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1. Allgemeines

1.1 Einleitung

Aufgrund der positiven Einflisse auf das Klima, die Gesundheit und die Lebensqualitat in
unseren Stadten und Gemeinden liefert der Radverkehr viele Argumente um geférdert zu
werden und die nachhaltige Entwicklung der Mobilitat voranzutreiben. Mit dem nationalen
Radverkehrsplan 3.0 unterstreicht die Bundesrepublik Deutschland die Rolle des Radver-
kehrs, um die aktuellen verkehrspolitischen Aufgaben zu bewaltigen. Auf Landesebene kon-
kretisiert die RadSTRATEGIE Baden-Wirttemberg die konzeptionelle und strategische Um-
setzung der Radverkehrsférderung bis zum Jahr 2025. Das Land soll zur Pionierregion fir
nachhaltige Mobilitat entwickelt werden.

Wie in vielen Stadten und Gemeinden die im Bereich der Schwaébischen Alb oder des
Schwarzwaldes liegen, stellt die Radverkehrsférderung aufgrund der bewegten Topographie
auch in Oberndorf a. N. eine Herausforderung dar. Laut RadSTRATEGIE BW sollen bis zum
Jahr 2030 mindestens 20 % aller Wege in Baden-Wirttemberg mit dem Fahrrad zurlickge-
legt werden. Diese Zielsetzung bedingt, dass auch Gemeinden mit Hé6henunterschieden den
Radverkehr férdern und eine komfortable und sichere Infrastruktur bereitstellen.

Die Entwicklungen in der elektrischen Antriebstechnik fiir Fahrrader erschliel3t neue Raume
und Zielgruppen fir den Radverkehr. Auch in der Arbeitswelt wurden die Potentiale erkannt.
Dienstfahrrader fir Botengéange, Lastenrader zur Paketauslieferung oder Arbeitgeber die ih-
ren Angestellten Leasingmodelle zur Anschaffung von Pedelecs anbieten, steigern die An-
zahl der elektrisch betriebenen Fahrrader im Verkehrsgeschehen.

Die kommunale Verkehrsplanung steht vor der Herausforderung, den stetig wachsenden
Anteil des Radverkehrs in den zukiinftigen Planungstiberlegungen zu beriicksichtigen. Mit
der Entscheidung ein gesamtstadtisches Radverkehrskonzept zu entwickeln, leistet die
Stadt Oberndorf a. N. ihren Beitrag zur Mobilitditswende in Baden-Wirttemberg und
Deutschland.

1.2 Aufgabenstellung

Zur Starkung des nicht motorisierten Individualverkehrs wird in der Stadt Oberndorf a.N.
die Optimierung des Radverkehrssystems angestrebt. In die Untersuchung wird das Stadt-
gebiet Oberndorf mit Stadtteilen einbezogen. Darin ist zu berlicksichtigen:

B Uberortliche Radwege/Radwanderrouten

Verknilpfung Stadtteile — Kernstadt
B innerstadtische Radwegekonzeption fir den Alltags- und Freizeitradverkehr
e Verknipfung mit dem OPNV

E-Mobilitdt im Radverkehr
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In einem ersten Arbeitsschritt werden im Rahmen einer Bestandsaufnahme das Angebot fir
den Radverkehr und die bisher umgesetzten MaRnahmen Gberprift und erfasst. Als zweck-
maRige Erweiterung der Bestandsaufnahme werden Uber eine Blrgerbefragung und eine
Schilerbefragung aktuelle Nutzungsanspriiche und Hinweise erhoben und ausgewertet.

Auf der Grundlage einer Bestands- und Méangelanalyse werden die Netzanforderungen ent-
wickelt und in einer Netzkonzeption aufgezeigt. Daraus werden Handlungs- und Mal3nah-
menempfehlungen abgeleitet und beschrieben bzw. konzeptionell dargestellt. Nach der Er-
fassung/ldentifizierung des Umgriffs werden in einer weiteren Bearbeitungsstufe eine Be-
schreibung und Priorisierung fiir wesentliche vorgeschlagene MaRnahmen (MalRnahmenka-
taster) mit groben Kostenschatzungen erstellt.

Die Bearbeitung erfolgt nach den Anforderungen fiir ein qualifiziertes kommunales Radver-
kehrskonzept (Berlicksichtigung finden u.a. NRVP 3.0, RadSTRATEGIE BW, RadNETZ BW,
Grundséatze zur Forderung qualifizierter Fachkonzepte im Kontext der Férderung nachhalti-
ger Mobilitat in BW).

1.3 Ausgangslage

Die Stadt Oberndorf a. N. befindet sich im Landkreis Rottweil und liegt im oberen Neckartal
zwischen dem Schwarzwald und der Schwabischen Alb. Das Oberndorfer Stadtgebiet er-
streckt sich in Nord-Sid-Richtung auf rd. 8 km und in Ost-West Richtung auf rd. 12 km.
Die rd. 14.000 Einwohner verteilen sich auf den Kernstadtbereich und sechs Stadtteile. Der
Kernstadtbereich umfasst die Talstadt, die Oberstadt und die westlich der Kernstadt gele-
gene Siedlung Lindenhof. Im Bereich des Neckartals, ndrdlich der Kernstadt, liegt der Stadt-
teil Aistaig, sUdlich der Kernstadt befindet sich Altoberndorf. Im westlichen Stadtgebiet
liegen die Stadtteile Hochmd&ssingen und Beffendorf. Im &stlichen Stadtgebiet die beiden
Stadtteile Bochingen und Boll sowie das Gewerbegebiet Rankacker.

Fiar die Radverkehrskonzeption von besonderer Bedeutung ist die bewegte Topographie in
Oberndorf a. N., welche sich zwischen 450 und 700 m . NHN bewegt. Das Stadtgebiet
teilt sich in das mittig gelegene Neckartal und die westlich und 6stlich daran anschliel3enden
Hbhenzlige.

Der Talbereich von Oberndorf wird in Nord-Siid-Richtung auf der gesamten Lange vom
Neckar durchschnitten. Weitere Zerschneidungen des Oberndorfer Talbereichs erfolgen
durch die Bahnlinie und die Landesstral3e 424.

Im Oberndorfer Stadtgebiet verlaufen tibergeordnete Radverkehrsrouten des Landes Baden-
Wirttemberg (Landesradfernwege) und des Landkreises Rottweil (RadParadiesrouten). Als
zentrale Achse im Tal verlauft der Neckartal-Radweg von Siiden kommend Uber Altobern-
dorf a. N. entlang durch die Kernstadt und weiter nach Norden in Richtung Aistaig. Der
Neckartal-Radweg bildet im Talbereich die zentrale Nord-Siid-Achse fiir den Radverkehr.
Aus Norden kommend verlduft im Bereich des 6stlichen Stadtgebietes der Heidelberg-

RVK Oberndorf a. N. 41520-2023-11-17



seite 3 MODUS CONSULT ULM ==

Schwarzwald-Bodensee-Radweg (HSB-Radweg) 6stlich an Bochingen vorbei und weiter
durch das GE Rankacker in stidliche Richtung.

Im stdlichen Stadtgebiet findet man in Altoberndorf die RadParadiesroute ,Vom Neckar in
Albvorland”. Auf dem Neckartal-Radweg, von Altoberndorf kommend, macht die RadPara-
diesroute ,Romer und Kelten am oberen Neckar” einen Rundweg Uber die Talstadt und
Aistaig in westliche Richtung nach Hochmdssingen und weiter nach Beffendorf. Die RadPa-
radiesroute ,,An Neckar und Glatt” fihrt von Aistaig Gber den Herrenhofweg nach Hochmo-
ssingen. Die vierte RadParadiesroute im Stadtgebiet ,Durch die Gaulandschaft” verlauft
Uber Lindenhof nach Hochmdssingen.

1.4 Grundlagen

Im Folgenden sind Untersuchungen, Publikationen und Unterlagen aufgefiihrt, die im Zu-
sammenhang mit der Erstellung des Radverkehrskonzeptes verwendet wurden.

/1] Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen,
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen, Ausgabe 2010, (ERA 2010)

/2] Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen,
Richtlinien flr die integrierte Netzgestaltung, Ausgabe 2008, (RIN.08)

/3/  Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen,
Richtlinien fir die Anlage von Stadtstral3en, Ausgabe 2006, (RASt 06)

/4] Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen,
Richtlinien fir die Anlage von LandstralRen, Ausgabe 2012, (RAL 12)

/5/  Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen,
Hinweise zum Radverkehr aul3erhalb stadtischer Gebiete, Ausgabe 2002 (H Ra$S
2002)

/6/  Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen,
Hinweise zur Signalisierung des Radverkehrs, Ausgabe 2005, (HSRa 05)

/7/  StVO, 04/2013, 06/2019, 04/2020, VwV-StVO, 07/2001, 05/2017, 06/2021

/8/  RadSTRATEGIE Baden-Wirttemberg
Ministerium flr Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg, Februar 2016

/9/  RadNETZ Baden-Wirttemberg
Qualitatsstandards, 04/2016
Musterlésungen, 11/2017
Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg

/10/ Fahrradwegweisung in Baden-Wurttemberg
Standards ,Wegweisende Beschilderung fir den Radverkehr Baden-Wirttemberg”
Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg, Mai 2020
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11/

12/

/13/

14/

/15/
/16/

117/

/18/

/19/

120/

121/

122/

123/

124/

125/

Qualitatsstandards, 04/2016 und Musterlésungen, 11/2017
Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg

Nationaler Radverkehrsplan 3.0
Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, April 2021

Mobilitat in Deutschland 2017
Infas Institut flir angewandte Sozialwissenschaft GmbH
Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur

Handbuch, Radverkehr in der Kommune, Institut fir innovative Stadte,
Thiemo Graf, 2016

Einrichtung von FahrradstraRen, Institut fir innovative Stadte, Thiemo Graf, 2018

Amtliche Unfallstatistik — Unfalle mit Radfahrbeteiligung
Polizeiprasidium Konstanz a. N.
Zeitraum der Statistik: 01.01.2017 bis 31.12.2021

FahrradstralRen — Leitfaden fir die Praxis
Deutsches Institut fir Urbanistik/Bergische Universitat Wuppertal
Wuppertal 2021

Forderung des Radverkehrs in Stadten + Gemeinden
Deutscher Stadte- und Gemeindeverbund/ADFC, Berlin 2021

Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf innerértlichen Hauptverkehrsstral3en
Bundesanstalt fir StraBenwesen (Bast)
Bergisch-Gladbach 2015

Fihrung des Radverkehrs auf Landstral3en
Bundesanstalt fir StraRenwesen (Bast)
Bergisch-Gladbach 2020

Gutachten zum Einsatz und zur Wirkung von einseitigen, alternierenden und
beidseitigen Schutzstreifen auf schmalen Fahrbahnen innerorts

Stadt- und Verkehrsplanungsbiro Kaulen/AGFK BW

Aachen/Miinchen 2013

Radverkehrsanlagen — Planung, Bau und Unterhalt
Forum Verlag Herkert GmbH, 1. Auflage
Merching 2022

Stadtentwicklungsplan Oberndorf a. N. 2004
Planungsbulro Kélz

Verkehrsentwicklungsplan Oberndorf a. N. 2004
Planungsbiro Kolz

Larmaktionsplan und Fortschreibung VEP Oberndorf a. N. 2017
Planungsbiiro Kolz
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126/

127]

128/

129/

Kommunale und 6ffentlich zugangliche Fahrradabstellanlagen der Stadt Oberndorf
a. N.

Forschungsvorhaben - ,,Radfahren bei beengten Verhaltnissen — Wirkung von Pikto-
grammen und Hinweisschildern auf Fahrverhalten und Verkehrssicherheit”
Bergische Universitat Gladbach/Technische Universitat Dresden

veroffentlicht Juni 2021 - Férderung BMVI

Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen,
Merkblatt zur értlichen Unfalluntersuchung in Unfallkommissionen
Ausgabe 2012, (M Uko 2012)

Radverkehrsanalyse Baden-Wirttemberg,
Abschlussbericht zum Pilotprojekt Neckartal-Radweg
IGS Ingenieurgesellschaft Stolz mbH

Neuss 2019/2020
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2. Radverkehrsforderung auf Bundes- und Landesebene

2.1 Nationaler Radverkehrsplan 3.0

Die Férderung des Radverkehrs ist Bestandteil einer bundesweiten Strategie und ist im Na-
tionalen Radverkehrsplan festgehalten. Am 21.04.2021 wurde vom Bundeskabinett der
neue Nationale Radverkehrsplan 3.0 (NRVP 3.0) /12/ beschlossen. Die zukiinftige Radver-
kehrsférderung erfordert die Kooperation von Bund, Landern und Kommunen und soll als
gemeinschaftliche Aufgabe verstanden werden, in welcher der Bund mit den Leitzielen des
NRVP 3.0 /12/ als Impulsgeber fungiert. Der Bau von Radwegen im Zuge von Bundesstra-
Ben wird vom Bund direkt finanziert. Die wesentliche Verantwortung zur Forderung des
Radverkehrs und dem Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur liegt aber bei den Landern und
Kommunen. Der NRVP 3.0 /11/ versteht sich als Leitlinie der Radverkehrsférderung fir
Bund, Lander, Kommunen Wirtschaft und Wissenschaft bis zum Jahr 2030. Er /11/ umfasst
in seinem aktuellen Férderprogramm das Fahrradportal, die Fahrradakademie, die Foérderfibel
und den Deutschen Fahrradpreis.

Das Fahrradportal ist das Internetportal zum NRVP und richtet sich an alle Akteure des
Radverkehrs. Als zentrales Informations- und Kommunikationsportal beinhaltet es umfas-
sende Informationen zu Neuerungen in der Radverkehrsférderung, wie Verédnderungen in
den Regelwerken, aktuellen Férdermdglichkeiten und neue Forschungsergebnisse.

Die Forderfibel umfasst die aktuellen Finanzierungs- und Férdermdglichkeiten zum Radver-
kehr des Bundes und der Lander. Thematisiert werden unter anderem Radwege im Zuge
von Bundes- und LandesstralRen, die Stadtebauférderung, Landesbauverordnungen, EFRE-
Mittel und Férdermdglichkeiten zur landlichen Entwicklung [https://nationaler-radverkehrs-
plan.de/de/foerderfibel, Stand 29.04.2021].

Als feste OrientierungsgréfRe zur Finanzierung von RadverkehrsmalRnahmen werden 30 Euro
je Person und Jahr vom NRVP 3.0 vorgegeben.

Weitere konkrete Zielsetzungen werden im NRVP 3.0 /11/ formuliert (auszugsweise):

B Die Anzahl der zuriickgelegten Wege mit dem Fahrrad pro Person im Jahr soll
von 120 auf 180 steigen, ohne dabei die Wegehaufigkeit der anderen Verkehrs-
mittel des Umweltverbundes zu reduzieren.

B Die durchschnittlich zuriickgelegte Lange von Wegen, die mit dem Fahrrad un-
ternommen werden, soll von 3,7 km auf 6 km angehoben werden.

e Trotz deutlich mehr Radverkehr reduziert sich die Zahl von Radfahrunfallen mit
Todesfolge um 40% gegenliber dem Jahr 2019

RVK Oberndorf a. N. 41520-2023-11-17
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2.2 Radverkehrsférderung in Baden-Wirttemberg

Das Land Baden-Wirttemberg hat mit dem ,Férderprogramm kommunale Rad- und FuRver-
kehrsinfrastruktur”, welches auf dem Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
(LGVFGQG) basiert, ein Instrument zur Finanzierung und Foérderung der Radinfrastruktur ge-
schaffen. Das Programm férdert Mal3Bnahmen an Kreisstral3en und an kommunalen StrafRen.
Fir die Beantragung von Férdermitteln ist ein qualifiziertes Radverkehrskonzept Vorausset-
zung.

Zudem hat das Land das RadNETZ Baden-Wirttemberg /9/ mit dem Ziel entwickelt, alle
Ober- und Mittelzentren im Land mit Hauptrouten fiir den Alltagsradverkehr zu verbinden.

Die Zielsetzung ist sichere und komfortable Radwegeachsen mit einheitlicher Wegweisung,
die einem bestimmten Standard entsprechen und als ,Zielnetz” beschrieben sind zu schaf-
fen. Zur Unterstitzung der Kommunen, die Standards des ,Zielnetzes” zu erflillen, hat das
Land Malnahmenblatter fir die bestehenden Achsen, sowie einheitliche Musterlésungen
zur Fihrung des Radverkehrs erarbeitet. Das Rad-NETZ /9/ soll ein Grundgerlist an Radver-
kehrsverbindungen vorgeben, welches durch kommunale und regionale Netze erganzt wird.

Die Radverkehrsstrategie Baden-Wirttemberg /8/ (RadSTRATEGIE) bildet die konzeptionelle
Grundlage der Radverkehrsférderung bis zum Jahr 2025. Sie konkretisiert den Rahmen des
nationalen Radverkehrsplans auf Landesebene. Die RadSTRATEGIE /8/ richtet sich haupt-
sachlich an Akteure der Radverkehrsférderung wie die 6ffentliche Hand, Wirtschaft und
Verbande. Sie /8/ zeigt acht definierte Handlungsfelder mit rd. 200 MaRnahmenempfehlun-
gen und 60 Zielen auf. Zudem werden Anforderungen an qualifizierte kommunale Radver-
kehrskonzepte genannt [vgl. /8/ S. 106]:

B Berlcksichtigung des Alltags- und Freizeitradverkehrs mit durchgéangigen, Ii-
ckenlosen Verbindungen

B baulasttrageriibergreifende Betrachtung der Bundes-, Landes- und Kreisstral3en
sowie der Gemeindestral3en

e Dokumentation und Beschreibung der zur Umsetzung erforderlichen MaRnahmen
in Form einer MalBnahmenliste oder eines Mallhahmenkatasters

B Priorisierung der MalRnahmen nach Kriterien wie Verkehrssicherheit, Netzbedeu-
tung und Radverkehrspotential

E eine grobe Kostenschatzung der vorgeschlagenen Malinahmen

B Umsetzungsplanung und Zielsetzung anzustrebender Modal Split Anteile des
Radverkehrs

e Untersuchung der gegenwartigen Fahrradabstellanlagen und Vorschlage zur qua-
litativen und quantitativen Erweiterung dieser an wichtigen Zielen des Radver-
kehrs

e Verknipfung OPNV und Radverkehr
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e Vorschlage zur Offentlichkeitsarbeit im Zuge der Radverkehrsférderung

B Vorschlage zum Qualitdtsmanagement mit Aussagen zur Unterhaltung der Infra-
struktur und betrieblichen Aspekten

Aufgrund dynamischer Entwicklungen im Radverkehrs dndern sich die Foérderkriterien und
Fordertopfe, d.h. die unterschiedlichen Méglichkeiten auf Bundes-, Landes- und Kreisebene
mussen von den kommunalen Akteuren fortlaufend Gberprift werden.
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3. Aligemeine Grundlagen fir den Radverkehr

Die veranderten Nutzungsanspriiche im Radverkehr und neue Bedingungen durch die E-Mo-
bilitat verandern die Anforderungen an Radverkehrsanlagen. Langere Distanzen, héhere Ge-

schwindigkeiten und heterogene Nutzergruppen stellen neue Anspriiche an das Radver-

kehrsnetz und die Verkehrssicherheit. Unter Berlicksichtigung dieser Entwicklungen werden

die Empfehlungen und die rechtlichen Grundlagen stetig angepasst.

3.1 Entwicklungen in der StVO und der VwV-StVO zur Férderung des Radverkehrs

Die StVO wurde in den letzten Jahren mehrfach novelliert. Dadurch haben die StraRenver-

kehrsbehorden entsprechende Handlungsspielrdume zur Starkung des Radverkehrs.

Relevante Neuerungen flr die Radverkehrsplanung sind unter anderem:

die VwV zu 8 2 Absatz 4 Satz 2 StVO verweist bei der Gestaltung von Rad-
verkehrsanlagen explizit auf die ERA 2010

Benutzungspflichtige Radwege dirfen nur angeordnet werden, wenn es die Ver-
kehrssicherheit oder der Verkehrsablauf erfordert. Nach aktuellem Forschungs-
stand ist die Filhrung des Radfahrers auf der Fahrbahn am sichersten. Eine Vo-
raussetzung fir die Ausweisung benutzungspflichtiger Radwege ist ein guter
baulicher Zustand sowie eine klare und sichere Linienfihrung. Es gibt keine Rang-
ordnung zwischen Radwegen und Radfahrstreifen mehr.

die Obergrenzen der Kfz-Belastungen fir den Einsatz von Radfahrstreifen oder
Schutzstreifen wurden abgeschafft

Kommunen missen keine "besondere ortliche Gefahrenlage” mehr nachweisen,
um einen benutzungspflichtigen Radfahrstreifen auszuweisen

Parkverbot auf Schutzstreifen

Vereinfachung der Freigabe von Einbahnstral3en fir den Radverkehr in Gegen-
richtung

klare Regelungen in Fahrradstral3en, Héchstgeschwindigkeit 30 km/h auch fur
Radfahrer und die Verpflichtung fiir die Autofahrer bei Gefahrdung von Radfah-
rern die Geschwindigkeit weiter zu verringern

aulRerorts besteht die Moglichkeit zur Geschwindigkeitsbegrenzung auf 70 km/h,
wo FuRganger oder Radfahrer auf besondere Weise geféhrdet sind

bei Radverkehrsanlagen im Zuge von VorfahrtsstralRen sind Radwegfurten stets
zu markieren

im Umfeld von Schulen, Krankenhdusern, Kitas und anderen sozialen Einrichtun-
gen kdnnen Kommunen zuklnftig Tempo 30 anordnen ohne den weiteren Nach-
weis einer Gefahrenlage
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Im Herbst 2019 wurde eine Novellierung der StVO mit vielen Neuerungen zur Starkung des
Radverkehrs vorgelegt. Diese Novelle ist seit dem 28.04.2020 rechtskraftig, und wurde um
folgende, fir den Radverkehr relevante Punkte erweitert:

e der neue Mindestabstand beim Uberholvorgang von Radfahren durch Kraftfahr-
zeuge liegt innerorts bei 1,5 m und aulRerorts bei 2 m

e Kraftfahrzeuge Uber 3,5 Tonnen zuldssigem Gesamtgewicht dirfen nur noch mit
Schrittgeschwindigkeit rechts abbiegen

e die BuRRgelder fiir das Parken auf Geh- und Radwegen, in zweiter Reihe sowie bei
Gefahrdung der Radfahrer durch Kfz beim Abbiegen, bzw. durch plétzliches Tir-
o6ffnen wurden angehoben

B das Halten auf Radfahrstreifen ist ganzlich verboten

e das Parkverbot vor Kreuzungen und Einmindungsbereichen wird ausgeweitet
B Personenbeférderung auf Fahrradern wird erlaubt

B es wird ein Grinpfeil zum Rechtsabbiegen nur fiir den Radverkehr eingefiihrt
E es konnen Fahrradzonen ausgewiesen werden

e das Nebeneinanderfahren von Radfahrenden ist erlaubt, sofern andere Verkehrs-
teilnehmer dadurch nicht behindert werden

e neue Verkehrsschilder fir Lastenfahrrad, Radschnellwege, Uberholverbot von
einspurigen Fahrzeugen wurden eingefiihrt

3.2 Verwaltungsvorschrift zur StVO - Stand 25. Juni 2021

Die wesentlichen Anderungen der VwV-StVO betreffen die Bereiche Einbahn -und Fahr-
radstralRen, Markierungen und Verkehrszeichen.

Einbahn- und FahrradstrafRen

Die Offnung von EinbahnstraBen mit Z 220 StVO wurde von einer ,Kann“- zu einer ver-
bindlichen ,Soll“-Regelung gedndert. Dadurch wird die Offnung von EinbahnstraRen fiir den
Radverkehr fir die Kommunen verpflichtend.

Die Regelungen zur Anordnung von FahrradstraRen wurden zugunsten des Radverkehrs
angepasst. Bis zur Anderung der VwV-StVO musste der Radverkehr die vorherrschende
Verkehrsart sein, um eine Fahrradstral3e einzurichten. Diese Regelung wurde nun geandert.
ZukUnftig ist es ausreichend, wenn eine hohe Radverkehrsdichte auf dem Streckenabschnitt
zu erwarten ist. Der zu erwartende Anstieg der Radverkehrsdichte gilt jetzt ausdricklich
auch dann, wenn er erst durch die Ausweisung der neuen FahrradstralRe bewirkt wird.
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Auch eine geringe Netzbedeutung fir den Kfz-Verkehr bzw. eine hohe Netzbedeutung fur
den Radverkehr gelten jetzt als zuldssige Kriterien um FahrradstraRen auszuweisen. Diese
Regelungen gelten auch bei der Einrichtung von Fahrradzonen.

Markierungen

Es gibt eine neue Mdoglichkeit zur Kennzeichnung von gemeinsamen Geh- und Radwegen
ohne Benutzungspflicht. Bisher konnte dies nur durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radver-
kehr frei” kenntlich gemacht werden. Jetzt gilt auch eine Kennzeichnung von gemeinsamen
Geh- und Radwegen als Piktogramm auf dem Weg als zulassig. Der Radverkehr muss nicht
in Schrittgeschwindigkeit fahren.

Seit der Anderung der VwV-StVO soll nun auch die Markierung von Radwegefurten im Zuge
einer Vorfahrt durch Z 301 StVO (Vorfahrt an der nachsten Kreuzung oder Einmiindung)
die Regel werden.

Verkehrszeichen

Es ist zulassig, einzelne Tempolimits von 30 km/h auf Hauptstral3en im Bereich von Schu-
len, Kindergarten etc. zu geschwindigkeitsbeschréankten Strecken zusammenzufassen, so-
fern der Abstand zwischen den einzelnen Abschnitten nicht mehr als 300 Meter betragt.

3.3 AQualitatsstandards fir Radverkehrsanlagen

Die Kriterien zur qualitativen Bewertung von Radverkehrsanlagen leiten sich aus der gene-
rellen Forderung nach sicheren und komfortablen Bedingungen im Radverkehr ab. Dabei
sollen die Anspriiche der verschiedenen Nutzergruppen berlcksichtigt werden. Fir die Pla-
nung sind folgende Kriterien zu beachten:

e Unterschiede in der Bewaltigung komplexer Verkehrssituationen
B unterschiedliche Fahrgeschwindigkeiten

E unterschiedliches Sicherheitsgeflhl, auch soziale Sicherheit (Beleuchtung, Unter-
fahrung etc.)

B Nutzung verschiedener Fahrradtypen wie Lastenfahrrader, Fahrrdder mit Anha-
nger oder Pedelecs

Aus diesen Kriterien lassen sich Entwurfsziele flir Radverkehrsanlagen definieren. Die grund-
legenden Entwurfsanforderungen ergeben sich zum einen aus den Anforderungen zur Ver-
kehrssicherheit im Radverkehr und zum anderen aus dem Anspruch eines qualitativ hoch-
wertigen Verkehrsablaufs. Die Anforderungen an die Verkehrssicherheit des Radverkehrs
definieren folgende Planungsziele [vgl. /1/ S. 15]:

B eine Wahl der Fiihrungsform mit hoher Akzeptanz, guter Begreifbarkeit und ei-
nem geringem Unfallrisiko
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GrmbH

E gute Sichtverhéltnisse fir alle Verkehrsteilnehmer
e Beleuchtung der Radwege

B dem Nutzen entsprechender baulicher Zustand ohne Gefadhrdungsrisiken wie zu
hohen Bordsteinen oder ungeeigneter Fahrbahnbelag

e konsequenter Unterhalt der Radwege

Zur Gewahrleistung einer hohen Qualitat im Verkehrsablauf sind folgende Entwurfsanfor-
derungen mal3gebend:

& Uberholvorgdnge erméglichen

e moglichst direkte Verbindungen

B Minimierung von Umwegen und vermeidbaren Steigungen
B barrierefreie Radwegeachsen

E optimierte Lésungen an Knotenpunkten und an Querungsbereichen

RVK Oberndorf a. N. 41520-2023-11-17



- Seite 13 - MODUS CONSULT ULM ==

4. Grundsatze der Netzplanung fir den Radverkehr

Die Bereitstellung von sicheren und direkten Radverkehrsnetzen bildet die grundsatzliche
Anforderung an die Radverkehrsplanung. Dabei gilt es die Quellen und Ziele des Radver-
kehrs im Planungsraum zu verbinden und durch die Verknipfung von kommunaler und re-
gionaler Netzplanung ein flachendeckendes Angebot zu entwickeln. Das folgende Kapitel
liefert eine allgemeine Ubersicht zu wichtigen Grundlagen des Radverkehrs. Sie entsprechen
den Empfehlungen der gangigen Regelwerke bei der Radverkehrsplanung.

B  Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen, Ausg. 2010, FGSV /1/

e Richtlinien fir die integrierte Netzgestaltung, Ausg. 2008, FGSV /2/

B Richtlinien fir die Anlage von StadtstraRen, Ausg. 2006, FGSV /3/

B Richtlinien fir die Anlage von LandstraRen, Ausg. 2012, FGSV /4/

e Hinweise zum Radverkehr aulRerhalb stadtischer Gebiete, Ausg. 2002, FGSV /5/

4.1 Entwurfsparameter fir die Verkehrsrdume des Radverkehrs

Die notwendigen MalRe fir die Verkehrsrdume des Radverkehrs ergeben sich aus den Be-
wegungsspielrdumen, sowie aus der Héhe und Breite eines Radfahrers. Abbildung 1 zeigt
die Herleitung der empfohlenen Dimensionierung aus der ERA 2010 /1/.

Abbildung 1: Verkehrsrdume und lichte Rdume des Radverkehrs

Begegnen und Nebeneinanderfahren
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Aus Grinden der Verkehrssicherheit sollten Radverkehrsanlagen nach Maoglichkeit von an-
grenzenden Verkehrsflachen abgesetzt werden. Dies wird durch die Einrichtung von Sicher-
heitstrennstreifen ermdglicht. Feste Einbauten wie StralBenschilder oder Anlagen fir die
Beleuchtung sollten in diesem Bereich platziert sein.
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Der Abbildung 2 sind die empfohlenen Breitenmale flir Radverkehrsanlagen und fir Sicher-
heitstrennstreifen zwischen den Verkehrsanlagen zu entnehmen.

Abbildung 2: Breitenmal3e von Radverkehrsanlagen und Sicherheitstrennstreifen, /1/, 5.16

Breite des Sicherheitstrennstreifens
Breite der Radverkehrsanlage ' - } 2u Schrig-/
Anlagentyp (jeweils einschlieBlich Markierung) = Palebiln zu Langsparkstinden Senkrecht;?ark-
(2,00 m) stdnden
RegelmaB 1,50 m )
Schutzstreifen coeTme B Sicherheitsraum: Sicherheitsraum:
MindestmaB 1,25 m 0,25 m bis 0,50 m 0,75m
Regelmal
Radfahrstreifen {einschlieBlich 1,85 m - 0,50 m bis 0,75 m 0,75m
Markierung)
Regelmal 2,00 m
Einrichtungs- |
radweg | (bei geringer Rad- (1,60 m) 0,75m
| verkehrsstérke) !
| RegelmaB 2,50 m
beidseitiger Zwei- . . 0.50 m
| richtungsradweg | (bei geringer Rad- (2,00 m) , | : i
| verkehrsstérke) ’ 0,75 m | 11,10 m (Uberhang-

streifen kann darauf

(bei festen Einbauten

cinseitiger Zwel- | RegelmaB 3,00 m bzw. hoher Verkehrs- | angerechnet werden)
richtungsradweg | (bei geringer Rad- (2,50 m) starke) _ 0,75m
verkehrsstarke) ’
gemeinsamer aphé’mg_ig VS%FE?_
Geh- und Radweg ganger- und na =250m
. verkehrsstarke,
(innerorts) vgl. Abschnitt 3.6
gemeinsamer
Geh- und Radweg | RegelmaB 2,50m 1,75 m bei LandstraBen (RegelmaB)
(auBerorts)

) Ein Sicherheitsraum muss im Gegensatz zum Sicherheitstrennstreifen nicht baulich oder markierungstechnisch ausgeprégt sein.

Die VwV-StVO /7/ gibt weitere Regelmal3e vor, die sich von der ERA 2010 /1/ leicht unter-
scheiden [vgl. Tab. 1].

Tabelle 1: MindestmalBe fiir Radverkehrsanlagen in der VwV-StVO

moglichst [m] mindestens [m]
340 Schutzstreifen - -
237 baulich angelegter Radweg 2,00 m 1,50 m
. mind. 2,50 m innerorts
240 gemeinsamer Geh/Radweg mind. 2,00 m auBerorts
241 getrennter FuBR- und Radweg - | 1,50 m

Ausnahmsweise und nach sorgféltiger Uberpriifung kann von den Mindestmafen dann, wenn es
aufgrund der Ortlichen oder verkehrlichen Verhdltnisse erforderlich und verhdltnismdfig ist, an
kurzen Abschnitten (z.B. Engstelle) unter Wahrung der Verkehrssicherheit abgewichen werden
[VWV-StVO § 2 Ifd. Nummer 22]
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Obwohl die ERA 2010 /1/ und die VwV-StVO /7/ RegelmalR3e von Radverkehrsanlagen vor-
geben, ist im Einzelfall immer zu priifen, ob auch gréRere Breiten zweckmaRig sind. Dies
kann im Verlauf von Hauptrouten des Radverkehrs bei entsprechendem Radverkehrsauf-
kommen, bei starkem Gefélle oder intensiver Seitenraumnutzung erforderlich werden [vgl.
/3/ S. 84].

4.2 Empfehlungen zu Fiihrungsformen des Radverkehrs

Die Wahl der Radverkehrsfiinrung wird im Regelfall von den Belastungen und Geschwindig-
keiten des Kfz-Verkehrs bestimmt. Fir die Ableitung der Flihrungsform aus dem Zusam-
menhang dieser beiden GroéRen, halt die ERA 2010 /1/ ein Schaubild bereit [vgl. Abbil-
dung 3]. Die Bemessungsverkehrsstéarke ist die werktagliche Spitzenstunde. Als Geschwin-
digkeit dient die zuldssige Hochstgeschwindigkeit der StralRe, sofern das gemessene Ge-
schwindigkeitsniveau (Vss) nicht deutlich darunter liegt.

Bei der Anwendung des Schaubilds ist darauf zu achten, dass zwischen den Belastungsbe-
reichen keine harten Trennlinien bestehen. Je nach Situation kann es sinnvoll sein, von der
Zuordnung nach Abbildung 3 abzuweichen.

Abbildung 3: Belastungsbereiche zur Vorauswahl der Radverkehrsfiihrung, /1/, S.19

zweistreifige Stral’en

[Kfz/h]
2400 .
I Mischverkehr
2200 (Kfz- und Radverkehr gemeinsam auf der Fahr-
2000 : . bahn)
1800 —+ - ' . :
it e 3 Il Teilseparation
1600 \ (Schutzstreifen und Gehweg mit ,Radfahrer
1400 o frei®)
1200 - _
: 1 III/IV Separation
1000 TR\ Il ‘ (Radfahrstreifen, baulich angelegter Radweg
800 — ~, e und gemeinsamer Geh-/Radweg)
600 R, : .
400 bl I Moy ) . * Die Ubergédnge zwischen den Belastungsbereichen
A S, e sind keine harten Trennlinien.
200 — '
o [T N .

30 40 50 60 70 [km/h]
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Tabelle 2 gibt einen Uberblick zur Wahl der Fiihrungsform. Wie zu Abbildung 3 erwahnt,
sind die Ubergénge der Belastungsbereiche flieRend. Die dritte Spalte in Tabelle 2 gibt hier
wichtige Anhaltspunkte, wann ein Wechsel des Belastungsbereichs sinnvoll sein kann.

Tabelle 2 Zuordnung der Fiihrungsformen zu den Belastungsbereichen bei StadtstraBen, /1/, S.18

Belastungs Randbedingungen fiir den Wechsel des

Fiihrungsformen fiir den Radverkehr

bereich Belastungsbereichs nach oben oder unten

- Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen auf |- Bei starken Steigungen kann die Flihrung auf

der Fahrbahn der Fahrbahn gegebenfalls durch die Filhrung
(Benutzungspflichtige Radwege sind mit dem Zusatz "Radfahrer frei" erganzt werden.
auszuschlieBen) - bei geeigneten Fahrbahnbreiten kénnen bei

I héheren Verkehrsstarken auch

Schutzstreifen vorteilhaft sein

- bei groBen Fahrbahnbreiten ist die Gliederung
der Fahrbahn durch moglichst breite
Schutzstreifen

- Schutzstreifen - bei geringem Schwerverkehr, Geféllestrecken

- Kombination Mischverkehr auf Uber 3% Langsneigung, libersichtlicher
der Fahrbahn und Linienfihrung und geeignete Fahrbahnbreiten
"Gehweg" mit Zusatz kann die Flihrung im Mischverkehr
"Radfahrer frei" zweckmaRig sein

- Kombination Mischverkehr auf - bei starkem Schwerverkehr, uniibersichtliche
der Fahrbahn und Linienfihrung und ungiinstigen

I I Radweg ohne Benutzungspflicht Fahrbahnquerschnitten kommen

- Kombination Schutzstreifen und Radfahrstreifen oder
"Gehweg" mit Zusatz "Radfahrer frei" | benutzungspflichtige Radwege

- Kombination Schutzstreifen und in Betracht

vorhandener Radweg ohne
Benutzungspflicht

- Radfahrstreifen - bei Belastungsbereich Ill mit geringem
- Radweg Schwerverkehr und tbersichtlicher
-gemeinsamer Geh- und Radweg Linienfihrung kann auch ein Schutzstreifen

I I I/IV gegebenenfalls

in Kombination mit "Gehweg/Radfahrer frei"
eingesetzt werden
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Weitere Kriterien zur Wahl der Fihrungsformen auf Hauptverbindungen des Radverkehrs
die von der ERA 2010 /1/ aufgefihrt werden:

e Flachenverfiigbarkeit
(Realisierbarkeit einer bestimmten Fihrungsform hinsichtlich der Breite des
Querschnitts)

® Parken
(besondere Gefahrdung des Radverkehrs durch ruhenden Verkehr; Ein-/Auspar-
ken, Offnen von Wagentiiren und Lieferverkehr)

e Schwerverkehrsstérke
(besondere Gefahrdung des Radverkehrs durch abbiegenden und (berholenden
Lkw-Verkehr)

B Schutzbedirftige FuRganger
(Nutzung des Seitenraums durch Menschen mit Mobilitdtseinschrankung oder
Kinder)

e Seitenraumnutzung
(besonderes Gefahrdungspotenzial durch einbiegende und abbiegende Kfz bei
Einmindungen und Grundstlickszufahrten sowie Geschafts- und Hauszugéan-
gen)

®  Langsneigung
(besondere Gefahrdung durch héhere Geschwindigkeiten bergab und "instabile"
Fahrweise bergauf)

Die géngigen Empfehlungen und Regelwerke nennen folgende Anforderungen an eine mo-
derne Radverkehrsfiihrung:

E innerorts gehort der Radverkehr auf die Fahrbahn ggf. unter Einsatz von Radfahr-
und Schutzstreifen

B der Neu- und Umbau von Radverkehrsanlagen soll die Belange des FulRverkehrs
bericksichtigen, um innerorts eine gemeinsame Fihrung von Ful3- und Radver-
kehr zu vermeiden

B Zweirichtungsradverkehr soll innerorts mdéglichst vermieden werden und nur in
begriindeten Ausnahmeféllen in Betracht gezogen werden

e Sicherung der Uberquerungen im Bereich von Ortseinfahrten mit Wechsel einer
einseitigen Fihrung aul3erorts auf eine zweiseitige Fihrung innerorts

B die Anordnung einer Radwegebenutzungspflicht ist verkehrsrechtlich der Aus-
nahmefall und in jedem Einzelfall zu begriinden
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4.3 Fiuhrungsformen des Radverkehrs

Im Radverkehr unterscheidet man die Fihrungsformen auf Fahrbahnniveau und im Seiten-
raum. Wesentliche Kriterien bzw. Vor- und Nachteile der Fiilhrungsformen sind im Folgenden
aufgefihrt:

Fihrung auf der Fahrbahn:

#  Mischverkehr -+ Sicht

B Schutzstreifen -+ Knotenpunkte

e Radfahrstreifen == Langsverkehr

Fiihrung im Seitenraum

®  Radwege + Langsverkehr
; == Sicht
B gemeinsame Geh-/Radwege — Knotenpunkte
= Gehweg, Radfahrer frei == Grundstlickszufahrten

Die folgende Ubersicht prazisiert die unterschiedlichen Fiihrungsformen im Radverkehr und
gibt Anhaltspunkte zu Mindestmal3en sowie Vor- und Nachteilen:

Mischverkehr

e Flhrungsform mit geringem Flachenanspruch

e empfohlene Fahrbahnquerschnitte flir Mischverkehr orientieren sich an der Gegeben-
heit, dass im Begegnungsfall zweier Kfz kein Uberholen des Radverkehrs méglich ist,
da die geforderten Mindestabstadnde nicht eingehalten werden kdénnen

B problematisch auf Fahrbahnquerschnitten zwischen 6,00 m bis 7,00 m bei Kraftfahr-
zeugstarken Gber 400 Kfz/Stunde

E bei geringeren Fahrbahnquerschnitten bis 700 Kfz/Stunde vertraglich

e empfohlene Sicherheitsabstdnde zum langsparkenden Verkehr von 0,50 m und zum
Schrag- bzw. senkrecht parkenden Verkehr von 0,75 m

e auf StraRen mit Tempo 30 die empfohlene Flihrungsform, laut StVO sind benutzungs-
pflichtige Radverkehrsanlagen bei Tempo 30 auszuschliel3en

B geringe Geschwindigkeitsdifferenz zwischen Kfz und Radfahrer bei Tempo 30

Abbildung 4: Mischverkehr in einer Tempo-30-Zone, eigene Aufnahme
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Schutzstreifen

verringern Uberholkonflikte zwischen Kfz und Fahrrad

nur innerorts erlaubt

beidseitig bevorzugt um "Geisterfahrten"” im Radverkehr zu unterbinden

Schutzstreifen dirfen von Fahrzeugen nur im Bedarfsfall tiberfahren werden, wie bei-

spielsweilRe im Begegnungsfall Kfz — Schwerverkehr - Schutzstreifen sind bei hohem

Schwerverkehrsaufkommen und geringen Fahrbahnbreiten kritisch zu sehen

B Mindestbreite 1,25 m, Regelbreite 1,50 m

B empfohlene Sicherheitsabstdnde zum langsparkenden Verkehr von 0,50 m und zum
Schrag- bzw. senkrechtparkenden Verkehr von 0,75 m

B beidseitige Schutzstreifen erfordern Fahrbahnquerschnitte von mindestens 7,00 m

Abbildung 5: Schutzstreifen, eigene Aufnahme

Radfahrstreifen

auch aulRerorts mdéglich (Einzelfallpriifung)

dirfen vom Kfz-Verkehr nicht befahren werden

fir den Radverkehr benutzungspflichtig

empfohlene Mindestbreite einschlieRlich Markierung 1,85 m, bei hohen Kfz- und Rad-

verkehrsstarken 2,00 m
B empfohlene Sicherheitsabstédnde zum langsparkenden Verkehr von 0,50 m bis 0,75 m
und zum schrag- bzw. senkrechtparkenden Verkehr 0,75 m

Abbildung 6: Radfahrstreifen, eigene Aufnahme

e
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gemeinsamer Geh-/Radweg, Gehweg mit Radfahrer frei

e nur auf Wegen mit geringen Belastungen im Ful3ganger- und Radverkehr empfohlen

B bergauf zweckmaRig, bergab aufgrund der unterschiedlichen Geschwindigkeiten von
FuRgangern und Radfahrern nicht geeignet

e empfohlene Breite mindestens 2,50 m

B flr jeden Einzelfall abwéagen, ob eine Benutzungspflicht angeordnet werden soll

Abbildung 7: Gemeinsamer Geh-/Radweg, eigene Aufnahme

Radwege — baulich angelegt und selbststandig gefiihrt

aulRerorts geeignet

innerorts oft problematisch in Knotenpunktbereichen und an Grundstlickszufahrten
Furten an Uberwegen sollten optisch verdeutlicht werden

bei Geféllestrecken auf Zweirichtungsradwege verzichten

muissen durch Bordstein, Park- oder Griinstreifen von der Fahrbahn getrennt werden
Einrichtungsradweg Regelmald 2,00 m, bei geringen Verkehrsmengen 1,60 m
beidseitiger Zweirichtungsradweg 2,50 m Regelbreite, bei geringen Verkehrsmengen
2,00 m

B einseitiger Zweirichtungsradweg 3,00 m Regelbreite, bei geringen Verkehrsmengen
2,50 m

Abbildung 8: Getrennter Geh-/Radweg, eigene Aufnahme

e
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FahrradstrafRen

Obwohl FahrradstralRen durch die Fahrradnovelle der StVO schon im Jahr 1997 eingefiihrt
wurden, sind sie bisher vergleichsweise wenig verbreitet. Aus diesem Grund sind die Rege-
lungen, die in FahrradstraRen gelten, der Offentlichkeit oftmals nicht bekannt. Die grundle-
genden Rahmenbedingungen zur Ausweisung von Fahrradstraf3en sind in der Verwaltungs-
vorschrift der StVO (VwV-StVO) /6/ genannt. Wichtige Vorgaben und Empfehlungen sind
in der RASt 06 /3/ und der ERA 2010 /1/ enthalten:

e Fahrradstrallen sind dem Radverkehr vorbehalten. Andere Fahrzeuge dlrfen sie nur
nutzen, wenn dies durch Zusatzschilder wie "Anlieger frei" oder "Kfz-frei" angezeigt
ist.

®# In FahrradstraRen gilt grundsétzlich eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h, deshalb
muss keine Geschwindigkeitsbegrenzung angeordnet werden.

#  Der Radverkehr darf in FahrradstralRen weder behindert noch gefdhrdet werden. Wenn
Kfz-Verkehr zugelassen ist muss dieser gegebenenfalls die Geschwindigkeit weiter ver-
ringern.

e Das Nebeneinanderfahren von Fahrradfahrern ist explizit erlaubt.

e Fur den Radverkehr gilt das generelle Rechtsfahrgebot.

e Fahrradstral3en eigenen sich an StralRen mit einer maximalen Verkehrsbelastung von
400 Kfz/Stunde.

B Zu langsparkenden Fahrzeugen soll ein Sicherheitstrennstreifen markiert werden.

Nach VwV-StVO /6/ ist die Ausweisung von FahrradstralRen méglich, wenn der Radverkehr
die vorherrschende Verkehrsart ist oder aufgrund der kommunalen Angebotsplanung dies
zukUnftig zu erwarten ist. Somit eignen sich Fahrradstraf3en als Hauptrouten, die den Rad-
verkehr auf leistungsfahigen Achsen biindeln und durch die Verbindung wichtiger inner-
stadtischer Ziele wie den Schulen, dem Bahnhof und den grofRen Arbeitsplatzkonzentratio-
nen attraktive Anreize zum Radfahrern schaffen. Um dieser Funktion gerecht zu werden
und auch in der Wahrnehmung als schnelle und komfortable Radwegeachsen zu funktionie-
ren, sollten sie gegeniiber einmiindender StralRen bevorrechtigt sein. Bei richtiger Gestal-
tung erflllen Fahrradstralen die Anforderungen an Sicherheit und Komfort fir alle Nutzer-

gruppen.

Hinweise zur Gestaltung und Beschilderung von FahrradstralR3en fir unterschiedliche Stra-
Renquerschnitte wurden beispielsweise vom Ministerium fiir Verkehr Baden-Wirttemberg
in der Publikation "Musterlésungen fliir Radverkehrsanlagen Baden-Wirttemberg" /8/ her-
ausgegeben. Abbildung 9 zeigt verschiedene Musterlésungen. Weitere hilfreiche Empfeh-
lungen finden sich in "FahrradstraRen — Leitfaden fir die Praxis" /18/.
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Abbildung 9: Musterlésungen fir Fahrradstral8en, Verdnderte Darstellung nach /11/5.45, S.46, S.47
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Piktogrammrouten/Piktogrammketten

Aufgrund der oftmals beengten Platzverhaltnisse im 6ffentlichen Raum stehen die Kommu-
nen vor der Problematik, dass in vielen Fallen eine vom Kfz-Verkehr getrennte Infrastruktur
far den Radverkehr nicht realisierbar ist. In diesen Féllen ist die gemeinsame Fiihrung des
Kfz- und Radverkehrs auf der Fahrbahn oft die einzige umsetzbare Lésung. Um dem Rad-
verkehr in solchen Fallen eine Orientierung zu geben und den Kfz-Verkehr auf potentielle
Radfahrende auf der Fahrbahn hinzuweisen, hat das BMVI ein Forschungsprojekt /27/ zum
Einsatz von Fahrradpiktogrammen auf der Fahrbahn bzw. von Hinweisschildern initialisiert.
Das Projekt wurde unter Fihrung der Bergischen Universitat Gladbach sowie der Techni-
schen Universitat Dresden durchgefihrt und die Ergebnisse im Juni 2021 veréffentlicht.
Weil die StVO den Einsatz von Piktogrammen und Hinweisschildern in dieser Form nicht
vorsieht, war die Zielsetzung des Projekts fiir diesen Einsatz umfassende Erkenntnisse be-
zliglich der Akzeptanz und der Verkehrssicherheit zu gewinnen. Fir eine Vorher/Nachher-
Betrachtung wurden 20 Strecken in 15 Kommunen in Deutschland ausgewaéhlt.

Das Forschungsprojekt kam zu dem Ergebnis, dass der Einsatz von Piktogrammen bzw.
Hinweisschildern fir den Radverkehr positiv zu bewerten ist. Der Bedarf von Lésungen
dieser Art besteht in Bereichen wo selbst durch die Wegnahme von Parkstéanden keine den
Vorgaben entsprechende Radverkehrsanlage umsetzbar ist. Es wird empfohlen diese Art
von Neuregelungen auf die Haupt- und Basisrouten des Radverkehrs zu beschranken.

Die Auswertung der Videoanalysen der betrachteten Streckenabschnitte ergab folgende
positiven Effekte fir den Radverkehr:

e Weniger Uberholvorgange von Radfahrenden durch Kfz-Verkehr

B Anstieg des Radverkehrs auf der Fahrbahn bei Abnahme des Radverkehrs im Sei-
tenraum

e Erhohung des subjektiven Sicherheitsempfindens der Radfahrenden
B Reduzierung der gemessenen Fahrtgeschwindigkeit des Kfz-Verkehrs

B eine mogliche Reduktion von Unféllen an Knotenpunkten und von Konflikten im
Seitenraum

Es wird empfohlen die Piktogramme in der Fahrbahnmitte aufzubringen, weil nachgewiesen
werden konnte, dass die Lage der Piktogramme auf der Fahrbahn, direkten Einfluss auf die
Fahrlinie der Radfahrenden hat. Piktogramme an der Fahrbahnseite verleiten den radverkehr
ebenfalls im seitlichen Fahrbahnbereich zu fahren.

4.4 Innerdrtliche Filhrung des Radverkehrs

Nach aktuellen Erkenntnissen aus der Unfallforschung wird die Fihrung des Radverkehrs
innerorts nach Maoglichkeit im Mischverkehr auf der Fahrbahn im unmittelbaren Sichtfeld
des Kfz-Verkehrs empfohlen. Dadurch sollen Konflikte mit FuRgéngern in den Seitenrdumen
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reduziert werden. Auf Grundlage der aktuellen Regelwerke sollen vermehrt Schutz- bzw.
Radfahrstreifen ausgewiesen werden. Sie bilden sichere und kosteneffiziente Losungen zur
Radverkehrsfiihrung. Entscheidend fir den Einsatz von Schutz- und Radfahrstreifen sind
der StralBenquerschnitt und das Kfz-Verkehrsaufkommen.

Bei der Entscheidung fir eine bedarfsgerechte Radverkehrsfiihrung innerorts sollen die An-
forderungen an eine moderne Radverkehrsfiihrung beriicksichtigt werden:

B innerorts den Radverkehr auf der Fahrbahn fiihren
B gemeinsame Flhrungen von Radfahrern und FulRgdngern vermeiden
B Zweirichtungsradverkehr sollte nur in Ausnahmefallen zugelassen werden

B eine Radwegebenutzungspflicht ist nur in Ausnahmeféllen anzuordnen

4.5 Fihrung des Radverkehrs an Aul3erortsstralden

AulRerorts bilden das klassifizierte StralRennetz und die GemeindeverbindungsstraRen haufig
direkte Verbindungen. Dort wo keine straRenbegleitenden Verkehrsanlagen fir den Ful3-
und Radverkehr vorhanden sind, erfolgt die Fiihrung auf dem vorhandenen StralRennetz.

Die Wahl der Radverkehrsfiihrungsform an AulRerortstral3en orientiert sich an der Systema-
tik der Entwurfsklassen (EKL 1-4) gemal den Richtlinien fir die Anlage von LandstralRen
/4/. Eine Fihrung der Radfahrer im Mischverkehr ist auf StraBen der EKL 3 und EKL 4
maoglich. StralRen der EKL 1 werden in der Regel als Kraftfahrstral3en betrieben und spielen
demnach fir den nicht motorisierten Verkehr keine Rolle. Auch StraRen der EKL 2 sind dem
zligig fahrenden Kfz-Verkehr vorbehalten. Radverkehr soll entweder stralRenunabhéngig
oder auf begleitenden Geh- und Radwegen gefiihrt werden.

StraRen der EKL 3 sind zweistreifige Strallen mit dem Regelquerschnitt RQ 11. Sie charak-
terisiert eine mittige Trennung der Fahrtstreifen durch eine einfache Leitlinie, wodurch die
Mitbenutzung des Gegenverkehrsfahrstreifens beim Uberholen notwendig ist. Die Fiihrung
des Radverkehrs kann auf der Fahrbahn oder einseitig auf einem straRenbegleitenden Geh-
und Radweg im Zweirichtungsverkehr erfolgen. Laut den Empfehlungen fir Radverkehrsan-
lagen /1/ ist bei einer zuldssigen Geschwindigkeit von 100 km/h bei Verkehrsstarken <
2 500 Kfz/24h Mischverkehr méglich, bzw. < 4 000 Kfz/24h bei zulassigen 70 km/h.

StraRen der EKL 4 sind zweistreifige StraRen mit dem Regelquerschnitt RQ 9. Sie dienen
der Verbindung nahrdumiger Verkehre und weisen in der Regel eine geringe Verkehrsnach-
frage auf. Aufgrund der geringen Breite von StraRen der EKL 4 wird anstatt einer Mittel-
markierung zur Trennung der Fahrstreifen eine beidseitige Leitlinie zur Markierung ange-
bracht. Der Radverkehr kann haufig angemessen sicher auf der Fahrbahn gefiihrt werden.
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4.6 Fihrung des aul3erértlichen Radverkehrs auf Forst- und Wirtschaftswegen

Die vorhandenen Wege im landlichen Raum bilden einen wesentlichen Teil der aul3erdrtli-
chen Radverkehrsnetze. Dazu zédhlen Wege entlang von Gewaéssern, alte Bahntrassen, land-
und forstwirtschaftliche Wege sowie 6ffentlich nutzbare Privatwege. Im Zusammenhang
mit einer schlissigen Wegweisung kénnen sowohl die touristischen, wie auch die Alltags-
radverkehre auf Hauptachsen geblindelt werden.

Land- und forstwirtschaftliche Wege erschlief3en einzelne Quellen und Ziele und bilden eine
Anbindung an die Uberdrtlichen Verkehrsnetze. Wirtschaftswege sind auf die Belange der
land- und forstwirtschaftlichen Maschinen ausgelegt und weisen i.d.R. ausreichende Breiten
auf. Die empfohlene Mindestbreite betragt drei Meter. Fir Radverkehrsnetze sind wasser-
gebundene und asphaltierte Wege von Vorteil um ganzjéhrig eine sichere Befahrbarkeit zu
garantieren.

Stark frequentierte Querungsbereiche an HauptverkehrsstraRen sind in Abstimmung mit
den jeweiligen Baulasttragern nach Madoglichkeit zu sichern. Mittelinseln kommen nur im
Vorfeld bebauter Gebiete infrage, wenn ein hoher Querungsbedarf besteht.
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5. Methodisches Vorgehen der Radverkehrsnetzplanung

Das Arbeitsprogramm einer Radverkehrskonzeption orientiert sich an den Empfehlungen
zum Planungsablauf der ERA 2010 /1/ fir die Radverkehrsnetzplanung.

Die Erarbeitung eines Radverkehrskonzepts beginnt mit Voriiberlegungen zum Untersu-
chungsgebiet und dem Stand der Netzplanung, die in enger Abstimmung mit der Stadtver-
waltung erfolgen. Jeder Planungsraum weist eine spezifische Charakteristik auf, die in der
strategischen Radverkehrsplanung beriicksichtigt werden muss. In Oberndorf a. N. bildet
die Vernetzung der Stadtteile ein wichtiges Leitziel des Konzeptes. Dabei missen die HO-
hendifferenzen im Stadtgebiet berlicksichtigt werden.

Aufbauend auf den Voriberlegungen erfolgt die Netzplanung. Dazu wird im ersten Schritt
ein Wunschliniennetz fiir den Radverkehr erstellt. Die Grundlage dafir bilden die potentiellen
Quellen und Ziele des Radverkehrs wie Wohngebiete, Bildungseinrichtungen, Einkaufszen-
tren, Haltestellen des OV, Arbeitsplatzkonzentrationen, éffentliche Einrichtungen sowie die
VerknlUpfungspunkte an Uberértliche Netze und an die touristische Radverkehrsinfrastruk-
tur. Durch die Verbindung der Quellen und Ziele mit Luftlinien, werden die Anforderungen
an das Radverkehrsnetz deutlich. Abgeleitet aus den Wunschlinien lassen sich Bindelungs-
potentiale bestimmen und eine Priorisierung der zu untersuchenden Radwegeachsen vor-
nehmen. Zur ndheren Konkretisierung von wichtigen Verbindungen im Untersuchungsgebiet
sowie raumspezifischer Besonderheiten, wird eine Raum- und Potentialanalyse erstellt. Bei
der Potentialanalyse wird auf Grundlage von MobilitadtskenngréRen und der Einwohnerzahl
ein Radverkehrspotential fir die Kernstadt und Stadtteile abgeschéatzt. Anhand bestehender
Radrouten im Untersuchungsgebiet und den Erkenntnissen aus dem Wunschliniennetz, so-
wie der Raum- und Potentialanalyse, wird das Analyse- bzw. Priifnetz abgeleitet. Dieses
bildet den raumlichen Umgriff der Bestandsanalyse.

AnschlieRend wird eine Bestandsanalyse der gegenwartigen Qualitat der Radverkehrsinfra-
struktur durchgefthrt. Zur Erarbeitung einer geeigneten Datengrundlage erfolgen Ortsbege-
hungen/-befahrungen mit einer Foto- und Videodokumentation, die Auswertung kartogra-
phischer Unterlagen sowie eine Analyse von radverkehrsspezifischen Erkenntnissen aus den
bereits vorliegenden Verkehrserhebungen wie dem Verkehrsentwicklungsplan bzw. dem
Stadtentwicklungsplan der Stadt Oberndorf. Dariliber hinaus wird die Unfallsituation mit
Radfahrerbeteiligung anhand der amtlichen Unfallstatistik der letzten finf Jahre ausgewer-
tet. Die fachliche Bewertung der Bestandssituation wird anhand glltiger Regelwerke und
der StVO vorgenommen.

Die Erstellung einer Netzkonzeption ergibt sich aus der Umlegung der Wunschlinien auf
konkrete StraRen und Wege. Anhand der Uberlagerung der Bestandsanalyse und der Netz-
konzeption werden Netzliicken und Defizite auf den Radwegeachsen identifiziert.
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Mit den Erkenntnissen aus der Bestandsanalyse werden geeignete Achsen fiir den Radver-
kehr priorisiert. Es wird eine Uberlagerung der kommunalen Hauptradwegeachsen mit den
Uberregionalen Netzen angestrebt. Um die Ziele der Netzkonzeption zu erreichen, werden
in einem Handlungskonzept L6sungen fir Mangel und Netzlicken im Radwegenetz vorge-
schlagen. Die empfohlenen MaRnahmen werden tabellarisch in einer MaRnahmenliste zu-
sammengestellt und auf einer Kartengrundlage verortet. Im Rahmen des MalRnahmenpro-
gramms erfolgt eine Priorisierung nach verschiedenen Kriterien sowie Hinweise zu den Kos-
ten.

Abbildung 10: Ablauf einer Radverkehrsnetzplanung basierend auf der ERA 2010, S.9

Ablauf der Radverkehrsnetzplanung in Oberndorf a. N. fir den
zielorientierten Alltagsradverkehr
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6. Netzplanung

Wesentlichen Einfluss auf die Radverkehrsanteile im Verkehrsgeschehen hat die Entwick-
lung eines flachendeckenden Radwegenetzes. Es soll méglichst direkt und sicher die wich-
tigsten Quellen und Ziele des Radverkehrs miteinander verbinden. Die Quellen des Radver-
kehrs sind hauptsachlich Wohngebiete. Wichtige Ziele stellen Bildungseinrichtungen, zent-
rale Versorgungs- und Dienstleistungseinrichtungen, Arbeitsplatzkonzentrationen, Bahn-
hofe und Haltstellen des OV, Freizeiteinrichtungen sowie Verknipfungspunkte zu tiberregi-
onalen Radwegenetzen dar. Durch die Verbindungen dieser Punkte durch Luftlinien ergibt
sich ein Wunschliniennetz fir den Radverkehr. Die Wunschlinien geben Aufschluss dariber,
wo eine relevante Nachfrage im Radverkehr zu erwarten ist.

6.1 Waunschliniennetz

Das Wunschliniennetz zeigt wichtige Quellen und Ziele des Radverkehrs sowie deren Ver-
netzung untereinander auf. Durch die Verbindung der identifizierten Radverkehrsschwer-
punkte werden die Wunschlinien in einem Luftliniennetz dargestellt (Pldne 2.1 und 2.2).
Quellen und Ziele mit hoher Nachfrage bieten Anhaltspunkte fir die Schwerpunkte der
Netzkonzeption und sollten nach Méglichkeit mit dem Hauptradwegenetz verknlpft wer-
den.

Aufgrund der bewegten Topographie in Oberndorf a. N. wurden Wunschlinien zwischen
Zielen mit einem splirbaren Hohenunterschied in oranger Farbe dargestellt. Fir wichtige
Wunschlinienverbindung mit relevanten Héhenunterschieden wurde in den Pldnen 2.1 und
2.2 die mittlere Steigung angegeben. In der Raumanalyse wurden konkrete Achsen zur
Uberwindung der Steigungen niher betrachtet und differenzierter untersucht.

6.2 Netzplanung - zwei Netze fiir den Radverkehr

Die Netzplanung fir den Radverkehr in Oberndorf a. N. erfolgt in der ersten Stufe nach
einer Klassifizierung in die zwei Kategorien:

B Mischverkehrsnetz
e eigenstandiges Radverkehrsnetz

Das Mischverkehrsnetz beschreibt alle Abschnitte des Radverkehrsnetzes in Oberndorf a.
N. auf denen die Fihrung des Rad- und Kfz-Verkehrs im Mischverkehr auf der Fahrbahn
vertraglich abgewickelt werden kann. Darunter fallen innerorts alle Abschnitte in Tempo
30-Zonen bzw. Streckenabschnitte mit Tempo 30, FahrradstraRen sowie Strallen mit
Tempo 50 und weniger als 2 000 Kfz/24h. AuRRerorts kann der Radverkehr auf Stral3en der
Entwurfsklassen 3 und 4 mit geringem Verkehrsauftkommen sowie auf Wirtschaftswegen
im Mischverkehr gefiihrt werden.
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Das eigenstandige Radverkehrsnetz in Oberndorf a. N. definiert sich durch die Notwendig-
keit einer Teilseparation bzw. einer vollstdndigen Trennung des Rad- und Kfz-Verkehrs.

Generell ist eine Trennung des Radverkehrs vom motorisierten Verkehr im klassifizierten
StralBennetz und an HauptverkehrsstralRen anzustreben. Die Grenzwerte zwischen einer
Fihrung im Mischverkehr bzw. einer getrennten Fiihrung von Kfz- und Radverkehr orientie-
ren sich an den Vorgaben der ERA 2010 [vgl. Abbildung 3 — Kapitel 4.2].

Das eigenstidndige Radverkehrsnetz beschreibt die Fliihrung des Radverkehrs auf Schutz-
streifen, Radfahrstreifen, gemeinsamen Geh- und Radwegen sowie separat gefiihrten Rad-
wegen.

Fir die Netzplanung in dieser Form sind die Verkehrsbelastungen auf den betrachteten Ab-
schnitten eine entscheidende EinflussgréfRe. Aus vorliegenden Verkehrsuntersuchungen in
Oberndorf, stehen diverse Verkehrsdaten zur Verfligung /24/.

6.3 Bericksichtigung des bestehenden Freizeitnetzes

Durch das Oberndorfer Stadtgebiet verlaufen Freizeitrouten fiir den Radverkehr des Landes
Baden-Wirttemberg (RadNETZ BW - Landesradfernwege) und des Landkreises Rottweil
(RadParadiesrouten). Das Freizeitnetz ist in Plan 1 dargestellt. Die folgenden Freizeitrouten
befinden sich auf dem Oberndorfer Stadtgebiet:

RadNETZ BW - Landesradfernwege

e Neckartal-Radweg
e Heidelberg-Schwarzwald-Bodensee-Radweg (HSB-Radweg)

RadParadiesrouten Landkreis Rottweil

®  An Neckar und Glatt

®#  Durch die Gaulandschaft

B Rdmer und Kelten am oberen Neckar
B Vom Neckar ins Albvorland

Die Netzplanung verfolgt die grundlegende Leitidee, die Alltags- und Freizeitrouten des Rad-
verkehrs zu Uberlagern. Die Nutzung bestehender Strukturen ist dem Neubau von neuen
Achsen vorzuziehen. Dementsprechend bildet das bestehende Freizeitnetz, mit den heute
schon vorhandenen Qualitaten wie Beschilderung und Qualitadtskontrollen der zustandigen
Baulasttrager ein wichtiges GrundgerUst fir das zu entwickelnde kommunale Radverkehrs-
netz.

Durch die Kombination des Alltags- und des Freizeitnetz kann ein engmaschiges, kommu-
nales Radwegenetz etabliert werden, das Verknlpfungspunkte zu den regionalen und Uber-
regionalen Radnetzen aufweist. Die Routen der Freizeitnetze verbinden in der Regel die
Stadt Oberndorf mit ihren Nachbarkommunen bzw. mit den umliegenden Ortschaften.
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Durch die Nutzung dieser Verbindungen und der Beseitigung bestehender Defizite, werden
die relevanten Umlandverbindungen in das kommunale Radnetz integriert.

6.3.1 Potentialanalyse

In Tabelle 3 sind die Ergebnisse der Potentialanalyse fiir den Radverkehr auf Basis der Be-
volkerungszahl in Oberndorf a. N. dargestellt. Die Potentialabschatzung der taglich maogli-
chen Radverkehrsfahrten beruht auf der Einwohnerzahl, der durchschnittlichen Wegehé&u-
figkeit am Tag pro Einwohnerin bzw. Einwohner sowie dem Anteil des Radverkehrs an den
zurtickgelegten Wegen.

Da fiir das Untersuchungsgebiet keine Haushaltsbefragung zur Verfligung steht, aus wel-
cher sich die taglichen Wege sowie der Modal Split (Verkehrsmittelwahl) ableiten lassen,
wurde auf die Mobilitatsstudie ,Mobilitdt in Deutschland 2017 (MiD 2017) /13/zuriickge-
griffen. Die Studie wurde im Auftrag des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Inf-
rastruktur (BMVI) vom /Institut flir angewandte Sozialwissenschaft GmbH (infas) durchge-
fihrt. Zudem wurden die ermittelten Potentiale mit den Erkenntnissen der Bachelorarbeit
von Frau Madsen: ,Nicht motorisierter Individualverkehr in Oberndorf a. N. - Chancen und
Potentiale zur kommunalen Férderung des Rad- und FulBverkehrs” 2015, der Eberhard-Karls-
Universitat Tubingen abgeglichen.

In der Studie MiD 2017 /13/ werden Kommunen in sieben (71-77) Raumkategorien unter-
teilt. Die Stadt Oberndorf a. N. entspricht der Raumkategorie 76, welche einen Stadtischen
Raum in einer landlichen Region beschreibt. Fir jede Raumkategorie werden in /13/ die
gangigsten MobilitdtskenngréRen ausgewertet. In der Raumkategorie 76 unternehmen die
Einwohner durchschnittlich 3,1 Wege am Tag, wobei der Anteil des Radverkehrs an einem
Weg rd. 9% entspricht.

Auf Basis dieser EingangsgréRen wurde das theoretische Potential des Radverkehrs fir
Oberndorf a. N. abgeschatzt. Bei dem zugrunde gelegten Anteil von 9% des Radverkehrs
am Modal Split hat die Stadt ein Radverkehrspotential von rd. 3.800 Fahrten am Tag. So-
wohl die topographischen Gegebenheiten, wie auch die Ergebnisse der Potentialanalyse der
Bachelorarbeit lassen vermuten, dass der heutige Anteil des Radverkehrs in Oberndorf a.
N. unterhalb 9% liegt.
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Tabelle 209: Potentialanalyse des Radverkehrs in Oberndorf a. N.

Stadtteil Einwohnerzahl ;.zu Wege/ o Anteil R.adverkehrspotential
[nur Hauptwohnsitz] | Einwohner |Radverkehr/Weg| [in Radfahrten/Tag]

Aistaig 1.614 450
Altoberndorf 877 245
Beffendorf 959 268
Bochingen 1.645 459
Boll 713 o 199
Hochmdssingen 1.288 3,1 9% 359
Kernstadt Oberstadt 1.247 348
Kernstadt Talstadt 2.220 619
Lindenhof 3.139 876
Summe 13.702 3.823
* @ Wege pro Einwohner und @ Anteil des Radverkehrs an einem Weg entsprechen der Mobilitatsstudie "Mobilitat in Deutschland
2017" fur die Raumkategorie 76 (Landliche Region - Stadtischer Raum) des BBSR

Wie Tabelle 3 zu entnehmen ist, bestehen die groRten Radverkehrspotentiale in der Kern-
stadt mit rd. 970 Fahrten am Tag, in Lindenhof mit rd. 870 Fahrten/24h bzw. den 6stlich
gelegen Stadtteilen Bochingen und Boll mit rd. 650 Fahrten/24h. Zusammengefasst ent-
spricht das rd. 65% am Gesamtpotential. Die wichtigen Ziele fir den Radverkehr befinden
sich Uberwiegend im Kernstadtbereich bzw. in Lindenhof. In den &6stlich bzw. westlich der
Talstadt liegenden Wohngebieten Bochingen, Boll und Lindenhof sowie der Oberstadt
wohnt mit rd. 6.750 Einwohnerinnen und Einwohnern etwa die Halfte der Oberndorfer Be-
volkerung. Bezogen auf die Siedlungsstruktur liegt das gréf3te Radverkehrspotential in
Oberndorf in ost-westlicher Richtung.

Die Potentialabschatzung wurde flr den zielorientierten Alltagsradverkehr einwohnerbezo-
gen durchgefihrt.

6.3.2 Raumanalyse

Die raumlichen Gegebenheiten in Oberndorf a. N. nehmen wesentlichen Einfluss auf die
Situation des Radverkehrs. In ost-westlicher Richtung ist die bewegte Topographie zwi-
schen der Tallage im Neckartal und den 6stlich und westlich angrenzenden Héhenziige die
pragende Raumcharakteristik. In Nord-Sid-Richtung nimmt die Zerschneidung der Tallage
in Form der Bahnlinie, dem Neckar und der L 424 Einfluss auf Vernetzung der Kernstadt
und der Stadtteile.

Ausdehnung Stadtgebiet

In /13/ (MiD 2017) wurde aufgrund der steigenden Relevanz der Verkehrsmittel des Um-
weltverbundes (FuRgénger, Radfahrer, OV) ein separater Analysebericht fiir deren Mobili-
tatskenngréRen und Entwicklungspotentiale verdffentlicht. Die durchschnittliche tagliche
Fahrstrecke von Fahrradfahrern wird hier auf 9,4 km angegeben. Fir den Bodenseekreis
beispielsweise wurde im Rahmen der MiD 2017 in der Regionalauswertung analysiert, dass
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rd. 45% aller Fahrten des Kfz-Verkehrs nicht langer als finf Kilometer waren. Dementspre-
chend liegen in diesen Distanzklassen mdgliche Potentiale fiir den Radverkehr.

Die Raumanalyse in Plan 3 beinhaltet eine Untersuchung der Distanzen zwischen der Kern-
stadt und den Stadtteilen ausgehend vom Oberndorfer Hauptbahnhof. Es wurden Radien
von drei bzw. fiinf Kilometern eingearbeitet. Auf Basis der Distanzen im Oberndorfer Stadt-
gebiet, sind die Bedingungen fir den Radverkehr, zweidimensional betrachtet, optimal. Na-
hezu alle Siedlungsbereiche sind von der Kernstadt aus, im Radius von drei Kilometern und
weniger zu erreichen. Die Stadteile Beffendorf und Hochmdssingen und Abschnitte von
Bochingen liegen zwischen drei und vier Kilometer vom Bahnhof in der Kernstadt entfernt
und somit in realistischen Entfernungen fiir den Radverkehr.

Bestandsnetz

Die bestehenden Nord-Sid-Achsen in der Tallage und auf den Hochflachen im Stadtgebiet
bilden in ihrer bestehenden Qualitat solide Radverkehrsachsen, die abschnittsweise den
Ansprichen des zielorientierten Alltagsradverkehrs gerecht werden.

Heute bestehen Verbindungen auf der westlichen Hochebene zwischen den Stadtteilen
Hochmossingen, Lindenhof und Beffendorf. Im Neckartal bildet der Neckartal-Radweg eine
durchgangige Nord-Sid-Verbindung zwischen Altoberndorf, der Kernstadt und Aistaig. Der
Neckartal-Radweg liegt Ostlich der Bahnlinie. Westlich davon fehlt heute eine Nord-Std-
verlaufende Radverkehrsachse.

Topographie
Wie die Potentialanalyse aufzeigt, bestehen in Ost-West-Richtung die gréRten Radver-

kehrspotentiale, aber eben auch die relevantesten Steigungen.

Flr die Verbindung der 6stlichen Wohngebiete Bochingen und Boll (ca. 2.350 Ew) mit der
Kernstadt missen rd. 135 Héhenmeter, mit einer mittleren Steigung von 8% Uberwunden
werden. Fir die Verbindung von Lindenhof in die Kernstadt ergibt sich bei rd. 160 m Ho-
hendifferenz eine mittlere Steigung von 9%.
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Die Steigungsstrecken im Oberndorfer Stadtgebiet sind in 7abelle 4 dargestellt. Die Ge-
samtlUbersicht der Raum- und Potentialanalyse ist in Plan 3 dokumentiert.

Tabelle 4: Steigungstrecken in Oberndorf a. N.

. Lange H(‘)‘her'1- mi'FtIere
Steigungsstrecke [m] uterschied Steigung
[m] [

Altoberndorf-Hochebene Ost 1.950 110 6%
Altoberndorf-Hochebene West 1.920 141 7%
Boller Steige 1.590 123 8%
Herrenhofweg 2.490 198 8%
Aistaig-Boll 2.130 142 7%
Talstadt-Oberstadt 390 31 8%
Oberstadt-Lindenhof 1.350 132 10%
Oberstadt-Hochebene West 2.400 140 6%

6.4 Analysenetz - Priifnetz

Die Planung von Radverkehrsnetzen ist Angebotsplanung. Diese orientiert sich an den vor-
handenen Quellen und Zielen aus dem Wunschliniennetz. Die Bestandsanalyse bildet den
grundlegenden Arbeitsschritt zur Ableitung einer Netzkonzeption und den daraus erforder-
lichen MalBnahmen, um diese umzusetzen.

Zur Vorbereitung der Bestandsanalyse ist es demnach notwendig, die bestehenden Rad-
wegeachsen zu filtern und abgeleitet daraus ein Prifnetz zu entwickeln, welches in Abspra-
che mit den zustandigen Verkehrsbehdérden und im Rahmen von Ortsbesichtigungen und
Befahrungen auf die vorhandene Qualitdt untersucht wird.

Das Prifnetz fir die Bestandsanalyse in Oberndorf a. N. ist in Plan 4 dargestelit.
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7. Bestandsanalyse

Im Rahmen der Bestandsanalyse werden die grundlegenden Daten erhoben, die eine quali-
tative Einschatzung des Radwegenetzes ermdglichen. Die rdumliche Eingrenzung der Be-
standsanalyse bildet das Priifnetz. Die Uberprifung der bestehenden Qualitaten zur Ablei-
tung von Defiziten im Radwegenetz und deren Dokumentation erfolgte durch mehrere Orts-
besichtigungen im Planungsraum.

Weitere Unterlagen die in der Bestandsanalyse beriicksichtig wurden zeigt die folgende
Aufzahlung:

B Amtliche Unfallstatistik Polizeiprasidium Konstanz 2017-2021 /16/
B Verkehrserhebungen der Larmaktionsplanung 2017 /25/

B Radverkehrsanalyse BW 2019/2020 - Abschlussprojekt zum Pilotprojekt Neckar-
tal-Radweg /29/

B Verkehrsentwicklungsplan 2004 Oberndorf a. N. /24/
B Stadtentwicklungsplan 2004 Oberndorf a. N. /23/

e Kommunale und 6ffentlich zugéangliche Fahrradabstellanlagen der Stadt Obern-
dorf a. N. — Epap/Schenk /26/

Die Zusammenfassung der Bestandsanalyse ist in Plan 5.1 fir das Stadtgebiet und in
Plan 5.2 fir das Oberndorfer Kernstadtgebiet dargestellt. Sie beinhalten die identifizierten
Defizite im Oberndorfer Radwegenetz.

Eine tabellarische Zusammenfassung der identifizierten Problemstellen ist der Liste zur Be-
standsanalyse in Anlage 1 zu entnehmen.
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7.1 Unfallanalyse
7.1.1 Allgemeines

Die Verkehrssicherheit ist ein wesentlicher Bestandteil der Radverkehrsférderung, da sie
einen entscheidenden Einfluss auf die Verkehrsmittelwahl nehmen kann. Ein Anstieg der
Radverkehrsanteile bei allen Zielgruppen des Radverkehrs kann nur auf einer sicheren Infra-
struktur erreicht werden. Die Anspriiche der routinierten Alltagsradler sowie der schiitzens-
werten Nutzergruppen wie Senioren und Schiler, miissen gleichermalen berlicksichtigt
werden.

Als Datengrundlage der Unfallanalyse diente die elektronische Unfalltypensteckkarte EUSka
flr das Stadtgebiet von Oberndorf a. N.. Die EUSka und weitere statistische Auswertungen
mit der Software zur Verwaltung von Unfalldaten PTV Vistad - Euska wurden vom Polizei-
prasidium Konstanz zur Verfligung gestellt. Die Unfalltypensteckkarte entspricht den Emp-
fehlungen aus dem Merkblatt der FGSV ,Merkblatt zur értlichen Unfalluntersuchung in Un-
fallkommissionen” (M Uko 2012) |28/

Die wesentlichen Merkmale der Unfallanalyse sind die Unfallschwere sowie der Unfalltyp.
Die Unfallschwere wird nach finf Kategorien unterteilt und in der Unfallstecktypenkarte
anhand von unterschiedlichen Durchmessern der Kreissignaturen dargestellt. Die Kategori-
sierung inklusive der genutzten Signaturen in der EUSka sind im Folgenden aufgefiihrt:

. Kategorie 1: Unfall mit Getdteten - U(GT)
Mindestens ein Verkehrsteilnehmer getdtet oder innerhalb von 30 Tagen verstorben.
. Kategorie 2: Unfall mit Schwerverletzten — U(SV)

Mindestens ein Verkehrsteilnehmer zur stationdren Behandlung (mindestens 24 Std.) im Kran-
kenhaus.

. Kategorie 3: Unfall mit Leichtverletzten — U(LV)
Mindestens ein Verkehrsteilnehmer wurde verletzt.
@ Kategorie 4: Schwerwiegender Unfall mit Sachschaden (im engeren Sinn)

Sachschadensunfall, bei dem eine VOWi (BulBgeld), ein Straftatbestand oder Alkohol- oder
Drogeneinwirkung vorliegt und gleichzeitig mind. ein Kfz. abgeschleppt werden muss.

(@) Kategorie 5: Sonstiger Unfall mit Sachschaden

Leichter Sachschadensfall mit Straftat oder VOwi (BuBgeld) ohne Alkohol oder Drogen, bei
denen alle Fahrzeuge fahrbereit sind, oder geringfiigige VOwi ohne Riicksicht auf die Fahrbe-
reitschaft der Fahrzeuge.

Die Unfallkategorie folgt aus dem grofRten Schaden, den mindestens ein Beteiligter erlitten
hat. Beispielsweise wird ein Unfall mit einem Schwerverletzten und zwei Leichtverletzten
der Kategorie 2 zugeordnet.
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Die 7 unterschiedlichen Unfalltypen beschreiben den Unfallhergang. Ausschlaggebend ist
dabei die Konfliktsituation und nicht das Ergebnis des Unfalls. Die Beschreibung der Unfall-
typen sowie deren Darstellung als gefarbte Punkte in der EUSka werden im Folgenden er-
ldutert:

. Unfalltyp 1: Fahrunfall — (F)

Der Unfall wurde ausgelést durch den Verlust der Kontrolle iber das Fahrzeug (z.B. wegen
nicht angepasster Geschwindigkeit oder falscher Einschétzung des StralBenverlaufes), ohne
Beitrag anderer Verkehrsteilnehmer. Infolge unkontrollierter Fahrzeugbewegungen kann es
aber dann zur Kollision mit anderen Verkehrsteilnehmern gekommen sein.

(O Unfalityp 2: Abbiege-Unfall - (AB)

Der Unfall wurde ausgeldst durch den Konflikt zwischen einem Abbieger und einem aus glei-
cher oder entgegengesetzter Richtung kommenden Verkehrsteilnehmer (auch FulBgénger) an
Kreuzungen, Einmiindungen, Grundstiicks- oder Parkplatzzufahrten.

‘ Unfalltyp 3: Einbiegen/Kreuzen-Unfall — (EK)

Der Unfall wurde ausgeldst durch den Konflikt zwischen einem einbiegenden oder kreuzenden
Wartepflichtigen und einem vorfahrtberechtigten Fahrzeug an Kreuzungen, Einmdindungen
oder Ausfahrten von Grundstiicken oder Parkpladtzen.

O Unfalltyp 4: Uberschreiten-Unfall — (US)

Der Unfall wurde ausgelést durch den Konflikt zwischen einem Fahrzeug und einem Ful3gédnger
auf der Fahrbahn, sofern dieser nicht in der Langsrichtung ging und sofern das Fahrzeug nicht
abgebogen ist. Dies gilt auch, wenn der FulBgdnger nicht erfasst wurde.

‘ Unfalltyp 5 Unfall durch ruhenden Verkehr— (RV)

Der Unfall wurde ausgeldst durch den Konflikt zwischen einem Fahrzeug des flieSenden Ver-
kehrs und einem Fahrzeug, das parkt, hélt bzw. Fahrmandver im Zusammenhang mit dem
Parken/Halten durchfihrte

‘ Unfalltyp 6 Unfall im Léangsverkehr— (LV)

Der Unfall wurde durch den Konflikt zwischen Verkehrsteilnehmern, die sich in gleicher oder
entgegengesetzter Richtung bewegten, sofern dieser Konflikt nicht einem anderen Unfalltyp
entspricht.

@ unfalityp 7 Sonstiger Unfall- (SO)

Unfall, der sich nicht den Typen 7-6 zuordnen ldsst, z. B. Wenden, Rlickwiértsfahren, Parker
untereinander, Hindernis oder Tier auf der Fahrbahn, plotzlicher Fahrzeugschaden wie Brems-
versagen, Reifenschaden...etc.

Beschreibung der Unfalltypen gemdal3: Forschungsgesellschaft fir StralBen und Verkehrswesen
(FGSV): "Merkblatt zur Ortlichen Unfalluntersuchung in Unfallkommissionen (M Uko)", Kéin 2012
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Fir den Radverkehr bestehen im Radverkehrsnetz Unfallgefdhrdungen vor allem an Knoten-
punkten sowie an Ein- und Ausfahrten. Die haufigsten Falle dieser Konfliktsituationen wer-
den im Folgenden naher thematisiert:

Gefahrdung des Radverkehrs an Knotenpunkten mit Vorfahrtregelung

Haufige Konfliktsituationen entstehen fir den geradeausfahrenden Radverkehr im Zuge der
Ubergeordneten Knotenpunktarme. In dieser Situation ist der Radverkehr durch rechts oder
links abbiegenden Kfz-Verkehr gefahrdet. Laut ERA 2010 ist die Gefahrdung fir den gera-
deausfahrenden Radverkehr im Seitenraum hoher als bei der Flilhrung im Mischverkehr auf
der Fahrbahn. Durch die Fihrung im Seitenraum befindet sich der Radverkehr nicht im di-
rekten Sichtfeld des abbiegenden Kfz-Verkehrs. Daher ist bei dieser Fihrungsform die Ge-
wabhrleistung der Sichtbeziehungen zwingend erforderlich. Abbildung 71 beschreibt die Kon-
fliktsituation entsprechend dem Unfalltyp 2 - Abbiege-Unfall.

Abbildung 11: Gefdhrdung des geradeausfahrenden Radverkehrs im Seitenraum
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Ein weiteres Gefahrdungspotential gemal dem Unfalltyp 2 besteht fir den Radverkehr beim
Linksabbiegen aus Ubergeordneten Knotenpunktarmen. Das Kreuzen von Fahrstreifen bildet
in diesem Fall das Risiko flir den Radverkehr. Bei Knotenpunkten mit Abbiegestreifen bzw.
einem erhéhten Aufkommen linksabbiegenden Radverkehrs sollten besondere Vorkehrun-
gen getroffen werden. Je nach Situation muss zwischen direkter und indirekter Flhrung
zum Linksabbiegen entschieden werden. Diesen Fall beschreibt Abbildung 72:
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Abbildung 12: Linksabbiegender Radverkehr im Seitenraum/direktes und indirektes Abbiegen
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Gefahrdung des Radverkehrs an wartepflichtigen Knotenpunktszufahrten

Das Geschwindigkeitsniveau an wartepflichtigen Knotenpunktszufahrten ist niedrig,
wodurch die Gefahrdung fir den Radverkehr in der Regel gering ausféllt. Die Konfliktsitua-
tion und die daraus resultierenden Unfallgefahrdungen entstehen beim Uberqueren der tiber-
geordneten StralRe. Unfélle als Folge dieser Kreuzungs- bzw. Einbiegevorgénge entsprechen
dem Unfalltyp 3. Um diese Konfliktkonstellation zu minimieren wird direktes Linkseinbiegen
fur den Radverkehr aus untergeordneten Knotenpunktarmen empfohlen. Daher ist der Uber-
gang vorhandener Radwege in Radfahrstreifen oder Schutzstreifen der Regelfall. Abbil/-
dung 13 beschreibt die Konfliktkonstellation des Unfalltyps 3 an Knotenpunkten.

Abbildung 13: Konfliktkonstellation des Unfalltyps 3
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Geféhrdung des Zweirichtungsradverkehrs an vorfahrtgeregelten Knotenpunkten

Das Hauptgefahrdungspotential an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage besteht fir den
Zweirichtungsradverkehr durch rechts einbiegende Kraftfahrzeuge aus den untergeordneten
Knotenpunktszufahrten. Der Kfz-Verkehr beachtet beim Einbiegen den von links kommen-
den Verkehr, wodurch der von rechts kommende Radverkehr leicht (ibersehen werden kann.
Abbildung 714 beschreibt diese Situation, die ebenfalls dem Unfalltyp 3 zugeordnet wird.

Abbildung 141046: Konfliktsituation bei Zweirichtungsrad-
verkehr an Einmiindungen ohne LSA
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7.1.2 Unfallanalyse Oberndorf a. N.

Die zur Verfigung gestellte amtliche Unfallstatistik der Radverkehrsunféalle fir Oberndorf
beinhaltet alle Unfalle mit Beteiligung von Radfahrern, die im gesamten Stadtgebiet von
Oberndorf im Zeitraum vom 01. Januar 2017 bis 31. Dezember 2021 polizeilich erfasst
wurden. In den finf Jahren der vorliegenden Statistik wurden 34 Unféalle mit Radfahrbetei-
ligung dokumentiert.

Mit der Unfallanalyse wird untersucht, ob Unfallhdufungsstellen bzw. unfallauffallige Berei-
che im Planungsraum vorhanden sind. Dabei werden nur Unfalle mit Beteiligung von Rad-
fahrern berlicksichtigt. Generell ist anzunehmen, dass die die Dunkelziffer von Unfallen mit
Beteiligung von Radfahrern hoher ausfallt als bei Unféllen des Kfz-Verkehrs.

In Abbildung 15 ist die Aufteilung der erfassten Unfélle nach jahreszeitlicher Verteilung
abgebildet. Hier zeigt sich eine deutliche Konzentration der Unfélle auf die Sommermonate
Juni, Juli und August. Rd. 56 % der Unfélle ereigneten sich in diesen drei Monaten. Die
jahreszeitliche Verteilung lasst darauf schlie3en, dass ein gewisser Anteil der Radverkehrs-
unfalle durch den Freizeitradverkehr verursacht wurde, welcher verstarkt Giber die Sommer-
monate auftritt. Da im Oberndorfer Stadtgebiet zwei Landesradfernwege verlaufen, gibt es
einen relevanten Anteil von Freizeitradverkehr.

Der Anteil an Freizeitradverkehr in Oberndorf a. N. wurde im Rahmen der ,Radverkehrsana-
lyse Baden-Wiirttemberg 2019/2020 — Abschlussbericht zum Pilotprojekt Neckartal-Rad-
weg, Ministerium fir Verkehr”, ermittelt. An der Radverkehrszahlstelle RW1 in Oberndorf
im Dollauweg wurden im Zeitraum vom 01.04.2019 bis zum 31.03.2020 rd. 46.000 Rad-
fahrende gezahlt. Rd. 86% (rd. 40.000) Radfahrende erfasste man in der Saison zwischen
dem 01.04.2019 bis zum 31.10.2019.

Abbildung 15: Jahreszeitliche Verteilung der Radfahrunfélle

Jahreszeitliche Verteilung der Radfahrunfélle
Stadt Oberndorf am Neckar
Zeitraum: Jan. 2017 bis Dez. 2021 - 34 Unfélle gesamt
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Abbildung 16 zeigt die Verteilung der Radfahrunfélle auf die Wochentage. Der Tag mit den
meisten Unfallen war der Samstag, was auf eine Uberlagerung von Unféllen des Alltags-
und Freizeitradverkehrs schlieRen l&sst.

Abbildung 12076: Wochentégliche Verteilung der Radfahrunfélle
wochentagliche Verteilung der Radfahrunfalle

Stadt Oberndorf am Neckar
Zeitraum: Jan. 2017 bis Dez. 2021 - 34 Unfélle gesamt
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Die Auswertung zur tageszeitlichen Verteilung der Radverkehrsunfalle korrespondiert weit-
gehend mit dem allgemeinen Verkehrsbelastungsverlauf Gber den Tag. Die Unfallspitzen
decken sich mit den Ublichen Spitzenstunden des Verkehrsaufkommens am Morgen und
am Nachmittag.

Abbildung 1288: Tageszeitliche Verteilung der Radfahrunfélle
tageszeitliche Verteilung der Radfahrunfalle

Stadt Oberndorf am Neckar
Zeitraum: Jan. 2017 bis Dez. 2021 - 34 Unfalle gesamt
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Verortung der Unfalle — Unfallhdufungsstellen

In Oberndorf a. N. konnten weder Unfallhdufungsstellen noch unfallauffallige Bereiche iden-
tifiziert werden. Die 34 erfassten Unfélle verteilen sich ohne erkennbare Konzentrationen
auf das gesamte Stadtgebiet. Es ist auch kein Zusammenhang der Unfélle mit den vorhan-
denen Steigungen in Oberndorf zu erkennen. Von den 34 Unféllen ereigneten sich sechs
aulRerorts und 28 in den Ortslagen.

Die Plane 6.1 und 6.2 zeigen die Verortung der Unfélle fir das Oberndorfer Stadtgebiet
bzw. den Kernstadtbereich. Rd. die Halfte aller Unfélle (16) ereigneten sich in der Tallage
des Oberndorfer Stadtgebietes zwischen Altoberndorf und Aistaig. Auf den zufiihrenden
Ost-West-Achsen zur Kernstadt von den Stadteilen im Osten und Westen wurde kein rele-
vanter Anteil von Unféllen des Radverkehrs erfasst. Lediglich ein Unfall im betrachteten
Zeitraum ereignete sich im Zuge der Boller Steige, welche die wesentliche Verbindung der
Kernstadt mit Bochingen und Boll darstellt.

In den Planen 6.1 und 6.2 ist neben der Verortung der Unfélle auch der jeweilige Unfalltyp
in der entsprechenden Farbe, basierend auf den Vorgaben der amtlichen Unfallstatistik,
dargestellt. Zudem wurden die neun erfassten Unfélle der Kategorie 2 — Unfall mit Schwer-
verletzten durch einen gréReren Kreisradius kenntlich gemacht.

Unfallschwere

Wie Abbildung 18 zu entnehmen ist, teilt sich die Anzahl der verungliickten Personen auf
24 leichtverletze und 10 schwerverletzte Personen auf. Auch bei den Unféllen mit Schwer-
verletzten lasst sich keine Konzentration auf einen bestimmten Bereich bzw. auf einen be-
stimmten Unfalltyp erkennen.

Abbildung 18: Unfallschwere der Radfahrunfélle 2017 - 2021

Anzahl verunglickter Personen bei Unféllen mit Radfahrbeteiligung
Stadt Oberndorf am Neckar
Zeitraum: Jan. 2017 bis Dez. 2021 - 34 Unfélle gesamt
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Unfalltypen

In Abbildung 79 sind die Anteile der Unfalltypen Gber den gesamten Auswertezeitraum
dargestellt. Acht Radfahrunfallen ereigneten sich im Zusammenhang von Einbiege bzw.
Kreuzungsvorgadngen des Radverkehrs (Unfalltyp 3). Jeweils sieben Unfélle kénnen den Ty-
pen Fahrunfall bzw. Sonstiger-Unfall zugeordnet werden. Fiinf Unfélle ereigneten sich im
Langsverkehr und weitere vier Unfalle wurden bei Abbiegevorgangen des Radverkehrs re-
gistriert. Die Auswertung der amtlichen Unfallstatistik zeigt keine signifikante oder aul3er-
gewohnliche Haufung eines bestimmten Unfalltyps.

Abbildung 1448: Unfélle mit Radfahrbeteiligung nach Jahr und Unfalltyp

Unfalle mit Radfahrbeteilgung nach Unfalltypen
Stadt Oberndorf am Neckar
Zeitraum: Jan. 2017 bis Dez. 2021 - 34 Unfélle gesamt

il 1 N 1
2017 2018 2019 2020 2021

m Sonstiger-Unfall 3 3 1
= Unfall im Langsverkehr 2 3 1
m Unfall durch ruhenden Verkehr 1

Uberschreiten-Unfall 1
m Einbiegen/Kreuzen 1 1 3 3

Abbiege-Unfall 1 1 2
® Fahrunfall 1 1 2 3

In Abbildung 20 sind die Anteile der Unfalltypen fir den Gesamtzeitraum von 2017 bis
2021 dokumentiert.

Abbildung 20: Anteile der Unfalftypen im Gesamtzeitraum der Statistik

Anteil der Unfalltypen mit Beteiligung von Radfahrern
Stadt Oberndorf am Neckar
Zeitraum Jan. 2017 bis Dez. 2021 - 34 Unfalle gesamt

m Fahrunfall
Abbiege-Unfall
m Einbiegen/Kreuzen
Uberschreiten-Unfall
m Unfall durch ruhenden Verkehr
= Unfall im Langsverkehr

m Sonstiger-Unfall
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7.2 Ortsbesichtigungen mit Foto- und Videodokumentation

Im Rahmen der Bestandsanalyse fanden Ortsbesichtigungen zur Untersuchung der beste-
henden Radverkehrsinfrastruktur in Oberndorf a. N. statt. Fir das Priifnetz aus Plan 4 wurde
eine Foto- und Videodokumentation durchgefthrt.

Abbildung 21: Befahrungsplan Ortsbesichtigung
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Im Folgenden sind ausgewahlte Bereiche mit Defiziten fiir den Radverkehr, die im Rahmen
der Ortsbesichtigungen identifiziert wurden, dargestellt und beschrieben:

Hochbriicke

* rd. 10.700 Kfz/24h (Analyse 2017) |
Mischverkehr bei Tempo 50
= > generell Teilseparation von Rad-
und Kfz-Verkehr erforderlich

= keine Zu- und Fortfihrung fir den Rad-
verkehr in den Seitenbereichen vor und
nach der Hochbriicke

= Brickenkappen durch hohe Borde von
der Fahrbahn getrennt = > Gefahrenpo-
tential fir den Radverkehr
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TeckstralRe

In der Teckstral3e sind beidseitig
Schutzstreifen ausgewiesen bei Ab-
schnittsweise Tempo 30 und schmaler
Kernfahrbahn.

= > generell keine Schutzstreifen bei
Tempo 30. Mindestbreite der Fahrbahn
far beidseitige Schutzstreifen 7,00 m

Die fahrbahnbreite der TeckstralRe un-
terschreitet die 7,00 m.

= >Begegnungsverkehr zweier Kfz
ohne Uberfahren der Schutzstreifen
nicht moglich

Spindelbauwerk tber die Bahnlinie

Das Spindelbauwerk (ber die Bahnlinie
verbindet die Oberstadt mit der sudli-
chen Talstadt, dem Webertal und
Altoberndorf. Zudem befinden sich
wichtige Freizeiteinrichtungen wie das
Freibad, die Dollau und das Stadion im
Zuge dieser Achse

Aktuell darf das Spindelbauwerk vom
Radverkehr nicht befahren werden.

Boll - straRenbegleitender Weg L 415

Der StralRenbegleitende Gehweg ent-
lang der L 415 Balinger StraRe ist fir
den Radverkehr unterdimensioniert.

Es gibt keine benutzungspflichtige Be-
schilderung fiir den Radverkehr.

Durch die fehlende Beschilderung, ist
die Achse Uber die Boller Steige fir den
Radverkehr nicht vorgesehen.

RVK Oberndorf a. N.

41520-2023-11-17




- Seite 45 - MODUS CONSULT ULM 2=

Lindenhof: Querung LandesstralRe L 415 Lehenhof

= Rd. 11.800 Kfz/24h (Analyse 2017) auf
der L 415 Lehenhof.

= Die Querung der LandesstralRe erfolgt
plangleich Uber eine Querungshilfe mit
mangelhafter Zufihrung fiir den Radver-
kehr auf beiden StraRenseiten.

= Alternativ kann die Landesstral3e durch
eine Unterfihrung gequert werden, die
nur Uber Treppen zu erreichen ist.

Altoberndorf: Querungsbereich Sporthalle-Theodor-Quehl-StralRe tiber K 5500

= Rd. 6.300 Kfz/24h (Analyse 2017) auf
der K 5500 Untere Stral3e.

= Die Querung der KreisstraBe Uber die
Neckarbriicke in die Theodor-Quehl-
StralRe ist durch den Versatz der beiden
StralRen schwierig. Das Ortsschild von
Altoberndorf befindet sich rd. 70 m
nordlich von diesem Querungsbereich.

= Der Kfz-Verkehr kommt aus einer Kurve
mit erhéhter Geschwindigkeit an.

Beffendorf: Ein-/Ausleitung Radverkehr Ortsrand— L 419 Schramberger Straf3e

= Rd. 8.800 Kfz/24h (Analyse 2017) auf
der L 419 Schramberger StralRe. Am
Norddéstlichen Ortsrand von Beffendorf
kann der Radverkehr auf zwei Wirt-
schaftswegen nach Lindenhof bzw.
nach Hochmdssingen fahren.

= Der Querungsbereich ist nicht gesichert.

= Es gibt keine Uberleitung fiir den Rad-
verkehr von seitlicher Fihrung in den
Mischverkehr.
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7.3 Fahrradabstellanlagen

Im Rahmen der Bestandsanalyse wurden bei den Ortsbegehungen und durch die Auswer-
tung von bestehenden Unterlagen zu den Fahrradabstellanlagen in Oberdorf und den Stadt-
teilen deren Quantitat und Qualitat untersucht. Eine Ubersicht der Fahrradabstellanlagen im
Stadtgebiet mit Kapazitat und Ausstattung liefert Plan 7. Die Angaben zu den bestehenden

Fahrradabstellanlagen wurden der Quelle ,Kommunale und &ffentlich zugédngliche Fahr-
radabstellanliagen der Stadt Oberndorf a. N.” /26/ entnommen

Die folgenden Planausschnitte beinhalten die Standorte der Fahrradabstellanlangen fiir die
Kernstadt und die Stadtteile, die Rahmen der Bestandsanalyse untersucht wurden. Eine

detailliertere Beschreibung der einzelnen Fahrradabstellanlagen, auch mit jeweiliger Kapazi-
tat, ist Anhang 1 zu entnehmen.

Legende:
(fir alle folgenden Plédne giiltig)

Radabstellanlagen
® Vorderradhalter

Bugel

C-Formiger Blgel

Fahrradbox

o

Blgel {(vorne geschlossen)

o Fahrradstander mit
Anlehnbigel

Beleuchtung
beleuchtet

durch Straenlaternen
beleuchtet

teilweise/

schlecht beleuchtet

Wetterschutz

e Uberdacht

N\ teilweise/

schlecht (berdacht
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Beffendorf Hochmdssingen
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7.4 Beteiligung der Offentlichkeit

Die Beteiligung der Oberndorfer Bevoélkerung ist ein wichtiger Bestandteil bei der Erstellung
der Radverkehrskonzeption. Im Folgenden werden die unterschiedlichen Beteiligungsformen
aufgeflhrt.

7.4.1 Birgerbefragung

Die Anregungen und Winsche der Oberndorfer Birgerinnen und Blrger zum Radverkehrs-
konzept wurden anhand einer Birgerbefragung im Jahr 2022 erhoben. Die Teilnahme an
der Befragung war sowohl online als auch schriftlich mdglich. Insgesamt konnten rd. 100
verwertbare Fragebégen ausgewertet werden. Die Auswertung der Birgerbefragung er-
folgte anhand der tatsachlich befragten Personen und wurde nicht auf die Gesamtbevodlke-
rung hochgerechnet.

Im Folgenden sind die wesentlichen Ergebnisse der Blirgerbefragung zusammengefasst. Der
Fragebogen der Birgerbefragung ist Anlage 2 zu entnehmen. Eine Auswertung aller Fragen
ist in Anhang 2 dargestellt.

Aufgrund der Topographie in Oberndorf a. N., war die Ausstattung der Befragten Personen
mit den unterschiedlichen Fahrradtypen ein interessanter Aspekt. Unter den Teilnehmenden
besitzen 48% ein E-Bike bzw. Pedelec /vgl. Abb. 22]. Der Anteil von elektrisch unterstiitz-
ten Fahrradern, hat in Oberndorf einen entscheidenden Einfluss auf die Radverkehrsanteile
im taglichen Verkehrsgeschehen. Die Steigungsstrecken zur Verbindung der éstlichen sowie
der westlichen Stadtteile mit der Kernstadt, aber auch die Verbindung der Oberstadt mit
der Kernstadt flihrt Gber direkte Wege, wodurch zum Teil mittlere Steigungen von 15% fir
die Radfahrenden zu lGberwinden sind.

Abbildung 22: Birgerbefragung - Ausstattung mit Fahrradtypen

Welchen Fahrradtyp nutzen Sie hauptsachlich?
n = 131 Antworten (Mehrfachnennungen méglich)

m Cityrad/Trekkingrad

» Mountainbike

= Rennrad

® Pedelec < = 25 km/h
m E Bike >25km/h

= Lastenfahrrad
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Zur Einschatzung der Radverkehrsanteile an den unterschiedlichen Nutzungszwecken
wurde abgefragt, fir welche Aktivitaten die befragten Personen das Fahrrad regelmaRig
nutzen [vgl. Abb. 23]. Es waren Mehrfachnennungen mdglich. Den groRRten Anteil bei den
Teilnehmenden macht der Freizeitverkehr aus. Die Anteile fir die Fahrt zur Arbeit und fir
weitere werktagliche Wegezwecke wie Einkauf und Besorgungen machen zusammen rd.
37% aller Fahrten aus. Der Wegezweck zur Schule/Ausbildung sowie zum Bahnhof haben
die geringsten Anteile unter den befragten Personen.

Abbildung 23: Birgerbefragung - Nutzungszweck Fahrrad

Fir welche Aktivitat nutzen Sie vornehmlich das Fahrrad?
n = 241 Antworten (Mehrfachnennungen méglich)

® zur Arbeit

= zur Schule / Ausbildung
/ ® zum Einkauf / Besorgung / Arzt
= zum Bahnhof

® Holen / Bringen von Kindern

= Freizeitwege

m Urlaub / Reise

Im Rahmen der Bilrgerbefragung sollten zudem Erkenntnisse Uber die Verknipfung des
Fahrrades mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln gewonnen werden (Bike + Ride). Die Ergeb-
nisse sind Abbildung 24 zu entnehmen. Bei rd. 95% der Befragten, spielt die Verknipfung
von Fahrrad und OV eine untergeordnete bzw. gar keine Rolle.

Zur Konkretisierung dieser Thematik wurde in einer weiteren Frage zur Nutzung von
Bike + Ride die Grinde fir die gelegentliche bzw. die Nichtnutzung dieses Angebotes abge-
fragt. Dabei wurde von 27% der Befragten als Grund angegeben, dass es keine oder zu
wenige Abstellanlagen an den Schnittpunkten gibt. Rd. 60% gaben als Grund an, dass die
Fahrradmitnahme in den 6ffentlichen Verkehrsmitteln zu schwierig sei.
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Abbildung 24: Biirgerbefragung - Kombination Fahrrad - OV

Wie haufig kombinieren Sie das Fahrrad mit dem OV

(Bike + Ride) z. B. mit dem Zug? n = 100 Antworten
1

= taglich

= wochentéglich

m gelegentlich

® nje

Zusatzlich zu den rein quantitativen Fragestellungen, wurden in der Blrgerbefragung auch
qualitative Fragen z. B. zu Problemstellen im Oberndorfer Radwegenetz abgefragt. Die Fol-
gende Tabelle 5 listet die zehn meist genannten Problembereiche, absteigend nach ihrer
Nennungshaufigkeit auf. Die meisten Anmerkungen zu Problemstellen betrafen die Radver-
kehrsfihrung im Zuge der L 415 durch die Kernstadt.

Tabelle 5: Birgerbefragung - Top-10 Problemstellen fir den Radverkehr in Oberndorf a. N.

Wo in Oberndorf sind problematische Punkte an denen die Situation fiir Radfahrer verbessert werden sollte?

Nennung Anzahl

Hochbriicke

19

Talplatz Kreuzung/Talplatz generell

13

Verbindung Talstadt - Oberstadt

11

TeckstraRe allgemein/TeckstraRe Anderung Fiihrungsform

8

Rondell

Unterfihrung HélderlinstraRe/Teckstrale

Verbindung Beffendorf-Hochmossingen entlang K 5522

Unterfihrung Altoberndorf Irslenbach

Boller Steige Ausbauen

Querung L 419 Schramberger Str. zwischen Beffendorf und Lindenhof

(CORESRE N BN R o)

Die von den Bulrgerinnen und Biirgern benannten Bereiche mit Defiziten fiir den Radverkehr
wurden methodisch und systematisch ausgewertet und aufbereitet. Die tabellarische Zu-
sammenfassung ist der Liste zur Bestandsanalyse aus Anlage 1 zu entnehmen. Eine Pland-
arstellung mit den benannten Defiziten sowie Bereichen, in denen von den Teilnehmenden
Fahrradabstellanlagen gefordert wurden, sind in den Planen 5.3 und 5.4 dokumentiert.
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7.4.2 Schiilerbefragung

Die Anregungen und Winsche der Schilerinnen und Schiiler aus dem Schulzentrum in der
Oberndorfer Kernstadt (rd. 1.000 Schiiler) zum Radverkehrskonzept wurden anhand einer
Schilerbefragung im Jahr 2022 erhoben. Die Teilnahme an der Befragung war Uber eine
Onlinefragebogen madglich. Insgesamt konnten rd. 90 verwertbare Fragebdgen ausgewertet
werden. Die Auswertung der Schiilerbefragung erfolgte anhand der tatsachlich befragten
Personen und wurde nicht auf die Gesamtschiilerzahl hochgerechnet. Der Fragebogen ist
in Anlage 3 dokumentiert, die Gesamtauswertung der Befragung kann Anhang 3 entnom-
men werden.

Die Ortsbesichtigungen wurden Werktags durchgefiihrt. Dadurch konnte, auf Grundlage der
Anzahl von abgestellten Fahrradern im Schulbereich wahrend der Unterrichtszeit, ein erster
Eindruck Gber die Fahrradnutzung der Schilerinnen und Schdaler fir den Schulweg gewon-
nen werden. Im Vergleich zu den rd. 1.000 Schiilerinnen und Schiiler im Schulzentrum der
Oberstadt, waren wenige Fahrrader im Schulbereich abgestellt. Abbildung 25 dokumentiert
die Ergebnisse zu dieser Fragestellung aus der Schilerbefragung. Von den Teilnehmenden
nutzen rd. 17% das Fahrrad fir den Schulweg.

Abbildung 25: Schilerbefragung - Verkehrsmittelwahl Schulweg

Mit welchem Verkehrsmittel kommst du in der Regel zur Schule?
n = 124 Antworten (Mehrfachnennungen madglich)

m zu FulR

m Fahrrad

= Bus

m Kfz-Selbstfahrer

= Kfz-Mitfahrer

Weil die Radverkehrsanteile fiir den Schulweg erwartungsgemaf niedrig ausfielen, wurden
in einer Folgefrage die Grinde fir die Nichtbenutzung des Fahrrades abgefragt. Die Ergeb-
nisse dieser Frage sind in Abbildung 29 dokumentiert.

Rd. die Hélfte der Befragten Schilerinnen und Schiler gab als Grund die Steigungen im
Zuge ihres Schulwegs als Begriindung fir die Nichtbenutzung des Fahrrades an. Rd. 16%
fehlt eine durchgdngige Radwegeverbindung. Rd. 8% vermissen qualitativ hochwertige
Fahrradabstellanlagen im Bereich des Schulzentrums.
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Abbildung 26: Schillerbefragung - Begriindung einer Nichtnutzung des Fahrrades fir den Schulweg

Wenn du nicht mit dem Fahrrad zur Schule kommst, warum?
n = 110 Antworten (Mehrfachnennungen méglich)

Weg ist zu steil | 52

keine guten Abstellmdglichkeiten - 9

keine durchgangige Radwegeverbindung _ 18

ich wohne zu nahe an der Schule - 8

der Weg zur Schule ist zu weit _ 23

Um die fur den radverkehr zu aktivierenden Potentiale bei den Schilerinnen und Schilern
flr den Schulweg besser einschatzen zu kénne, wurde der jeweilige Wohnort abgefragt. In
Abbildung 27 sind die Ergebnisse aufgelistet.

Abbildung 27: Schilerbefragung - Wohnort Schiilerinnen und Schiiler

In welcher Stadt/Kommune/Ortschaft/Stadtteil wohnst du?
n = 91 Antworten

anderer Ort NG 15
Hochmossingen [N 4
Boll I 2
Bochingen NN -
Beffendorf [ 12
Altoberndorf [N 5
Aistaig NG 10
Lindenhof [ 18
Oberndorf Oberstadt [ ©
Oberndorf Talstadt NN ©

Wie Abbildung 27 zeigt, wohnen rd. 85% der befragten Teilnehmenden im Stadtgebiet von
Oberndorf. Zudem wurde in der Befragung, Uber die Ausstattung der Schilerinnen und
Schiler mit Fahrradtypen, ein Anteil von E-Bike und Pedelecs von rd. 13% erhoben. Das
Argument von zu steilen Schulwegen schwacht sich ab, wenn die mehr Schilerinnen und
Schiiler ein elektrisch unterstiitztes Fahrrad besitzen.
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7.4.3 Birgerworkshop

Im Rahmen des Beteiligungsprozesses der Offentlichkeit an der Radverkehrskonzeption in
Oberndorf a. N. fand am Montag, den 24 April 2023 in Rdumlichkeiten des Schwedenbaus
ein Birgerworkshop mit rd. 30 interessierten Blrgerinnen und Birgern statt. Einfihrend
wurde den Teilnehmenden die Methodik und der aktuelle Planungsstand der Radverkehrs-
konzeption erlautert.

In der anschlieRenden offenen Workshoparbeit konnten die Blirgerinnen und Blirger an vier
Kartenausschnitten, sog. ,Tischdecken”, des Oberndorfer Stadtgebietes ihre Meinungen,
Winsche und Vorschlage eintragen und erlautern. Auch Vorschlage zu potentiellen Rad-
wegeachsen fiir das kommunale Radwegenetz wurden in den Karten von den Teilnehmen-
den eingefligt.

Zusétzlich konnten mittels griinen und roten Klebepunkten in einer gesamtstadtischen Uber-
sichtskarte von Oberndorf a. N. positive bzw. negative Bereiche fir den Radverkehr verortet
werden.

AbschlieBend wurde die gesammelten Ergebnisse der Workshoparbeit zusammengefasst
und ein Ausblick zur weiteren Bearbeitung der Radverkehrskonzeption gegeben. Die Doku-
mentation des Blirgerworkshops ist in Anlage 4 zusammengestellt. Die Ergebnisse des Bur-

gerworkshops wurden im Planungsprozess der Radverkehrskonzeption berlicksichtigt.

Ausschnitt Kernstadt das gefillt uns... | hier sehen wir L8sungsvorschligy

Handlungsbedart... ‘ und Ideen...
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8. Netzkonzeption

Die Netzkonzeption erfolgt durch die Umlegung der Wunschlinien aus den Planen 2.1 und
2.2 auf das vorhandene StralRen- und Wegenetz. Durch den Vergleich alternativer Routen
zur Verbindung der wichtigen Quellen und Ziele werden Netzliicken identifiziert und Haupt-
achsen fir den Radverkehr deutlich. Dabei werden Kriterien wie Qualitdt der Radverkehrs-
anlagen, Kfz- und Radverkehrsaufkommen, Topographie sowie die ErschlieBungsfunktion
bewertet.

Die Erarbeitung der Netzkonzeption ist ein iterativer Prozess, der unter Bericksichtigung
vieler Faktoren und in enger Abstimmung mit der Stadtverwaltung und Baulasttrager stetig
weiterentwickelt wird. Zudem wurden die Anregungen der Blirgerinnen und Birger fir po-
tentielle Radwegeachsen aus den Beteiligungsprozessen beriicksichtigt. Auch die stadte-
baulichen und verkehrlichen Planungsiiberlegungen in Oberndorf a. N. sollen in der Netz-
konzeption Berlicksichtigung finden. Beispielhaft kann hier die Umgestaltung des Talplatzes
im Kernstadtbereich genannt werden. Die zuklUnftige Radverkehrsfilhrung im zentralen
Kernstadtbereich wird malRgeblich von den Gegebenheiten der Umgestaltung abhangen.

ZukUnftige stadtebauliche und verkehrliche Entwicklungen in Oberndorf a. N. sollten jeweils
mit der aktuellen Netzkonzeption abgeglichen und diese entsprechend angepasst werden,
sofern die neuen Gegebenheiten eine verbesserte Situation fir den Radverkehr ermdglichen.

8.1 Grundlegende Zielsetzungen

Die grundséatzlichen Zielsetzungen der Netzkonzeption leiten sich aus den Anforderungen
an die Radverkehrsnetzplanung aus Kapitel 4 ab. Folgende Zielsetzungen wurden definiert:

B abseits der Hauptverkehrsstral3en die Fihrung der Radverkehre im Mischverkehr
B Koordination mit den unterschiedlichen Planungstragern im Planungsraum
e Uberlagerung der Netze des Alltags- und Freizeitradverkehrs

B Definition eines Hauptroutennetzes entlang der wichtigen Radverkehrsachsen in
Oberndorf a. N. mit hohem Radverkehrsaufkommen und Anbindung der relevan-
ten Ziele des Radverkehrs an das Hauptnetz

e Definition eines Basisnetzes zur ErschlieBung des Hauptnetzes

e |dentifikation von Netzliicken

8.2 Uberlagerung der Radverkehrsnetze

Bei der Netzkonzeption werden Ubergeordnete Radwegenetze des Landes Baden-Wirttem-
berg und des Landkreises Rottweil berlcksichtigt. Diese (bergeordneten Radwegenetze
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sind vornehmlich fir den Freizeitradverkehr ausgewiesen und entsprechen innerorts teil-
weise nicht den Anforderungen des zielorientierten Alltagsradverkehr. Die ausgewiesenen
Freizeitrouten sind beschildert und auch auf den entsprechenden Kartengrundlagen und In-
ternetportalen zur Tourenplanung fir den Radverkehr abrufbar. Es empfiehlt sich demnach
die radverkehrsbezogene Netzkonzeption der Stadt Oberndorf a. N. mit den Freizeitnetzen
zu Uberlagern und ein Hauptnetz aus leistungsfahigen Netzabschnitten zu entwickeln um
den Radverkehr auf diesen Achsen zu blindeln.

8.3 Hauptnetz

Die Hauptnetzrouten fir den Radverkehr in Oberndorf a. N. sollen alle Siedlungsbereiche
vernetzen. Das Hauptroutennetz soll von den Wohnstandorten aus - Quellgebiete des Rad-
verkehrs, in einer vertretbaren Entfernung zu erreichen sein. Dabei verlaufen die Hauptrou-
ten haufig entlang der klassifizierten Hauptverkehrsstral3en, die auch vom Kraftfahrzeug-
verkehr genutzt werden und die Stadtteile miteinander vernetzen. Die Qualitatsanforderun-
gen an Hauptverbindungen des Radverkehrs sind hoher als auf Basisrouten. Folgende Qua-
litdten sind anzustreben [vgl. /1/, S.10]:

B 90% der Einwohner sollen nicht weiter als 200 m von einer Hauptverbindung
entfernt wohnen.

e Herstellung der sozialen Kontrolle durch Beleuchtung, Einsehbarkeit und Uber-
sichtlichkeit.

B Winterdienst auf den Hauptnetzrouten.
e Berilcksichtigung der unterschiedlichen Geschwindigkeiten der Radfahrenden.

B Minimierung des Kraftaufwandes durch Befestigung, Direktheit und die Vermei-
dung unndétiger Halte.

®  Minimierung von Zeitverlusten durch optimierte Gestaltung von Uberquerungs-
anlagen, optimierte Signalisierung und Gewahrleitung aller Fahrtbeziehungen an
Knotenpunkten.

Entlang folgender klassifizierten StralRen verlauft das zukliinftige Hauptroutennetz:
e L 415 Bahlinger StralRe (Boll)
e L 415 Rosenfelder Stral3e | L 415 TalstralRe (Kernstadt)
B L 415 Eugen-Frueth-StralRe (Oberstadt)
B L 419 Schramberger StralRe (Beffendorf)
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B K 5502 (Verbindung Bochingen-Altoberndorf)
B K 5505 (6stlich Altoberndorf)

Weitere Hauptrouten liegen abseits der 0.g. klassifizierten Hauptstral3en. So die Verbindung
Lindenhof-Hochmdssingen, Altoberndorf-Kernstadt, das Hauptroutennetz im Stadtteil Lin-
denhof und die Nord-Sid verlaufende Hauptachse der Talstadt auf der Achse Neckartal-
Radweg.

Das ausgewiesene Hauptnetz fiir den Radverkehr aus den Planen 8.1 und 8.3 orientiert sich
an den wichtigen Quellen und Zielen des Radverkehrs aus dem Wunschliniennetz. Die Fiih-
rungsformen im Hauptnetz sind in den Pldnen 8.2 und 8.4 dargestellt. Die differenzierte
Darstellung nach Fihrungsform, der in der Netzkonzeption ausgewiesenen Achsen, bildet
die Grundlage zur Ableitung von Netzliicken im Oberndorfer Radwegenetz.

8.4 Basisnetz

Das Basisnetz dient zur ErschlieBung und Verdichtung des Hauptroutennetzes. Basisrouten
verlaufen in der Regel abseits der klassifizierten Hauptstral3en. Grundsatzlich verlauft das
Basisnetz nicht auf Strecken die eigene Radverkehrsanlagen erfordern, sondern im Misch-
verkehr mit dem Kfz-Verkehr oder auf eigenstandig gefiihrten Wegen abseits des Kfz-Ver-
kehrs. Klassische Netzelemente bilden Tempo-30-Zonen, gering belasteten AulRerortsstra-
Ren sowie Wald- und Wirtschaftswege.

Entlang der Basisrouten in Oberndorf a. N. verlaufen teilweise auch die Freizeitrouten des
Landkreises Rottweil, die Umlandverbindungen in die umliegenden Ortschaften sind. Zudem
stellen sie oftmals Alternativverbindungen zum Hauptnetz dar. Aufgrund der qualitativen
Anforderungen an das Hauptnetz, verlduft dieses in der Regel innerhalb der Siedlungsberei-
che. In Oberndorf hat dieser Umstand teilweise enorme Steigungen im Hauptnetz zur Folge,
wie beispielsweise die Schiitzensteige und die Boller Steige. Das Basisnetz umfasst ab-
schnittsweise Alternativverbindungen mit geringerer Steigung, wie die Achse Uber den
Stockbrunnen zur Verbindung des westlichen Hohenzugs mit der Oberstadt als Umfahrung
der Schitzensteige.

8.5 Netzliicken

In den oftmals begrenzten 6ffentlichen Rdumen unsere Stadte besteht eine Nutzungskon-
kurrenz um Flachen im StralBenraum unter den verschiedenen Verkehrstrédgern. Die Planung
und Eingliederung von Radverkehrsnetzen in bestehende Strukturen, sowie die zeitlichen
Horizonte mit sich @andernden Anspriichen der Verkehrsmittel haben zur Folge, dass die
Radverkehrsnetze zumeist aus einem Blindel an unterschiedlichsten Fihrungsformen beste-
hen.
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Zur ldentifikation von Netzliicken im Oberndorfer Radwegenetz wurden die in der Netzkon-
zeption vorgeschlagenen Haupt- und Basisrouten hinsichtlich ihrer bestehender Fiihrungs-
form untersucht. Die Fiihrungsformen der Netzkonzeption sind in den Pldnen 8.2 und 8.4
dargestellt.

Die auf Grundlage der differenzierten Betrachtung der Fihrungsformen identifizierten Netz-
licken in Oberndorf beschreiben nicht das Fehlen einer mdéglichen Verbindung - also bauli-
che Netzlicken im klassischen Sinne, sondern sie definieren sich Ulber die folgenden Kate-
gorien:

e FlOhrungsform des Radverkehrs entspricht nicht den qualitativen Anspriichen der
ERA 2010

B Bereiche in denen das Radfahren nicht erlaubt ist

In Oberndorf a.N. konnten im Wesentlichen keine baulichen Netzliicken im Zuge der vorge-
schlagenen Netzkonzeption identifiziert werden. Fir Netzliicken die aus einer nicht ange-
messenen Fihrungsform fir den Radverkehr resultieren, wurden im MalRnahmenprogramm
entsprechende Lésungen erarbeitet.

Beispielhafte Netzllicken aufgrund einer nicht angemessenen Fihrungsform sind im Verlauf
L 415 in der Kernstadt identifizierbar. Die hier bestehende Fihrungsform des Mischverkehrs
entspricht aufgrund des Verkehrsaufkommens und der Tempo-50-Regelung nicht den Vor-
gaben der /1/.

Netzlicken aufgrund von Schiebestrecken in denen das Radfahren nicht erlaubt ist, bilden
beispielsweise das Spindelbauwerk (ber die Bahnlinie in der stdlichen Talstadt und der
Rosenberg von der Oberstadt kommend. In beiden Féallen werden die Radfahrenden durch
die bestehende Beschilderung zum Absteigen aufgefordert.
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9. Handlungskonzept

Das Handlungskonzept bildet das Kernelement der Radverkehrskonzeption. Es umfasst das
MaRnahmenprogramm, welches planerische Losungen zur Beseitigung von Defiziten und
Netzlicken enthélt. Zudem wird eine Priorisierung der vorgeschlagenen MaRnahmen erar-
beitet. Sie bildet die Grundlage einer zeitlichen Einstufung der MalRnahmenvorschlage. Fir
die einzelnen MalRnahmen wird eine grobe Kostenschatzung im MalBnahmenprogramm in-
tegriert. Zudem umfasst das Handlungskonzept Empfehlungen fiir grundséatzliche infrastruk-
turelle sowie flankierende MalRnahmen zur Férderung des Radverkehrs.

9.1 Allgemeine MaRRnahmen zur Férderung des Radverkehrs

Die im Folgenden benannten MalRnahmen zeigen potentielle Losungsanséatze fir grundle-
gende Problemstellungen.

Durchléssigkeit flr den Radverkehr - Beschilderung

In den bestehenden Verkehrsnetzen berlicksichtigt die Beschilderung in vielen Féllen aus-
schlieBlich den Kfz-Verkehr. Da es von Seiten der Regelwerke die klare Forderung gibt, den
Radverkehr auf den fir Mischverkehr vertréglichen Netzabschnitten mit dem Kfz-Verkehr
gemeinsam auf der Fahrbahn zu fihren, muss auch der Radverkehr in der Beschilderung
berlcksichtigt werden. Dies gilt auch in den AuRerortsbereichen auf Wald- und Wirtschafts-
wegen.

Die Integration der Belange des Radverkehrs in die bestehende Beschilderung ist eine ver-
gleichsweise kostenglinstige und schnell umzusetzende Malinahme. Sie zeigt den Radfah-
renden, dass sie von der kommunalen Verkehrsplanung als ernstzunehmender Verkehrstra-
ger wahrgenommen werden.

Die folgenden Beispiele zeigen mogliche radverkehrsférdernde Anpassungen in der Beschil-
derung:

Freigabe von EinbahnstralRen

Wie in Kapitel 3.2 beschrieben, sollen seit der Novellierung der StVO (2021) alle Einbahn-
stralRen flr den Radverkehr getffnet werden, sofern die zuldssige Geschwindigkeit Tempo
30 nicht Ubersteigt und bestimmte Radbedingungen gegeben sind. Die Freigabe erfolgt
durch das Zusatzzeichen 1000-32 zu Z 220 StVO, bzw. 1022-10 zu Z 267 StVO /[vgl.
Abb. 28]. Laut /1/ eignen sich Fahrgassen ab 3,00 m bei ausreichenden Ausweichméglich-
keiten fir eine sichere Begegnung zwischen Rad- und Kfz-Verkehr. Die Breite von 3,50 m
wird empfohlen, wenn Linienbusverkehr, bzw. héhere Schwerverkehrsanteile auf der Ein-
bahnstral3e zu erwarten sind.

Im Einzelfall kdnnen auch Einbahnstralen mit geringeren Breiten gedffnet werden, sofern
die Begegnungswahrscheinlichkeit aufgrund des Verkehrsaufkommens gering ist bzw. der
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GrmbH

Abschnitt der Einbahnstral3e entsprechend kurz ist. Auch bei bestehenden Ausweichmdg-
lichkeiten Uber Grundstlickszufahrten oder Licken im Parkstreifen kann eine Freigabe bei
Unterschreiten der Regelmal3e erfolgen.

Abbildung 28: Beschilderung zur Offnung von Einbahnstral3en fiir den Radverkehr, eigene Darstellung

Z 267 StVO

Z 220 StVO

Einbahnstralle

e

o>

Z 1000-32 StVO frei
Z1022-10 StVvO

Kennzeichnung durchlassiger Sackgassen

Die Verlagerung von MIV-Anteilen zu Gunsten des Radverkehrs wird wahrscheinlicher,
wenn der Radverkehr gegeniiber dem Kfz-Verkehr Zeitvorteile bei bestimmten Fahrtbezie-
hungen erreichen kann.

In vielen Bereichen im BestandstraRennetz wird die Durchléssigkeit von Sackgassen fir den
FuR- und Radverkehr nicht beschildert. Genau in diesen Bereichen bieten sich fiir den Rad-
verkehr oftmals attraktive Verbindungen, die dem Kfz-Verkehr vorenthalten bleiben. Daher
sollten Sackgassen, die nur fir den Kfz-Verkehr gelten, jedoch durchlassig fiir den Radver-
kehr sind, gemalR dem Beispiel aus Abbildung 29 beschildert werden.

Abbildung 29: Beschilderung zur Kennzeichnung durchldssiger Sackgassen, eigene Darstellung

Z 357-50 StVO
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Offnung von Wald- und Wirtschaftswegen sowie gesperrter StraRen

Die Bereitstellung von flachendeckenden und engmaschigen Radverkehrsnetzen erfordert
die Nutzung bestehender Achsen. Vor allem in landlichen Raum und generell in Aul3erorts-
bereichen bilden Wald- und Wirtschaftswege daher Netzelemente der Radverkehrsnetze.

Abbildung 30 zeigt Beispiele, wie die Beschilderung auf Achsen mit Relevanz fiir den Rad-
verkehr angepasst werden kann. Die Freigabe von StraRen fiir den Radverkehr, die mit
Z 250 StVO ,Verbot fiir Fahrzeuge aller Art” beschildert sind, kann durch das Austauschen
der Beschilderung mit Z 260 StVO erfolgen. Andernfalls kénnen die gdngigen Zusatzzeichen
zur Freigabe des Radverkehrs genutzt werden.

Abbildung 30: Beispiel zur Offnung gesperrter Stra3en fiir den Radverkehr

Z 250 StVO Z 260 StvVO

5

\=/

oY

frei
Z 1022-10 StvO

Uberpriifung der Benutzungspflicht

Die Uberpriifung der benutzungspflichtigen Radverkehrsanlagen auf die gangigen Mindest-
standards sollte mindestens einmal in Jahr erfolgen. Die MindestmalRRe sind in Tabelle 2 in
Kapitel 4.1 dokumentiert.

In Oberndorf a. N. unterschreitet beispielsweilde der gemeinsame Geh-/Radweg zwischen
dem Rathaus und dem Spindelbauwerk entlang der L 424 die geforderten Mindestmalie
[vgl. Abbildung 32].
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Ubergangsbereiche zwischen unterschiedlichen Radverkehrsfiihrungsformen

Die Ubergangsbereiche zwischen unterschiedlichen Radverkehrsfiihrungsformen bzw. das
Ende von Radverkehrsanlagen sollen zur Sicherung des Radverkehrs und zur Vorbeugung
von Unfallen entsprechend gestaltet werden.

Ein klassischer Bereich mit wechselnden Fiihrungsformen, oftmals von einer seitlichen Fih-
rung im Zweirichtungs- in den Mischverkehr, befindet sich an den Ubergéngen von freier
Strecke und Ortsdurchfahrt. Auch in Oberndorf finden sich diese Bereiche beispielsweis am
Ostlichen Ortsrand von Beffendorf auf der L 419 Schramberger Stral3e oder in Hochmgssin-
gen am westlichen Ortsausgang entlang der K 5523 Rémlinsdorfer Stral3e.

Laut VwV-StVO erfordern Zweirichtungsradwege am Anfang und am Ende eine Méglichkeit
zur sicheren Uberquerung der Fahrbahn [vgl. VwV-StVO, Il Freigabe linker Radwege (Rad-
verkehr in Gegenrichtung, Satz 4]

Die ERA 2010 gibt folgende Empfehlungen, was die Ausbildung der Ubergangsbereiche
leisten soll:

B am Anfang und Ende von einseitigen Radverkehrsanlagen den Radfahrenden ei-
nen sicheren Wechsel der StraRenseite ermdglichen,

e den sicheren Ubergang bei wechselnder Fiihrungsform gewéhrleisten (z. B. vom
Radweg auf die Fahrbahn),

B auf den Kfz-Verkehr eine geschwindigkeitsdampfende Wirkung haben.

Wie die Ubergangsbereiche letztendlich ausgestaltet sein sollen, hangt von den zu verkniip-
fenden Fihrungsformen ab. Die folgenden Beispiele aus den Musterldsungen fir Radver-
kehrsanlagen BW /9/ zeigen Beispiele:

Abbildung 32: Beispiele zur Auflésung von Zweirichtungsradwegen am Ortseingang

Zeichen 1000-33 StVO
Zeichen 205 StVO

Zeichen 1022-10 SIvO

Musterblatt BW: 9.5-2 |_

Wartelinie fiir den

Zeichen 1000-31 StVO Radverkehr

Zeichen 205 StVO Zeichen 138-10 StVO

zochen '”*USW* Musterblatt BW: 9.5-6
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9.2 MalRnahmenprogramm fiir Oberndorf a. N.

Das MaRnahmenprogramm fir Oberndorf a. N. beinhaltet 36 MalRnahmenbereiche, die
sich auf den Achsen der vorgeschlagenen Netzkonzeption befinden. Durch die
Uberlagerung der Bestandsanalyse und der Netzkonzeption werden planerische Lésungen
zur Beseitigung von Defiziten und Netzlicken sowie zur Verwirklichung der
netzkonzeptionellen Zielsetzungen entwickelt und in Form von Malnahmenpldnen
zusammengefasst [vgl. Plane 9.1 und 9.2].

Das Malnahmenprogramm umfasst die ldentifikation und Benennung der MalRnahmen
in tabellarischer Form [vgl. Anlage 5] sowie die Verortung dieser in einem
MaRnahmenplan. Zudem wurden alle vorgeschlagenen MalRnhahmen in einem
umfassenden MalBnahmenka-taster zusammengefasst wobei jede MalRRnahme in einem
eigenen MaRRnahmenblatt doku-mentiert ist [vgl. Anlage 71.

Ein wichtiger Grundsatz fir das Malnahmenprogramm ist die Abstimmung mit der
Stadt-verwaltung, den zustdndigen Baulasttrdgern, den Verkehrsbehérden und der
Polizei. Vor der Umsetzung einzelner MalBnahmen missen die Zustandigkeiten der
unterschiedlichen Baulasttrager bestimmt werden.

Jede MalRnahme ist in der MalBnahmenliste aus Anlage 5, in den Malnahmenplanen
(Plane 9.1 und 9.2) und in den MalRnahmenkarten aus dem Malnahmenkataster eine
spezifische ID zugeordnet.

Fir diverse MalRnahmen aus dem MalBRnahmenkataster wurde eine grobe
Kostenschatzung erarbeitet [vgl. Kapitel 9.4]. Zudem wurden alle MalRnahmen in
Prioritdtsstufen eingeteilt [vgl. Kapitel 9.3].

9.2.1 InitialmaRnahme, Ost-West-Achse

In der Potentialanalyse fir den zielorientierten Alltagsradverkehr in Oberndorf a.N.
wurde herausgearbeitet, dass aufgrund der siedlungsstrukturellen Gegebenheiten die
grolBten Rad-verkehrspotentiale in Ost-West-Richtung liegen. Zudem konnte in der
Raumanalyse aufge-zeigt werden, dass auch die bewegte Topographie in Oberndorf in
Ost-West-Richtung ver-lauft. Aufgrund der von Nord nach Sid verlaufenden
Zerschneidung der Tallage durch die Bahnlinie bildet die Achse entlang der L 415 die
wesentliche zentrale Verbindung des 6st-lichen und westlichen Stadtgebietes. Im
Zentrum der Talstadt ist die Hochbricke fir alle Verkehrsmittel die zentrale Maoglichkeit
die Bahnlinie zu Uberqueren. Im weiteren Verlauf der L 415 befindet sich zudem das
Schulzentrum in der Oberstadt mit rd. 1 000 Schilerin-nen und Schiiler sowie wichtige
Arbeitsplatzkonzentrationen in Lindenhof.

Die Relevanz der Achse zeigt sich auch in dem vorherrschenden Kfz-
Verkehrsaufkommen auf der L 415. Von den &stlichen Stadtteilen Bochingen und Boll
betragt die Querschnitts-belastung im Kfz-Verkehr rd. 8 500 Kfz/24h, steigt in der
Kernstadt auf Uber 10 000 Kfz/24h und erreicht zwischen Tal- und Oberstadt ein
Aufkommen von bis zu 16 000 Kfz/24h. In den innerértlichen Bereichen liegt die
rukdssigeotdesshwindigkeit bei 50 km/h im Verlauf der L 415. 41520-2023-11-17
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Im aktuellen Radnetz existiert entlang der L 415 nur ein unzureichendes Angebot fiir den
Radverkehr. Der Radverkehr wird bei hohem Verkehrsaufkommen und Tempo 50 Uberwie-
gend im Mischverkehr gefihrt. Zur Aktivierung von Radverkehrspotentialen bildet demnach
die Herstellung einer sicheren und leistungsfahigen Ost-West-Achse die infrastrukturelle
InitialmaRnahme zur Steigerung der Radverkehrsanteile.

Aufgrund der Relevanz und der Komplexitat von MalRnahmen entlang der Ost-West-Achse
wurden neben den MalRnahmenbléattern, in Form von skizzenhaften Entwirfen detailliertere
planerische Losungsansatze fir die wesentlichen Bereiche des Hauptnetzes im Zuge der
Ost-West-Achse entwickelt. Die vorgeschlagenen MaRnahmen in den skizzenhaften Ent-
wirfen zeigen mogliche Varianten einer angemessenen Fihrungsform fir den Radverkehr
und Lésungsvorschlage fir kritische Bereiche.

Das Verkehrsaufkommen, der verfliigbare StralRenraum und die bestehenden Zwangspunkte
wie die Hoch- und Neckarbriicke erfordern eine modulhafte Betrachtung der Abschnitte,
wobei flir jeden Abschnitt unterschiedliche Varianten zur Verbesserung der Situation zu
diskutieren sind. Anzustreben ist eine mdglich einheitliche durchgéangige Fihrungsform far
den Radverkehr durch die zentrale Ost-West-Achse in der Kernstadt.

Alle MaBnahmen entlang der L 415 erforderten einen engen Abstimmungsbedarf mit dem
Land Baden-Wirttemberg.

Folgende skizzenhafte Entwiirfe auf Kataster-/Luftbildbasis mit konzeptionellen Uberlegun-
gen wurden fir finf Abschnitte der Ost-West-Achse entwickelt [vgl. Anlage 61:

B L 415 Abschnitt 1 [Anlage 6, Seite 1]
[Knotenpunkt L 415 Balinger StralRe/Bochinger StralRe/Enger Schlattweg]

B L 415 Abschnitt 2 [Anlage 6, Seite 2]
[Einmindung Boller Steige bis Bushaltestelle Talfriedhof — Variante Radfahr-
streifen]

e L 415 Abschnitt 2 + 3 [Anlage 6, Seite 3]
[Bushaltestelle Talfriedhof bis Einmindung Neckarstral3e — Variante Schutz-
streifen]

B L 415 Abschnitt 2 + 3 [Anlage 6, Seite 4]
[Bushaltestelle Talfriedhof bis Einmindung Neckarstral’e — Variante einseitige
Fahrung]

B L 415 Abschnitt 4 [Anlage 6, Seite 5 + 6]
[L 415 Hochbrlcke]

B L 415 Abschnitt b [Anlage 6, Seite 7]
[Schulzentrum - L 415 Eugen-Frueth-StralRe/HauptstralRe]

Die skizzenhaften Entwirfe sind im Folgenden néher beschrieben:

RVK Oberndorf a. N. 41520-2023-11-17



- Seite 65 -

MODUS CONSULT ULM ==

L 415 Abschnitt 1 - Knotenpunkt L 415 Balinger Str./Bochinger Str./Enger Schlattweg

[Plan L 415-1]

Die Hauptachse des Radverkehrs verlauft von der Boller Steige kommend Uber den stral3en-

begleitenden Weg entlang der L 415 Balinger StraRe und fihrt in Richtung Osten Uber die
Bochinger StralRe nach Boll. Fir diese Hauptnetzbeziehung ist die Querung der L 415 Balin-
ger Stral3e im Knotenpunktbereich notwendig.

Im Plan L 415-1 sind die folgenden zwei Varianten der Radverkehrsfiihrung am Knotenpunkt
beschrieben, wobei jede Variante die Ertiichtigung des strallenbegleitenden Weges entlang
der L 415 Balinger StralRe fir die Filhrung der Radfahrenden im Zweirichtungsverkehr un-
terstellt, sowie die Fortfihrung im Mischverkehr auf der Bochinger Stral3e:

Flhrung im Einrichtungsverkehr:

Fahrtrichtung Talstadt — Boll

Herstellung einer gesicherten Querung an der Zufahrt Enger Schlattweg durch
eine bauliche Querungshilfe. Zu prifen ist die Bevorrechtigung des Radverkehrs
ggf. mit Furtmarkierung und Roteinfarbung.

Neubau einer Querungshilfe an der Zufahrt L 415 Balinger StraRe Ost fir den
nach Boll orientierten Radverkehr.

Fortfihrung des Radverkehrs nach der neuen Querungsmdglichkeit an der L 415
Ost Uber den Neubau eines seitlich gefiihrten Geh-/Radwegs im Einrichtungsver-
kehr.

Gesicherte Einleitung des Radverkehrs auf die Bochinger Stral3e herstellen.

Fahrtrichtung Boll — Talstadt

Ertichtigung der bestehenden Querungshilfe an den L 415 Balinger StraRe West
fur den von Boll kommenden Radverkehr.

Fortfihrung des Radverkehrs nach der Querungsmoglichkeit durch den Neubau
eines seitlich gefliihrten Geh-/Radwegs im Einrichtungsverkehr.

Uberleitung des Radverkehrs von der Bochinger StraRe kommend auf die Fiihrung
im Seitenraum.

Flhrung im Zweirichtungsverkehr:

UmgestaltungsmalRnahmen gemald der oben beschriebenen Fihrung im Einrich-
tungsverkehr fiir die Fahrtbeziehung Boll — Talstadt auf die entsprechenden Re-
gelmalRe fir die Fihrung im Zweirichtungsverkehr.

Sichere Gestaltung des Ein-/Ausleitungsbereichs an der Bochinger Stral3e.

RVK Oberndorf a. N. 41520-2023-11-17



seite 66 MODUS CONSULT ULM ==

Eine Fihrung der Radfahrenden im Mischverkehr im Knotenpunktbereich wird nach Abstim-
mung mit dem Regierungspréasidium Freiburg, Referat 45 — Regionales Mobilitdtsmanage-
ment als nicht bedarfsgerecht erachtet.

Abschnitt L 415 OD Oberndorf Kernstadt

Die verschiedenen Abschnitte enthalten jeweils spezifische Gegebenheiten und Zwangs-
punkte, die eine Diskussion von unterschiedlichen Losungsanséatzen erfordern. Die Entwick-
lung einer leistungsféahigen und angemessen sicheren Radinfrastruktur im Verlauf der L 415
bedarf einer modulhafte Betrachtung der verschiedenen Abschnitte. Daher sind in der vor-
liegenden Radverkehrskonzeption unterschiedliche Lésungsansatze fir die jeweiligen Berei-
che konzeptionell dargestellt.

Die Entscheidung hinsichtlich der kiinftigen Fiihrung des Radverkehrs an den Bauwerken
wie der Hoch- und Neckarbriicke erfordern vertiefende Untersuchungen. Daher hangt die
passende Flhrungsform in den daran angrenzenden Abschnitten von den mdglichen zu re-
alisierenden MalRnahmen an den Bauwerken ab. Die konzeptionell erarbeiteten Maldnahmen-
vorschlage wurden mit dem Regierungspréasidium Freiburg, Referat 45 — Regionales Mobi-
litdtsmanagement vorabgestimmt und fir die weitere Vorgehensweise dadurch prazisiert.

Da nicht auszuschlieRen ist, dass aufgrund von limitierten Mdglichkeiten bei den baulichen
Anpassungen an den Brickenbauwerken in der Kernstadt bestimmte Flihrungsformen nicht
zu realisieren sind, werden zunachst alle erarbeiteten konzeptionellen Vorschlage aufge-
zeigt.

Im Folgenden werden die verschiedenen Varianten der Abschnitte 2,3 und 4 auf der L 415
chronologisch nach ihrer konzeptionellen Entwicklung erlautert.

L 415 Abschnitt 2 - Einmiindung Boller Steige bis Bushaltestelle Talfriedhof
[Plan L 415-2 + 3 - Variante Radfahrstreifen]

B Sicherung der Einmiindung der Boller Steige in die L 415 Rosenfelder Stral3e
durch optische Hervorhebung/Gliederung des Einmindungsbereichs. Orientie-
rung fir die Radfahrenden durch Piktogramme herstellen.

Fihrung des Radverkehrs zwischen der Einmindung Boller Steige und der Bus-
haltestelle Talfriedhof auf Radfahrstreifen mit 1,85 m auf der L 415 Rosenfelder
Stral3e bis zur Bushaltestelle Talfriedhof. Dazu wird beidseitig die Aufgabe der
Langsparkplatze (rd. 30 Stellplatze) entlang der L 415 erforderlich.

B Die Variante einer beidseitigen Fihrung im Einrichtungsverkehr erfordert die Si-
cherung des linkseinbiegenden Radverkehrs von der Boller Steige auf die L 415
Rosenfelder StralRe. Die Ortseinfahrt nérdlich der Einmindung fihrt den Kfz-Ver-
kehr Gber eine Kurve mit Gefélle auf der L 415 in Richtung Kernstadt. Zur Siche-
rung des linkseinbiegenden Radverkehrs, ist ein baulich gesicherter Aufstellbe-
reich in der Fahrbahnmitte der L 415 denkbar.
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Umgestaltung des Haltestellenbereichs Talfriedhof von den bestehenden Bus-
buchten zu Fahrbahnhaltestellen oder Buskaps. Das gegebene Verkehrsaufkom-
men und die Busfolgezeiten entsprechen den Vorgaben der Regelwerke fir die
Vertraglichkeit von Fahrbahnhaltestellen /3/.

Alle, den Busverkehr betreffenden MalRnahmen muissen mit den Busbetreibern
abgestimmt werden.

L 415 Abschnitt 2 - Einmiindung Boller Steige bis Bushaltestelle Talfriedhof

[Plan L 415-2 + 3 - Variante Schutzstreifen alternierend | Variante einseitige Flihrung]

Sicherung der Einmindung der Boller Steige in die L 415 Rosenfelder Stralde
durch optische Hervorhebung/Gliederung des Einmindungsbereichs. Orientie-
rung fir die Radfahrenden durch Piktogramme herstellen.

Fihrung des Radverkehrs zwischen der Einmindung Boller Steige und der Bus-
haltestelle Talfriedhof auf einem getrennten Geh-/Radweg im Zweirichtungsver-
kehr auf der Sidseite der L 415 Rosenfelder Strale. Dazu wird die Aufgabe der
Langsparkplatze (rd. 15 Stellplatze) entlang der Sidseite der L 415 erforderlich.

Bei dieser Variante wird in Hohe Boller Steige ein Queren der L 415 fir den
Radverkehr nicht notwendig.

Umgestaltung des Haltestellenbereichs Talfriedhof von den bestehenden Bus-
buchten zu Fahrbahnhaltestellen oder Buskaps. Das gegebene Verkehrsaufkom-
men und die Busfolgezeiten entsprechen den Vorgaben der Regelwerke fir die
Vertraglichkeit von Fahrbahnhaltestellen /3/. Alle, den Busverkehr betreffenden
MalRnahmen missen mit den Busbetreibern abgestimmt werden.

Bei der Umgestaltung des Haltestellenbereichs wird eine bauliche Mitteltrennung
der Fahrbahn konzipiert. Dadurch soll ein Uberholen haltender Busse durch den
Kfz-Verkehr minimiert werden. Zudem stellt die Mitteltrennung den Ubergangs-
bereich von einer einseitigen, in eine beidseitige Filhrung des Radverkehrs dar.

Zur Gewahrleistung der Fahrbeziehungen zwischen der Ost-West-Achse und dem
Neckartal-Radweg im Zuge der TeckstralRe/HolderlinstralRe wird auf der Slidseite
zwischen Bushaltestelle und TeckstraRe eine Offnung der Gehwege durch das
Zusatzzeichen ,Radfahrer frei” (Z 1022-10 StVO) empfohlen. Analog sollte die
Freigabe fir den Radverkehr auch auf der Nordseite zwischen Uberleitung auf
den Angebotsstreifen und der Einmindung Kénig-Wilhelm-StraRe/Brihlstralle ge-
prift werden.
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L 415 Abschnitt 3 - Bushaltestelle Talfriedhof bis Beginn Hochbrilicke
[Plan L 415-2 + 3 - Variante Schutzstreifen alternierend]

Die Fihrung der Radfahrenden im Abschnitt 3 - Variante Schutzstreifen alternierend zwi-
schen der Bushaltestelle Talfriedhof und der Neckarbriicke sieht eine Teilseparation mit
Schutzstreifen vor. Diese Fihrung setzt eine Neugliederung des bestehenden Stral3enrau-
mes voraus. Ein Zwangspunkt besteht im Bereich der Neckarbriicke. Aufgrund der gegebe-
nen Querschnittsmalie und der bestehenden Fahrbahnaufteilung besteht nur Platz fiir einen
Schutzstreifen. Im Bereich der Neckarbriicke wird die Priifung einer Verbreiterung der Bri-
ckenkappen angeregt. Grundsatzlich ist die Freigabe der Seitenbereiche fir den Radverkehr
mit Gehweg ,Radfahrer frei” oder mit Piktogramm als nicht benutzungspflichtiger Geh-/
Radweg denkbar. Zudem besteht die Méglichkeit den Radverkehr zur Uberwindung der Eng-
stelle durch eine Piktogrammkette im Mischverkehr zu fihren.

Fahrtrichtung West zur Kernstadt

B Westlich der Bushaltestelle Talfriedhof, Beginn eines Schutzstreifens auf der
Nordseite der L 415 Rosenfelder StralRe zur Fortfiihrung der Ost-West-gerichte-
ten Radverkehre nach Auflésung des Zweirichtungsverkehrs im Haltestellenbe-
reich.

B Anbindung des Neckartal-Radwegs am Knotenpunkt L 415/HdélderlinstralRe/Teck-
stral3e durch Ergadnzung der bestehenden Linksabbiegespur mit einem Aufstell-
bereich fir den Radverkehr. Orientierung durch Piktogramme empfohlen.

e Roteinfarbung des Schutzstreifens an der Einmiindung HélderlinstraRe und Uber-
leitung auf die Neckarbrlicke.

e Fortfihrung des Radverkehrs Uber die Neckarbriicke (erforderliche Regelmalie
prifen). Alternativ: Fihrung im Mischverkehr an der Engstelle, ggf. mit Pikto-
grammkette. Ergdnzend - Freigabe des seitlichen Gehweges fiir den Radverkehr
durch ,Gehweg Radfahrer frei” oder Ausweisung mit Piktogramm als nicht be-
nutzungspflichtiger Geh-/Radweg.

B Gesicherte Querung der NeckarstraRe durch Furtmarkierung mit Roteinfarbung
und Fortfihrung im Seitenbereich der Hochbriicke.

Fahrtrichtung Ost zur Boller Steige

B Von der Hochbriicke im Seitenbereich kommend, gesicherte Querung der Ein-
mundung. Neuverkehrsaufkommen durch den Neubau Aldi berlicksichtigen.

#  Uberleitung des Radverkehrs auf einen Schutzstreifen auf der Neckarbriicke.

B Anbindung des Neckartal-Radwegs entsprechend der oben beschriebenen Ge-
genrichtung.
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Roteinfarbung des Schutzstreifens an der Einmiindung TeckstraRe und Uberlei-
tung in den Seitenraum. Radverkehrsfiihrung hinter dem Wartebereich der neuen
Bushaltestelle.

L 415 Abschnitt 3 - Bushaltestelle Talfriedhof bis Beginn Hochbrilicke

[Plan L 415-2 + 3 - Variante einseitige Fiihrung]

Westlich der Bushaltestelle Talfriedhof, Beginn eines einseitigen Zweirichtungs-
radweges auf der Nordseite nach dem Querungsbereich im Bereich der Bushalte-
stellen.

Zur Gewahrleistung der Fahrbeziehungen zwischen der Ost-West-Achse und dem
Neckartal-Radweg im Zuge der Teckstral3e/HolderlinstralRe wird auf der Slidseite
zwischen Bushaltestelle und TeckstraRe eine Offnung der Gehwege durch das
Zusatzzeichen ,Radfahrer frei” (Z 1022-10 StVO) empfohlen. Analog sollte die
Freigabe fir den Radverkehr auch auf der Nordseite zwischen Bushaltestelle und
der Einmindung Koénig-Wilhelm-StralRe/BrihistralRe geprift werden.

Die Anbindung des Neckartalradwegs an die Ost-West-Achse soll durch Beschil-
derung und Piktogramme verdeutlicht werden. Die Anbindung erfolgt Gber den
bestehenden Knotenpunktbereich L 415/Hdblderlinstral3e/Teckstralde.

Zur Uberwindung der Engstelle an der Neckarbriicke ist eine Erweiterung des
bestehenden Brickenbauwerks oder der Bau einer separaten Ful3gangerbriicke
parallel zur Neckarbriicke denkbar. Nach Aussage des Regierungsprasidium Frei-
burg, Referat 45 — Regionales Mobilitdtsmanagement sollen die ndchsten Sanie-
rungsarbeiten an der Neckarbriicke voraussichtlich in 10 Jahren erfolgen.

Furtmarkierung mit Roteinfarbung an den Einmindungen Héolderlinstral3e,
NeckarstralRe und Teckstral3e

Ertlichtigung auf der Nordseite der Hochbrlicke fiir getrennte Fiihrung von Ful3-
und Radverkehr.

Die aufgezeigten MalRnahmen zur Verbesserung der Radverkehrssituation im Zuge der

L 415 im Kernstadtbereich erfordern einen hohen planerischen Aufwand und kdénnen nur

durch enge Abstimmung mit allen Zustandigen Akteuren erfolgen. Aufgrund von erforderli-
chen Anpassungen an bestehenden Bauwerken und einer Neugliederung des StralRenrau-

mes werden auch entsprechende finanzielle Aufwendungen erwartet. Fiir eine mdgliche

bauliche Umsetzung wird von einem mittel- bis langfristigen Zeitraum ausgegangen.

Als kurzfristige MaRnahme zur Verbesserung fir den Radverkehr im Zuge der L 415 wird

nach Abstimmung mit dem Regierungsprasidium Freiburg, Referat 45 — Regionales Mobili-

tdtsmanagement eine stufenweise Umgestaltung der L 415 angeregt.
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Folgende Malnahmen beinhaltet die Stufe 1:
B Anordnung von Tempo 30 im gesamten innerortlichen Abschnitt der L 415

B flankierende MalRnahmen zur Unterstiitzung von Tempo 30 wie Blinklicht und
Z 138-10 StVO ,Achtung Radfahrer” im Bereich des 6stlichen Ortseingangs
(H6he Boller Steige)

B ggf. Kontrolle des Geschwindigkeitsniveaus

e Verdeutlichung des Mischverkehrs auf der Fahrbahn durch Fahrradpiktogramme
(Piktogrammbketten)

e Sicherung des linkseinbiegenden Radverkehrs von der Boller Steige auf die
L 415 Rosenfelder StraRe in Richtung Kernstadt.

Es wird empfohlen die MalBnahmen zur Umsetzung der Stufe 1 im Rahmen einer Verkehrs-
schau mit den entsprechenden Verkehrsbehdrden abzustimmen.

L 415 Abschnitt 4 — Hochbriicke [Plan L 415-4.1 +4.2]

Die bestehende Situation sieht eine Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr vor. Im Jahr
2017 wurde bei Verkehrserhebungen ein Verkehrsaufkommen von rd. 10.700 Kfz/24h mit
einem Schwerverkehrsanteil von rd. 3% (rd. 300 SV-Fz/24h) erhoben. Die erlaubte Ge-
schwindigkeit von 50 km/h fiir den Kfz-Verkehr im Zusammenhang mit einem Verkehrsauf-
kommen > 10.000 Kfz/24h fiihrt zu einer Verdrangung des Radverkehrs in den seitlichen
Fahrbahnteil. Hier sind die bestehenden Hochborde eine Gefahrenstelle fiir den Radverkehr.
Es ist zu prifen, inwieweit der Radverkehr zuklinftig im Seitenbereich der Hochbriicke ge-
fahrt werden kann.

An die Fihrung im Seitenraum gekoppelt ist die Fragestellung nach der Fortfihrung des
Radverkehrs im Bereich L 415 TalstraRe. Die Seitenrdume lassen keine angemessene Fih-
rung zu. Auch eine Aus- bzw. Einleitung von den Seitenbereichen auf die Fahrbahn ist
aufgrund der Zwangslage mit Gebaudestellungen und der Knotenpunktsituation schwer dar-
stellbar.

Die vorgeschlagene Losung im skizzenhaften Entwurf Plan L 415-4.1 +4.2 zeigt eine Mog-
lichkeit, wie der Radverkehr zuklinftig abgesetzt von der L 415 TalstraRe durch die Kern-
stadt gefihrt werden kann. Diese Fihrung verlauft im nachgeordneten Netz Gber die Sulz-
bachstralRe und den Talplatz und deckt sich mit den netzkonzeptionellen Vorschlagen zur
ErschlieBung der Oberstadt tiber die Rosenbergstrale.

Folgende MalRnahmen werden vorgeschlagen:

e Neubau einer Fahrradbriicke von der SulzbachstralRe mit Anschluss an die Hoch-
briicke im Bereich der heutigen FulRgéngertreppe. In Plan L 415- 4.1 +4.2 wer-
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den zwei Varianten einer neuen Fahrradbriicke vorgeschlagen. Die optionale L6-
sung (Darstellung in blau) wird aufgrund der maximalen Léangsneigung von rd.
9% hinsichtlich fehlender Barrierefreiheit nicht weiter verfolgt.

B Zufihrung zur neuen Briicke im Einrichtungs- oder Zweirichtungsverkehr:

Zweirichtungsverkehr: Flihrung des Radverkehrs auf der Nordseite der Hochbri-
cke. Dazu ist eine Verbreiterung des Seitenbereichs notwendig (Verbreiterung
der Briickenkappen, Querschnittsanpassung). Bauliche MaBnahmen am Bauwerk
muissen von einem Bauwerksplaner geprift und bewertet werden.

Einrichtungsverkehr: Neubau einer Fuldgédngerschutzanlage (FSA) auf der Hoch-
briicke im Bereich des Anschlusses der neuen Ful3- und Radwegbriicke. FSA er-
moglicht beidseitige Fihrung des Radverkehrs im Einrichtungsverkehr auf der
Hochbrlicke, da eine Querungsmaoglichkeit geschaffen wird. Konzipierte FSA er-
fordert Koordinierung mit der LSA Talstrale.

B Im Zusammenhang mit weiteren Planungstberlegungen zu einer Fahrradbriicke
zwischen der Hochbriicke und der SulzbachstraRe ist das Lichtraumprofil Gber
der L 424 entsprechend ihrer Funktionen Bedarfsumleitungsstrecke Autobahn
und GST-Strecke, sowie moégliche KnotenpunktmalRnahmen (Kreisverkehr) zu
prifen und abzustimmen.

Nach Abstimmung mit dem Regierungsprésidium Freiburg, Referat 45 — Regionales Mobili-
tdtsmanagement wird die Losung einer einseitigen Fihrung des Radverkehrs im Zweirich-
tungsverkehr auf der Nordseite der Hochbriicke favorisiert. Nach Aussage des Regierungs-
prasidium Freiburg, Referat 45 — Regionales Mobilititsmanagement sind nach aktuellem
Kenntnisstand Sanierungsarbeiten an der Hochbriicke voraussichtlich in 5 Jahren zu erwar-
ten.

L 415 Abschnitt 5 - Schulzentrum - L 415 Eugen-Frueth-StralRe/Hauptstralle
[Plan L 415-5]

Im Plan L 415-5 wird eine optimierte Radverkehrsfiihrung im Bereich des Schulzentrums in
der Oberstadt vorgeschlagen. Die Hauptachse aus der Talstadt fihrt tiber die Rosenberg-
stralde zum Schulzentrum und verlauft im Bereich der Bushaltestelle Stadtgarten in Richtung
Hauptstrale und Oberstadt.

Im Bestand ist keine klare Fiihrung fiir den Radverkehr erkennbar. Sowohl die Filhrung ent-
lang der Kirchtorstralde, aber auch Gber den Stadtgarten und die Schulhéfe eignen sich nur
bedingt (Konfliktsituation).

Folgende Kernaspekte werden vorgeschlagen:

B Aufgabe der Rechtsabbiegespur von der L 415 zur KirchtorstraRe und Rechtsab-
biegen durch kombinierte Fahrspur flir Geradeausfahren und Rechtsabbiegen er-
maoglichen. Dazu ist eine verkehrstechnische Untersuchung (Leistungsfahigkeit,
Riickstauldangen, etc.) auf Basis aktueller Verkehrszahlen notwendig.
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e Verlegung der Bushaltestelle auf den Bereich der aufgegebenen Rechtabbiege-
spur. Standzeiten der Busse und Fortfihrung der Fahrrouten sind zu prifen.

B Neugliederung des Haltestellenbereichs. Wartebereich der Schuiler auf den Be-
reich der heutigen Busspur verlegen. Radverkehrsfihrung hinter dem Wartebe-
reich der Haltestelle im Zweirichtungsverkehr und Fortfihrung in die Kirchtor-
stral3e.

B Strategische Platzierung der Fahrradabstellanlagen im Schulbereich zur Entflech-
tung der Alltags- und Schilerradverkehre.
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9.2.2 MaRnahmenkataster

Neben den beschriebenen MalRnahmen im Zusammenhang mit der InitialmaRnahme zur Ent-

wicklung einer leistungsfahigen Ost-West-Achse, werden 30 weitere MalRBnahmen in einem
MaRnahmenkataster aufgefihrt [vgl. Anlage 7].

Die Malinahmen erstrecken sich auf das gesamte Stadtgebiet von Oberndorf a. N.. Fir jede
MaRnahme wurde ein Ubersichtsblatt im MaRnahmenkataser erstellt. Die MaRnahmenbléat-
ter enthalten die relevanten Informationen zur gegebenen Bestandssituation, die Mal3nah-
menvorschlage, eine grobe Kostenschatzung und weitere Hinweise wie die Priorisierung,

die zustandigen Baulasttrager und jeweils eine eindeutige ID, die sich in den Malinahmen-
planen und der MalRnahmenliste wiederfindet.

In Abbildung 33 ist ein MalBnahmenblatt beispielhaft dargestellt:

Abbildung 33: Beispielhaftes MaBnahmenblatt BF1 aus dem MalBnahmenkataster

Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar

Malinahmenprogramm m

MafRnahmentyp: punktuell - Knotenpunkt/Querungsbereich n
Mafnahme(n): Ubergangsbereich Ortseingang/-ende
Ortsangabe: Beffendorf - norddstlicher Ortsrand L 419
Netzkategorie: Hauptnetz

Zeichin 1000 98 S0
Zeleren 205 S0

[y

_coimmm s R

Bild 79: Beispiel flir eine Uber-

T, i querungsstelle mit Mittel-
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Gegebenheiten:

- Ungesicherter Bereich flr den Radverkehr am Ortanfang/-ende => 100 km/h ab Ortsschild.
- Wechsel der Filhrungsform.

- Querungshereich von zwei Radwegeachsen.

- Verkehrsaufkommen Analyse 2017 - Q 78:

8.800 Kfz/24h | 340 SV/24h | 3,9% SV-Anteil
MaBnahmen:

- Gestaltung der Uberquerungsstelle in Abhéngigkeit der zu verkniipfenden

Radverkehrsfihrungen gemafl den ERA 2010 | Musterblatt 9.5.2 RadNetz BW.
=> Abbildungen oben rechts

Gestaltungsméglichkeiten Ubergangsbereich:

- Ohne bauliches Element mit Fahrbahnmarkierungen zur Verengung auf >= 5,50 m.

- Mit baulichem Element => Mittelinsel >= 2,50 m | besser 3,50 m sonst ist ein Aufstellen
mit Fahrradanhénger nicht moglich. Bei einer Breite von 2,50 m sollte die Mittelinsel 4,00 m
Lange aufweisen um ein Schragaufstellen von Fahrradern mit Anhanger zu erméglichen.

Bei Wechsel der Flihrungsform von einseitiger zu beidseitiger Fihrung und umgekehrt:
- abhéngig von den ortlichen Randbedingungen

- indirekt Uber den Seitenraum | Abbiegespur | Kombination moglich

Kosten:
Bemerkungen:

- MaBnahme im klassifizierten Straennetz => Abstimmung mit dem Baulasttrager
- Anspriche Wirtschaftsweg priifen => Landwirtschaftlicher Verkehr
- Abschnitt der priméren Verbindungsachse Beffendorf - Lindenhof im Hauptnetz
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9.3 Priorisierung

Fir eine mogliche Realisierung der vorgeschlagenen Maflinahmen in Stufen wurde eine Pri-
orisierung anhand der folgenden fachlichen Kriterien vorgenommen:

e Verkehrssicherheit
e Netzbedeutung
e Radverkehrspotential

Als Methodik der Priorisierung wurde jeder MaRnahme, fir jedes der drei o.g. Kriterien, eine
Punktzahl zwischen eins und drei vergeben. Je hoher die Punktzahl liegt, desto hoher ist
die Prioritat einer MalRnahme. Die Gesamtpunktzahl auf Grundlage der Punktvergabe jedes
Kriteriums ergibt die Prioritatenstufe 1, 2 oder 3 (Prioritdt 1 am hochsten).

Die Punktevergabe fir jedes Kriterium ist in den nachfolgenden Tabellen erklart.

Verkehrssicherheit
Bewertungsabstufung Erlauterung Punktzahl

hohe Die MalRnahme bezieht sich auf einen Stra- 3
. . Renabschnitt oder eine punktuelle Situation
Sicherheitsrelevanz

im Stadtgebiet, in dem die Radverkehrsfiih-
rung nicht den Vorgaben der Regelwerke

entspricht.

mittlere Die MafRnahme steht direkt mit dem Stra- 2
Sicherheitsrelevanz Renverkehr in Verbindungen und soll den
Radverkehr gegenliiber dem Kfz-Verkehr

schitzen.

geringe Die MalRnahme bezieht sich auf den Stre- 1
Sicherheitsrelevanz ckenverlauf abseits der Hauptrouten und hat
nur eine indirekte Auswirkung auf die ver-

kehrliche Situation des Radverkehrs.
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Netzbedeutung

Bewertungsabstufung

Erlauterung

Punktzahl

hohe Netzbedeutung Die MalRnahme bezieht sich auf den Stre- 3
ckenverlauf der InitialmaBnahme einer leis-
tungsfahigen Ost-West-Achse. Die Netzbe-
deutung ist daher als hoch einzustufen.

mittlere Netzbedeutung Die MalRnahme bezieht sich auf den Stre- 2
ckenverlauf einer angedachten Hauptrad-
wegeverbindung innerorts oder auf3erorts.

geringe Netzbedeutung Die MalRnahme bezieht sich auf den Stre- 1
ckenverlauf einer ergdnzenden Rad-
wegeachse aus dem Basisnetz.

Radverkehrsaufkommen

Bewertungsabstufung Erlauterung Punktzahl

hohes Die MaflBnahme bezieht sich auf einen Stre- 3

Radverkehrsaufkommen ckenverlauf im Zuge der InitialmalRnahme ei-
ner leistungsfahigen Ost-West-Achse bzw.
auf einer direkte Zufilhrungsachse zum
Schulzentrum Oberstadt.

mittleres Die MalRnahme bezieht sich auf einen Stre- 2

Radverkehrsaufkommen

ckenverlauf von wichtigen Alltagsverbindun-
gen und auf Achsen die Radverkehrsziele
mit erhdhter Nachfrage anbinden. Die Mal3-
nahme liegt auf einem Hauptnetzabschnitt.

geringes

Radverkehrsaufkommen

Die MalRnahme bezieht sich auf einen Stre-
ckenabschnitt mit einem geringen Radver-
kehrspotential. Die MaBRnahme liegt auf ei-
nem Basisnetzabschnitt

Insgesamt kann eine einzelne MaRnahme durch die drei Kriterien maximal mit neun Punkten

bewertet werden, was der héchsten Priorisierungsstufe entspricht.
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Die Priorisierung bewertet die Dringlichkeit und den Handlungsbedarf der Mal3nahme nicht
aber deren konzeptionelle Umsetzung im Gesamtzusammenhang. Die MalBnahmen sind des-
halb stets im Zusammenhang zueinander und nicht isoliert zu betrachten. Dies gilt im Be-
sonderen in Bezug auf die InitialmaBnahme im Zuge der L 415. Dort kénnen bestimmte
MaRRnahmen eine hohe Priorisierung aufweisen, sind aber als EinzelmalBnahmen nur dann
sinnvoll, wenn sie im Verbund realisiert werden.

Eine Vielzahl der hoch priorisierten MalRnahmen bezieht sich auf die InitialmalRnahme im
Zuge der L 415. Die bestehende Situation fiir die Radfahrenden im Zuge der L 415 weil3t
grofRe Defizite aus Sicht der Verkehrssicherheit auf. Im Kontext der Radverkehrskonzeption
stehen die MaRnahmen im Verlauf der zentral6rtlichen L 415 in engem Zusammenhang mit
der zu erwartenden Entwicklung des Radverkehrs in Oberndorf a. N.

9.4 Kostenschatzung

Fir die MaRnahmen aus dem MalRnahmenkataster wurden Kostenschatzungen durchge-
fihrt. Die Berechnung der Kosten ergibt sich aus pauschalierten Kostenansatzen fir die
vorgeschlagenen MalRnahmen (Kosten sind Nettobetrdge ohne Baunebenkosten). Der Stand
der vorliegenden Kostenschatzung ist November 2023. Die detaillierte Kostenschéatzung
nach Aufteilung der erforderlichen Einzelmal3nahmen in den entsprechenden MalRnahmen-
bereichen ist in Anlage 8 dokumnetiert.

Die Radverkehrskonzeption erfolgt in einer konzeptionellen Planungstiefe, die lediglich grobe
Kostenschéatzungen zulassen. Daher finden Kostenfaktoren wie Grunderwerb, Tiefbauarbei-
ten an Versorgungsleitungen oder Kosten fir Bauwerksanpassungen in der Kostenschat-
zung zunachst keine Beriicksichtigung.

Die erarbeiteten und vorgeschlagenen MalRnahmen wurden mit der Stadtverwaltung, dem
Fordergeber und den zustadndigen Baulasttragern vorabgestimmt. Vor Umsetzung der vor-
geschlagenen MalRnahmen sind weitere Planungsstufen notwendig und die Kosten anhand
entsprechend zu verifizieren.

Fir MaRnahmen im Zusammenhang mit baulichen Anderungen an bestehenden Bauwerken
wurden in der Kostenberechnung keine Aussagen getroffen. Gleiches gilt fir MaRnahmen,
die erst durch vertiefende Planungsschritte und Abstimmungs- sowie Entscheidungspro-
zesse detailliert ausgearbeitet werden kénnen. Die entsprechenden MalRnahmenblatter aus
dem MaRRnahmenkataster enthalten entsprechende Hinweise bezliglich der notwendigen
vertiefenden Untersuchungen.

9.5 Zielwert des Radverkehrs am Modal Split

Die im Rahmen der Radverkehrskonzeption vorgeschlagenen Malinahmen sollen in erster
Linie die Gegebenheiten der Radinfrastruktur in Oberndorf verbessern und dadurch die be-
stehenden Potentiale aktivieren.
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Durch die konsequente Umsetzung von MalRnahmen zur Férderung des Radverkehrs, kann
eine sukzessive Steigerung der Radverkehrsanteile erwartet werden. Als Zielwert fir die
kommunale Verkehrsplanung wird bis zum Jahr 2030/2035 ein Radverkehrsanteil von 15%
- 20% am werktéaglichen Modal Split vorgeschlagen.

9.6 MalRnahmenkataster fiir das RadNETZ BW

Die zwei Landesradfernwege in Oberndorf, der Neckartal-Radweg und der HSB-Radweg,
werden vom Land Baden-Wirttemberg unterhalten. Fir diese Achsen hat das Land sowohl
ein Malinahmen- sowie ein Beschilderungskataster erarbeitet. Die Unterlagen werden stan-
dig weiterentwickelt und sind von der Stadt Oberndorf bei Land anzufragen.

Das Beschilderungskataster fiir die Abschnitte des HSB-Radwegs auf Oberndorfer Gemar-
kung sind Anhang 4 zu entnehmen.

9.7 Flankierende MalRnahmen zur Férderung des Radverkehrs

Der qualitative Ausbau der Radinfrastruktur ist ein wichtiger Baustein zur Steigerung der
Radverkehrsanteile am kommunalen Verkehrsgeschehen. Zu einer ganzheitlichen Radver-
kehrsférderung gehoéren aber auch flankierende MaRnahmen, die zur Verbesserung der Ge-
samtsituation des Radverkehrs beitragen. Dazu zahlen Aufgabenfelder wie qualifiziertes
Fahrradparken, Férderung von Multimodalitat, Wegweisung, Offentlichkeitsarbeit und Kom-
munikation, Qualitdtsmanagement, Wirkungskontrolle sowie betriebliche Aspekte.

9.7.1 Fahrradabstellanlagen

Von der Stadt Oberndorf a. N. wurden Unterlagen zu den bestehenden Fahrradabstellanla-
gen und deren Qualitaten im Stadtgebiet zur Verfligung. Sie sind Anhang 1 zu entnehmen.

Wie beim Kfz-Verkehr beginnt und endet jede Fahrradfahrt an einem Abstellplatz. Dem An-
spruch an sichere Abstellanlagen ist Rechnung zu tragen (E-Bike, Pedelec, Lastenrad, Fahr-
radanhanger). Gemal der Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen gelten
fir die Anlagen bestimmte Qualitdtskriterien in Bezug auf Standsicherheit, Diebstahl- und
Wetterschutz. Dabei unterscheiden sich die Anforderungen an Abstellanlagen je nach Art
und Nutzung des jeweiligen Abstellorts. Die Qualitatskriterien sind im Folgenden néaher er-
lautert:

Standsicherheit und Diebstahischutz

Abstellanlagen sollten méglichst jedem Fahrradtyp unabhéngig von Gréf3e, Rahmengeomet-
rie, Bereifung und Zubehor einen sicheren Stand gewahrleisten kénnen. Neben der ausrei-
chenden Befestigung des Untergrunds und der Topographie ist dabei vor allem die Wahl
des Fahrradhaltertyps entscheidend. Es gibt verschiedene Modelle und Auspragungen der
Halterungen, vom herkémmlichen Vorderradhalter bis hin zu modernen Haltesystem. Die
Wahl der richtigen Halteform hangt von mehreren Faktoren ab. Die nachfolgende Tabelle
zeigt Vor- und Nachteile der beiden gangigsten Fahrradhaltertypen.
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Tabelle 6:Vor- und Nachteile von Fahrradhaltertypen (FGSV 2012)

Anlehnhalter | Vorderradhalter Punktesystem
Guter Halt + + --
+ + GrolRRer Vorteil
Kundensicht | Zugénglichkeit + -
+ kleiner Vorteil
Diebstahlschutz + + --
0 kein Vor-/Nachteil
Betrieb + -
- kleiner Nachteil
Betriebssicht | Installation - 0
-- groBer Nachteil
Stadtgestallt + 0

Wahrend der klassische Vorderradhalter fiir den Fahrradfahrer kaum Vorteile besitzt, ist der
Anlehnhalter deutlich nutzerfreundlicher. Der Anlehnhalter bietet durch die Mdglichkeit den
Fahrradrahmen anzuschlieRen einen sehr guten Diebstahlschutz, eine gute Zuganglichkeit
und einen sicheren Halt. Der Diebstahlschutz hangt zudem mit der Ho6he der Schlossanbrin-
gung ab. Bei Anlehnhaltern kann keine Hebelwirkung mit Hilfe des Bodens erzeugt werden
und ein Diebstahl muss fiir die Offentlichkeit sichtbar in einer gewissen Héhe erfolgen.

Eine besonders standsichere Variante des Anlehnhalters ist die Kombination mit einem Vor-
derradhalter in einem montagefertigen Metallgestell. In doppelseitiger Ausfiihrung und mit
abwechselndem Hohenversatz, lassen sich diese fertigen Abstellmodule kostenginstig und
platzsparend verbauen. Die Installation ist dabei mit wenig Aufwand verbunden, da die
Module einfach im Boden verschraubt werden kénnen.

Wetterschutz

Eine Uberdachung ist fiir Abstellanlagen, an denen das Fahrrad Uber einen langeren Zeit-
raum abgestellt wird, empfehlenswert. Die Fahrrdder und ihre Anbauteile werden dadurch
gegen Nasse geschitzt.

Zugénglichkeit

Im Allgemeinen sollen Fahrradabstellanlagen dem Fahrradverkehrsziel direkt zugeordnet so-
wie einfach und sicher erreichbar sein. Der Zugang zu den Anlagen soll méglichst ebenerdig
erfolgen und an das Radverkehrsnetz angebunden sein. Hierzu zéhlen auch eine entspre-
chende Beschilderung und Ausweisung der Abstellplatze. Generell gilt, eine Anlage vor ei-
nem potentiellen Radverkehrsziel wird besser angenommen als eine dahinter gelegene. Die
Anlagen sollten genug Platz bieten das Fahrrad bequem ein- und auszuparken ohne dabei
andere Fahrrader zu beriihren. Zudem sollte ausreichend Platz vorhanden sein, das Fahrrad
anzuschlieRen und zu beladen. Es werden entsprechende Malie als Richtwerte fir den Ent-
wurf von Abstellanlagen empfohlen (Abbildung 22).
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Abbildung 34: Achsabstéande fdr Fahrradhalter (FGSV 2012)
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Bei einer Unterschreitung der Mal3e muss eine beengte Zuganglichkeit in Kauf genommen
werden. Ein seitliches Herantreten an die Fahrrader ist dann nicht mehr maéglich. Zusatzlich
besteht die Gefahr, dass durch einen zu geringen Abstand der Fahrrdder der Anteil der
tatsachlich genutzten Fahrradhalter sinkt. Die hohenversetze Aufstellung der Vorderrader
und beidseitige Nutzung der Abstellhalter kann zum Verhaken der Lenker, der Bremszlige
und der Anbauteile fihren. Besonders fir Fahrrader mit spezieller Ausstattung wie z.B.
Korben oder Packtaschen sind zu eng bemessene Abstellanlagen nicht nutzerfreundlich.

Sondernutzung

Das Kriterium Sondernutzung bezieht sich auf die ergdnzenden Anforderungen an Fahr-
radabstellanlagen, die durch die Nutzung besonderer Fahrradtypen wie z.B. Lastenrader,
Rader mit Anhéanger, Dreirader oder E-Bikes notwendig werden. Hierzu zahlen unter ande-
rem grof3e und leicht zugéngliche Abstellflachen mit geeigneten Ladestationen oder Fahr-
radboxen. Darliber hinaus kénnen zusétzliche Services wie zum Beispiel eine Reparatursta-
tion oder Schliel3facher fir mehr Komfort und Sicherheit sorgen.

Die Sondernutzungen nehmen stetig zu und missen daher auch bei der Einrichtung von
Sammel- und GroRparkplatzen bericksichtigt werden. Die folgenden Abbildung 35 zeigt
mdgliche Abmessungen und Einteilungen fiir moderne Fahrradsammelanlagen. Als notwen-
dige Fahr- und Rangierflache sind 2,5 gm Verkehrsflache pro Fahrradabstellplatz zweckma-
RBig. Zusatzlich sollten Flachen fir die Sondernutzungen mit entsprechenden Mdoglichkeiten
zum AbschlieRen vorhanden sein. FUr Lastenrdder empfiehlt sich aufgrund der teilweise
speziellen Rahmengeometrie eine Befestigungsmadglichkeit Gber einen Stahlbligel am Boden,
wie es in Abbildung 36 dargestellt ist.
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Abbildung 35: Fahrradsammelanlage mit Verkehrsfldche, Forum Radverkehrsanlagen -Planung, Bau und
Unterhalt 2022, S.105
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Kosten

Die Kosten fiir Radabstellanlagen sind im Wesentlichen von der Anschaffung des ausge-
wahlten Haltertyps sowie dessen Montage abhangig. Des Weiteren sind zum Beispiel Kos-
ten fir die bauliche ErschlieBung von geeigneten Flachen oder OptimierungsmalRnahmen
wie Uberdachung und Beleuchtung zu berlicksichtigen. Je nach Modell, Material und Her-
steller der Anlagen kénnen die Kosten hierbei stark variieren. Die nachfolgende Tabelle gibt
einen Uberblick tiber die Anschaffungskosten fiir empfohlenen Haltertypen.

Tabelle 7: Kostendbersicht verschiedener Haltertypen

Haltertyp Beispiel Anschaffungskosten je Halter

80 bis 300 €

Anlehnbigel T A
@ ) (je nach Design und
i | . Material)

TRUST, www.wsm.eu

Anlehnbtigel (Typ 1)

A )
Vorderradhalter mit J\ 4 150 bis 250 €
e

BETA XXL, www.orion-bausysteme.de

Vorderradhalter mit
Anlehnblgel (Typ 2)

200 bis 250 €

1.000 bis 3.000 €

Fahrradbox

(pro Box)
Lastenrad- ( - 100 bis 150 €
anschlieRbugel (ie nach Abmessung)

AnschlieRbliger SEVIER ziegler-metall.de
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Berechnung der erforderlichen Stellplatze

Zur angemessenen Bereitstellung von Abstellmdglichkeiten fir das Fahrrad gehdért auch die
Kalkulation der notwendigen Stellplatze entsprechend der jeweiligen Zielgruppe. In der Pub-
likation /22/ sind dafiir Orientierungswerte dargestellt.

Fir den Einzelhandel wird die Anzahl der erforderlichen Stellplatze anhand der Verkaufsfla-
che berechnet. Als Richtwert gilt ein Stellplatz je 25 bis 70 gm Verkaufsflache.

An Schulen haben Fahrradabstellanlagen eine besondere Bedeutung, da Schilerinnen und
Schiler (SuS) eine relevante Nutzergruppe des Radverkehrs darstellt. Der Bedarf an Abstel-
lanlagen wird anhand des Radverkehrsanteils der SuS und deren Gesamtzahl quantifiziert.
Daher ist die regelméaRige Erhebung des Radverkehrsanteils der SuS eine wichtige Grund-
lage zur Bereitstellung angemessener Fahrradabstellanlagen.

Bei einem Radverkehrsanteil von 10% sollten fiir 20% der SuS Stellplatze zur Verfligung
stehen. Bei einem Radverkehrsanteil von 20% fir 30% usw.

Fur das Schulzentrum in der Oberstadt von Oberndorf a. N. wiirde sich demnach bei einem
Radverkehrsanteil von 10% der SuS ein Bedarf von 200 (20% von rd. 1.000 SuS) Stell-
platzen ergeben. Es wird empfohlen die Abstellanlagen von Lehrkraften und SuS zu trennen.

Die erforderliche Anzahl der Fahrradabstellanlagen an Firmen werden Gber Erhebungen der
Belegschaft, zur Bereitschaft das Fahrrad als Verkehrsmittel flir den Arbeitsweg zu nutzen,
ermittelt. Wenn keine Daten bekannt sind und nicht erhoben werden, kann als Richtwert
angenommen werden, flir 25% der Belegschaft Fahrradparkplatze bereitzustellen. Diese
sollten sich immer auf dem Firmengeldnde befinden und bei mehreren Zugadngen dezentral
angeordnet sein.

Grundsatzlich muss bei der Wahl der Stellplatztypen unterschieden werden, von welcher
Nutzergruppe die Abstellanlage primar genutzt wird. Mitarbeiterparkplatze werden weniger
von Sondernutzungen wie Lastenrader oder Fahrradanhangern genutzt, wie beispielsweise
Stellplatze an Einzelhandelsstandorten oder Kindergarten.

Fahrradparken zur Férderung der Multimodalitiat — Verkntipfung Rad und OPNV

Ein weiterer wichtiger Aspekt bei der Planung bedarfsgerchter Fahrradabstellanlagen ist die
Vernetzung mit dem OPNV zur Férderung der Multimodalitdt von Wegeketten, primar mit
Verkehrsmitteln des Umweltverbundes. Daher empfiehlt sich an Haltestellen des OPNV die
Einrichtung von Bike + Ride- bzw. Ride + Bike-Anlagen zu priifen. Aufgrund oftmals hoher
Standzeiten der Rader am Umsteigepunkt auf den OV - tagsiber bei Bike + Ride bzw. (iber
Nacht an Ride +Bike, sollten hier mdglichst sichere Formen von Abstellanlagen gewahlt
werden. An groBen Umsteigepunkten sind Fahrradboxen, geschiitzte Abstellanlagen ggf.
mit Videolberwachung zweckmal3ig.
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9.7.2 Wegweisung

Ein weiteres Infrastrukturelement der Radverkehrsférderung bildet die Entwicklung einer
schliissigen Wegweisung. Dabei ist eine konsistente Wegweisung in erster Linie flr touris-
tische Routen und nachgeordnet auch fir die Alltagsrouten zweckmaRig. Aufgrund der
Uberlagerung von kommunalen und regionalen Radnetzen ist eine baulasttrageriibergreifen-
dende und einheitliche Wegweisung Uber die Stadt- und Landkreisgrenzen hinaus zu entwi-
ckeln. Dazu ist eine intensive Abstimmung mit allen zustandigen Akteuren erforderlich.

In Oberndorf a. N. verlduft das kommunale Radnetz auf Routen von RadNETZ BW und auf
RadParadiesrouten des Landkreises Rottweil, die bereits beschildert sind. Bei Umsetzung
eines Wegweisungskonzeptes fiir das kommunale Radwegenetz ist die bestehende Beschil-
derung zu berlicksichtigen.

Die Radwegweisung muss dauerhaft unterhalten und gepflegt werden. In Baden-Wiirttem-
berg ist die Publikation ,Fahrradwegweisung in Baden-W(irttemberg — Standards , Wegwei-
sende Beschilderung fiir den Radverkehr in Baden-Wiirttemberg” (Mai 2020) der Leitfaden
zum Aufbau einer einheitlichen wegweisenden Beschilderung fir den Radverkehr.

Die zwei Landesradfernwege in Oberndorf, der Neckartal-Radweg und der HSB-Radweg,
werden vom Land Baden-Wdirttemberg unterhalten. Fir diese Achsen hat das Land ein Be-
schilderungskataster erarbeitet. Die Unterlagen werden standig weiterentwickelt und sind
von der Stadt Oberndorf bei Land anzufragen. Das Beschilderungskataster fiir die Ab-
schnitte des HSB-Radwegs auf Oberndorfer Gemarkung sind Anhang 4 zu entnehmen.

Bestehende Wegweisung fiir den Radverkehr im Oberndorfer Stadtgebiet
Bilder von der Ortsbesichtigung
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9.7.3 Wirkungskontrolle

Die Wirkungskontrolle dient zur Uberpriifung, ob die im Rahmen der Radverkehrskonzeption
erarbeiteten MalBnahmen nach Umsetzung ihre geplante Wirkung erreichen.

Folgende Aspekte sind fir eine Wirkungskontrolle im Radverkehr zu nennen:

B Auswirkungen der umgesetzten MalRBnahmen auf die Radverkehrsanteile an allen
Wegen
e die Annahme der in der Netzkonzeption ausgewiesenen Hauptrouten des Radver-

kehrs durch die Bevélkerung hinsichtlich der Steigerung des Radverkehrs und spiir-
barer Biindelungseffekte

B die Nutzung und Auslastung der Radabstellanlagen. Speziell auch die Annahme
und Nutzung von Bike + Ride-Anlagen

# das Verhalten der Radfahrer der neu konzipierten Radverkehrsfiihrungen im Stre-
ckenverlauf (Schutzstreifen/Radfahrstreifen etc...) und an Knotenpunkten.

B kritisches Monitoring von MalRnahmen die zur Verbesserung der Verkehrssicher-
heit des Radverkehrs umgesetzt werden

Welche Methoden bei der Wirkungskontrolle zur Entwicklung des Radverkehrs genutzt wer-
den kénnen ist Tabelle 6 zu entnehmen.

Tabelle 8: Méglichkeiten zur Anwendung von Methoden zur Wirkungskontrolle (veréndert nach ERA 2010, S.84)

Themenbereiche der Wirkungskontrolle Methoden zur Uberpriifung

Radverkehrsanteile an allen Wegen Haushaltsbefragungen
Zahlungen mit Vorher-Nachher-Vergleich
(dabei auf gleiche Witterung achten)

Bindelungseffekte auf wichtigen Hauptrouten
des Radverkehrs Befragungen zur Routenwahl bestenfalls mit
Vorher-Nachher-Vergleich

Ruhender Radverkehr/Fahrradabstellanlagen Zahlungen - Kapazitat und Nutzung
Verhaltensevaluierung der Radfahrenden

Zahlungen mit Unterscheidung nach festge-

Akzeptanz von neuen Radverkehrsfiihrungen an
legtem Nutzungsverhalten

Strecken und Knotenpunkten

Befragungen

Unfallauswertungen

Konfliktbeobachtung insbesondere von un-
Monitoring zur Verkehrssicherheit nach Umset- | terschiedlichen Verkehrsmitteln
zung von MaBnahmen

Befragungen zum subjektiven Sicherheits-
empfinden

RVK Oberndorf a. N. 41520-2023-11-17



- Seite 85 -

MODUS CONSULT ULM ==

9.7.4 Qualitditsmanagement/Qualitatssicherung

Fir den Erfolg einer "Fahrradstadt” ist ein strukturiertes Qualitdtsmanagement in allen Pha-
sen der Planung, der Umsetzung und im laufenden Betrieb entscheidend. Wenn die Radver-
kehrsforderung ein neu etabliertes Aufgabengebiet darstellt, fehlen Personal- und Zeitres-
sourcen sowie ein fest eingeplantes und ganzheitlich kalkuliertes Finanzbudget in der Ver-
waltung. Das Qualitdtsmanagement bildet einen Leitfaden fiir die verantwortlichen Vorha-

benstrager.

Die folgende Tabelle basiert auf den ,Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen 2010 und

gibt einen strukturierten Uberblick zu Abldufen und Verfahren des Qualitdtsmanagements.

Tabelle 9: Abldufe und Verfahren des Qualitditsmanagements (verdndert nach ERA 2010, S.87)

Leitfragen

Wo stehen wir
heute?

Schritte

Erhebung des aktuel-
len Zustandes

Verfahren/Methoden
Erhebung relevanter KenngréRen

Vergleich mit erfolgreichen Kommunen

Bewertung durch Experten

Befragung der Nutzer

Beschwerdemanagement einrichten

2. | Wohin wollen wir?

Festlegung von Quali-
tatszielen

Erarbeitung eines Leitbildes

messbare Ziele formulieren

Wie erreichen wir
unsere Ziele?

Prozesse entwickeln
und Verantwortliche
benennen

Aufgaben und Kompetenzen innerhalb der Verwal-
tung definieren

Verfahrensabldufe beschreiben

den gesamten Prozess mit MaRnahmen der Of-
fentlichkeitsarbeit und Kommunikation begleiten

Zeit/und MalRnahmenplane mit Prioritaten entwi-
ckeln

Wie miissen wir
uns aufstellen?

Ressourcen planen
und bereitstellen

Bereitstellung von Personalmitteln

Bereitstellung von Sachmitteln

Mitarbeiter fir die Aufgaben qualifizieren

Finanzierung planen und absichern

Sind wir auf dem
richtigen Weg?

Wirkungskontrolle der
Radverkehrsférderung

stetige Wirkungskontrolle von umgesetzten MaR3-
nahmen

stetige Wirkungskontrolle von laufenden Projekten

Anregungen/Beschwerden der Bevdlkerung evalu-
ieren

stetiger Ermittlung des Zustandes gem. Schritt 1

Koénnen wir etwas
besser machen?

Verbesserung und
Weiterentwicklung

Qualitatsberichte

Analyse der Kontrollergebnisse

Weiterentwicklung gem. der Schritte 1-5

wieder bei Schritt 1 beginnen und eine stetige Férderung des Radverkehrs anstreben
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9.7.5 Betrieb, Unterhalt

Neben der stetigen Verbesserung und Weiterentwicklung der Radverkehrsanlagen ist auch
deren Unterhalt und Wartung ein zentrales Element ganzheitlicher Radverkehrsférderung.
Die Aufrechterhaltung eines hohen Qualitadtsniveaus des Radwegenetzes ist ein entschei-
dender Faktor fir die Zufriedenheit der Radfahrenden. Zum Betrieb und Unterhalt der Rad-
infrastruktur zahlen:

e Reinigung und der Winterdienst
B Grinschnitt

e Fahrbahnbelag

e Fahrradwegweisung

# Baustellensicherung

Reinigung und Winterdienst

Die Reinigung der Radwege umfasst beispielsweise die Beseitigung von Asten, Laub, Sand,
Scherben, Schmutz, altem Streugut usw. Dabei sollten die Hauptrouten des Radverkehrs
primar gereinigt werden.

Auch im Winter miissen die Radverkehrsanlagen befahrbar sein. Je nach verfligbaren Ka-
pazitaten empfiehlt es sich ein geschlossenes Vorrangnetz fir die RaGumung zu definieren
und dieses mit der Bevolkerung zu kommunizieren. Dabei sind auch die Rdumzeiten zu pla-
nen um beispielsweise wichtige Radschulwege vor Schulbeginn zu rdumen.

Die Reinigung und der Winterdienst miissen geplant und organisiert werden. Dabei sollten
alle beteiligten Akteure mit einbezogen werden. Die folgenden Punkte kénnen bei der Um-
setzung hilfreich sein:

B Aufstellung von verbindlichen Reinigungs- und Winterdienstplanen

B mit den Bauhofzustandigen die vorrangig zu rdumenden Hauptrouten kommunizie-
ren (Rdumungs-/Winterdienstkarte) und fir die Belange des Radverkehrs sensibili-
sieren

e den bestehenden Fuhrpark des Bauhofs Uiberprifen und ggf. um geeignete Spezi-
alfahrzeuge ergéanzen

Grinpflege

Die Radwege sollten regelmaRig auf stérenden Bewuchs hin untersucht werden. Vor allem
wahrend den Vegetationsperioden ist darauf zu achten, dass die erforderlichen Sichtdrei-
ecke an Einmindungen frei einsehbar sind. Auch der Rickschnitt von seitlichem Bewuchs
ist wichtig fir die storungsfreie Benutzung der Radverkehrsanlagen. Dazu zahlt ebenfalls
das regelmafige mahen der Bankette entlang wichtiger Radverkehrsrouten.

RVK Oberndorf a. N. 41520-2023-11-17



seite 87 - MODUS CONSULT ULM ==

Baustellensicherung

Hinsichtlich der Sicherung von Baustellen sind die ,Richtlinien fir die Sicherung von Ar-
beitsstellen an Stral3en, (RSA) zu beachten. Bei Baustellen im Zuge von wichtigen Radrou-
ten empfiehlt es sich weiterfiUhrende Erkenntnisse zu beachten wie z. B. die Broschire
~Baustellenabsicherung im Bereich von Geh- und Radwegen (HRSG.: Arbeitsgemeinschaft
fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in Nordrhein-Westfalen e.V. 2006). Ge-
nerell steigt die Akzeptanz der MalRnahmen zur Baustellensicherung bei den Radfahrenden,
wenn es ihnen ermdéglicht wird den gesicherten Bereich fahrend zu passieren. Wenn maoglich
sollte die Beschilderung ,Radfahrer absteigen” vermieden werden. Eine Umleitung zur Um-
fahrung der Baustelle sollte eingerichtet und entsprechend friih ausgewiesen werden.

Das Meldesystem RADar!

Eine groRe Herausforderung beim Betrieb und Unterhalt der Radinfrastruktur liegt in der
Identifizierung vorhandener Mangel. Die besten Kontrolleure der Radnetze sind die Radfah-
rer selber. Durch die tagliche Nutzung der Infrastruktur besitzen sie ein wertvolles Exper-
tenwissen bezliglich bestehender Schwachpunkte im Netz. Dieses Expertenwissen sollte
der Stadtverwaltung zur Verfligung stehen.

Genau fir diesen Anwendungszweck wurde die Meldeplattform RADar! entwickelt. Diese
Meldeplattform ist ein onlinebasiertes Planungs- und Birgerbeteiligungsinstrument um die
kommunale Radinfrastruktur zu verbessern. Die Radfahrenden kdénne die Stadtverwaltung
Uber die Stadtradeln-App bzw. das Internet auf kritische Bereiche im Radnetz aufmerksam
machen. Dies erfolgt durch Setzen eines Pins sowie Erlauterungen dazu auf einer Online-
kartengrundlage. Folgende Griinde kénnen fir das setzen eines Pins ausgewahlt werden:

B Oberflache

B Verkehrsbeschilderung/Markierung/Beleuchtung

# Radwegweisung

e Behinderung

B Verkehrsfihrung

B StralBenbauarbeiten

B Lichtsignalanlage (Ampel)

e Abstellanlagen

B Sonstige Hinweise

Je nach Einwohnerzahl und weitere Faktoren bewegen sich die Kosten einer Jahreslizenz
zwischen 85 € bis 930 € bzw. fir eine Drei-Jahreslizenz zwischen 60 € bis 650 € (Stand
20.03.2022). Alle weiteren Informationen stehen unter dem Link: https://www.radar-on-
line.net/home zur Verfligung.
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Abbildung 37: Checkliste Reinigung und Unterhalt von Radwegen

Checkliste: Reinigung und Unterhalt von Radwegen

jéhrliche Uberpriifung der Wegweisung von beschilderten Routen inkl. Uberpriifung der
Sicherheit und ganzjéhrigen Nutzbarkeit

mégliche Ubertragung der Reinigungspflichten auf Anlieger*innen prifen und ggf. auch
die Umsetzung kontrollieren

Erarbeitung eines festegelegten Reinigungsplans fir das Radnetz

Einrichutung und Bekanntmachung einer Meldestelle fir Radinfrastrukturmangel

Sicherstellung einer schnellen Beseitigung von gemeldeten Mangeln

bei vorhandenen Kapazitdten einen Radwegewart benennen

bei Anschaffung neuer Fahrzeuge darauf achten, dass auch von der Fahrbahn
getrennte Radwege und ggf. geschiitzte Radfahrstreifen damit gereinigt werden kdnnen

zur schnellen Beseitigung von Mangeln mit E-Lastenrddern arbeiten

Quelle:https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/forschung/schwerpunktthemen/reinigung-und-unterhalt-von-radver-
kehrsanlagen, Stand: 20.03.2022

IEIEEIII
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9.7.6 Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation

Die Offentlichkeitsarbeit hat die Aufgabe das Thema Radverkehr in der 6ffentlichen Wahr-
nehmung herzustellen. Sie begleitet die Umsetzung infrastruktureller MalRnahmen fir den

Radverkehr und foérdert so die Akzeptanz in der Bevélkerung. Eine systematische Offent-

lichkeitsarbeit ist notwendig, dass MalRnahmen in der Radverkehrsinfrastruktur wahrgenom-

men werden und eine Verschiebung bei der Verkehrsmittelwahl zu Gunsten des Fahrrades

ermoglichen.

Die folgende Ubersicht zeigt wichtige Kriterien einer konzeptbegleitenden Offentlichkeitsar-
beit fir den Radverkehr

Systematik: Planung und Strukturierung der Offentlichkeitsarbeit in einem be-
stimmten Zeithorizont und parallel zu InfrastrukturmaBnahmen.

Vielseitigkeit: Nutzung von verschieden Kommunikationsformen z.B. Onlineauf-
tritt der Kommune, Flyer, Schilder, Events, etc. um die unterschiedlichen Ziel-
gruppen anzusprechen.

Kontinuitdt und Wiedererkennungswert: Die verschiedenen Medien und Kommu-
nikationskanale sollen regelmaRig mit neuen Informationen versorgt werden. Die
Bliindelung der MalRnahmen und Informationen unter einem einheitlichen Slo-
gan/Logo verdeutlicht den Zusammenhang der Aktionen und schafft einen Wie-
dererkennungswert.

Glaubwiirdigkeit und Transparenz: Die kommunizierten Informationen zu den
MaRnahmen des Radverkehrskonzeptes sind zu prifen und sollten keine unrea-
listischen Erwartungen wecken. Zudem miissen die getroffenen MalRnahmen gut
begriindet und der Entscheidungsprozess transparent gemacht werden.

Information: Die Kommunikation beziiglich geltender Regelungen bei neuen Inf-
rastrukturelementen wie FahrradstraRen und Schutzstreifen ist ein hilfreiches In-
strument zur Pravention von Konfliktsituationen im StraRenverkehr und dient der
Verkehrssicherheit.

Integration von Uberortlichen Radverkehrsstrategien: Aufnahme von Ubergeord-
neten Planungskonzepten.

Inhalt, Zielgruppen und finanzieller Aufwand

Zu Beginn der Offentlichkeitsarbeit stellen sich fiir die verantwortlichen Akteure drei Fragen:

Was sind die Zielsetzungen der Offentlichkeitsarbeit und welche Inhalte kénnen
dazu kommuniziert werden?

Wer sind die relevanten Zielgruppen?

In welchem Rahmen bewegt sich der finanzielle Aufwand?
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Botschaften und Inhalte:

Die folgende Ubersicht liefert Vorschldge zu Themen und Inhalten der Offentlichkeitsarbeit:

Verkehrssicherheit

e Kampagenen zum richtigen Verhalten im Radverkehr
e Kampagnen zur gegenseitigen Ricksichtnahme der Verkehrsarten

Nachhaltigkeit

e Radfahren ist klimafreundlich
e Radfahren verbessert die Luft- und Aufenthaltsqualitat in Innenstadten
e Radfahren verringert Larmemissionen

Gesundheit

e Radfahren fordert die Gesundheit
¢ Radfahren beugt den Folgen des Bewegungsmangels vor
® Radfahren halt auch im Alter fit

Lifestyle

e Radfahrern trifft den Nerv der Zeit
e Radfahren ist urbaner Lifestyle
¢ Radfahren bedeutet unabhangige Mobilitat - auch im Alter

Information

® Informationen parallel zu InfrastrukturmaBnahmen im Radverkehrsnetz
® Berichte Uber Erfolge im Zusammenhang mit der Radverkehrsforderung

Zielgruppen:

Die folgende Aufzahlung stellt die Zielgruppen der Radverkehrsférderung vor:

Alltagsradverkehr: Fir diese Gruppe bildet das Fahrrad ein zentrales Verkehrsmittel in der
taglichen Mobilitat. Sie missen nicht mehr zum Umstieg auf das Fahrrad Gberzeugt werden,
jedoch sollten Sie als Vorreiter ein Geflinl der Wertschatzung splren.

Daflr eigenen sich Aktionen wie das STADTRADELN. Auch das Webtool RADar! mit dem
sich wertvolle Erkenntnisse zur Radverkehrsinfrastruktur gewinnen lassen, kann einen wich-
tigen Beitrag leisten. Dadurch kdénnen sich die Alltagsradler auszeichnen. Durch die tagliche
Nutzung des Fahrrades besitzt diese Gruppe wichtiges Expertenwissen zu Starken und
Schwachen der bestehenden Infrastruktur. Dieses Wissen lédsst sich in Form von Birger-
workshops und Arbeitsgruppen nutzbar machen und bindet interessierte Blirger in die kom-
munale Radverkehrsplanung ein.
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Freizeitradverkehr: Diese Gruppe nutzt das Fahrrad vorwiegend in der Freizeit und weniger
fur alltagliche Wege, wie zur Arbeit oder zum Einkaufen. Potentielle Alltagsradfahrer mis-
sen die Vorteile die das Fahrrad im Alltag und im stadtischen Bereich bietet selbst erleben.
Entsprechende Angebote die zum Probieren von verschiedenen Fahrradtypen einladen wie
Aktionstage, Job-Bikes oder Bike-Sharing-Konzepte, kénnen vorhandene Potentiale aktivie-
ren.

Schiiler: Kinder und Jugendliche bilden Ublicherweise eine grol3e Zielgruppe fiir den Rad-
verkehr. In der morgendlichen Verkehrsspitze sind viele Schiler unterwegs. Eine Koopera-
tion mit den Schulen, um den Radverkehr zu férdern kann zu einer Entflechtung und posi-
tiven Auswirkungen im Verkehrsgeschehen beitragen. An Fahrradaktionstagen kann zusam-
men mit Lehrpersonal und der Polizei eine Befahrung von sicheren Radrouten fir den Schul-
weg stattfinden.

Arbeitgeber: Tégliche Wege zur Arbeit bilden einen wesentlichen Teil der Alltagsmobilitat
und werden zum Grofteil mit dem Kfz zurlickgelegt. Die Kommunikation mit den Arbeitge-
bern bezliglich vorhandener Mdéglichkeiten zur Steigerung der Radverkehrsanteile ist daher
ein wichtiger Aspekt. Dienstfahrrader, Fahrradleasing fir Mitarbeiter, qualifizierte Fahr-
radabstellanlagen, Umkleidekabinen oder eine Servicestation am Arbeitsplatz kbnnen for-
dernd auf die Radverkehrsanteile im Berufsverkehr wirken. Die positiven Effekte auf die
Gesundheit und das Klima lassen sich im Sinne einer nachhaltigen Unternehmenskultur, fir
Imagekampagnen und zur Bindung qualifizierter Arbeitskrafte nutzbar machen.

Finanzieller Aufwand:

Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit fiir den Radverkehr sollte als fester Bestandteil in
den jahrlichen Haushaltsplanungen verankert werden. Als finanziellen Richtwert der Rad-
verkehrsférderung fir Bund, Lander und Kommunen gibt der Nationaler Radverkehrsplan
3.0 /12/ je 30 Euro pro Einwohner und Jahr an. Die 30 Euro beziehen sich auf alle Aufga-
benfelder der Radverkehrsplanung. Fiir die Aufgabenfelder Offentlichkeitsarbeit und Kom-
munikation empfiehlt der vorherige Nationale Radverkehrsplan 2020 zwischen 50 Cent und
einem Euro pro Person und Jahr.
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10. Fazit - Ausblick

Das vorliegende Radverkehrskonzept soll die Grundlage fiir die kommunale Radverkehrspla-
nung der nachsten Jahre bilden. Das Arbeitsprogramm orientiert sich an den Empfehlungen
der ERA 2010 /1/.

Aufgrund der Lage im Neckartal und der daraus resultierenden bewegten Topographie der
Stadt Oberndorf a. N. herrschen fiir den Radverkehr keine idealen Bedingungen. Fir die
politische Zielsetzung "Verkehrswende" soll mit einer qualifizierten gesamtstadtischen Rad-
verkehrskonzeption eine Grundlage geschaffen werden, in der der Radverkehr in der kinf-
tigen kommunalen Verkehrsplanung eine angemessene Berilicksichtigung findet.

Schon heute verlauft mit dem Neckartal-Radweg eine hoch frequentierte Freizeitroute ent-
lang des Neckars durch Oberndorf. Die relevanten Steigerungspotentiale des Radverkehrs
finden sich im zielorientierten, werktaglichen Alltagsradverkehr.

Die Grundlage der Netzkonzeption und des MaRhahmenprogramms bildet die umfassende
Bestandsanalyse der bestehenden Qualitdten und Defizite im Oberndorfer Radwegenetz.
Aufbauend auf dem bestehenden Radverkehrsnetz und dem Wunschliniennetz fiir den Rad-
verkehr wurde ein Priifnetz entwickelt. Diese bildet die Grundlage der Bereiche, die im Rah-
men der Bestandsanalyse auf ihre Qualitdt hin geprift wurden.

Ein wichtiger Baustein zur Erarbeitung einer ganzheitlichen Radverkehrskonzeption bildet
die Beteiligung der Offentlichkeit von Oberndorf a. N. Dafiir wurde eine Birger- und Schii-
lerbefragung durchgefihrt. Die Ergebnisse wurden als wichtige Datengrundlage in der Be-
standsanalyse berlicksichtigt. Zur tieferen Einbindung der Offentlichkeit in die Netzkonzep-
tion und das MalBnahmenprogramm fand am 24. April 2023 ein Blrgerworkshop statt. Hier
konnten interessierte Blrgerinnen und Birger aktiv netzkonzeptionelle Vorschlage einbrin-
gen, kritische Bereiche fiir die Radfahrenden benennen sowie potentielle Losungsvorschlage
erarbeiten.

Abgleitet aus den Erkenntnissen der Netzplanung und der Bestandsanalyse wurde eine ge-
samtstadtische Netzkonzeption fiir den Radverkehr entwickelt, die sich in ein Haupt- und
ein Basisnetz gliedert. Uber das Hauptnetz soll eine Vernetzung der Stadtteile und der Kern-
stadt auf attraktiven Radverkehrsrouten erreicht werden. Resultierend aus der qualitativen
Aufwertung der Radinfrastruktur, wird eine Steigerung der Radverkehrsanteile an den zu-
rickgelegten Wegen der Oberndorfer Bevdlkerung und damit eine Verlagerung vom privaten
Pkw auf das Fahrrad angestrebt. Als Leitziel bis zum Jahr 2030/2035 werden werktégliche
Radverkehrsanteile zwischen 15% - 20% formuliert.

Im Rahmen des Handlungskonzepts wurden im MaRhahmenprogramm fir die identifizierten
Defizite im bestehenden Oberndorfer Radwegenetz 36 EinzelmalRnahmen erarbeitet und in
einem MalRnahmenkataster zusammengefasst.
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Fur die Entwicklung einer bedarfsgerechten Ost-West-Achse entlang der L 415 wurden auf-
grund der Bedeutung und der komplexen Situation zur Bereitstellung einer angemessenen
Radverkehrsfihrung, sieben skizzenhafte Konzeptionen entwickelt. Die Radverkehrsfiihrung
im Zuge dieser InitialmaRnahme sollte in einem Gesamtzusammenhang betrachtet und ge-
plant werden, wobei die skizzenhaften Entwirfe die konzeptionelle Grundlage zur weiteren
Abstimmung mit der Stadtverwaltung, den Baulasttragern und des Férdergebers bilden.

Fir eine mogliche Realisierung der vorgeschlagenen MaRRnahmen in Stufen wurde eine Pri-
orisierung anhand der fachlichen Kriterien Verkehrssicherheit, Netzbedeutung und Radver-
kehrspotential vorgenommen. Fur diverse MalRnahmen wurde eine Kostenschatzung erar-
beitet.

Im vorliegenden Radverkehrskonzept wurde das vorgeschlagene MalRnahmenprogramm
weitgehend konzeptionell ausgearbeitet. Zur Umsetzung von EinzelmaRnahmen ist eine
Konkretisierung des MalRinahmenkataloges in Form von Detailplanungen und die Ermittlung
der genauen Kostensituation zu erbringen.

Die Planung und Umsetzung von MaRRnahmen im Zuge von klassifizierten StraRen soll in
enger Abstimmung mit dem Baulasttrager und den Verkehrsbehérden erfolgen. Dabei ist
stets die besondere topografische Situation und oftmals eingeschrankte Flachenverfiigbar-
keit in Oberndorf a.N. zu berlicksichtigen. Ziel muss es sein, den Bestand an Radverkehrs-
anlagen und die Bedingungen fir den Radverkehr entsprechend den aktuellen Anforderun-
gen zu verbessern.
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Stadt Oberndorf am Neckar |Bestandsanalyse Ausschnitt

Plan 5.4
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Anlage 1

Legende ID: Seite 1
Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar BX- Hinweis aus der Biirgerbefragung
Radverkehrskonzept KX - Hinweis von Modus Consult Ulm - punktuell
Liste der Bestandsanalyse SX - Hinweis von Modus Consult Ulm - Streckenverlauf

ODX - Hinweis von Modus Consult Ulm - Ortsdurchfahrt

ID | Standort | Beschreibung | Typ | Quelle
B1 [Bochingen Kreisverkehr L 415/K 5502 eingeschrankte Orientierung flir den Radverkehr punktuell
B2 |Kreisverkehr L 415/Im Gehrn zwischen Boll und Bochingen unklare Verkehrsfiihrung fir den Radverkehr - Piktogramme sind verwirrend punktuell
Radweg nérdlich des Kreisverkehr L 415/Im Gehrn zwischen Boll und . . . .
B3 Bochingen scharfe Kurve aus Richtung Bochingen bis zum Kreisverkehr an der Zufahrt zum Norma Strecke
B4 |Boll Kreuzungsbereich L 415/Bochinger Stral3e kein entsprechendes Angebot fir den Radverkehr bei Verkehrsfiihrung und Querung punktuell
B5 |[Boller Steige baulicher Zustand der Boller Steige entspricht nicht den Bedtirfnissen des Radverkehrs Strecke
B6 |[Boller Steige Hausnummer 33 die Schwelle auf Hohe Hausnummer 33 ist unfalltrachtig punktuell
B7 |Einmindung Boller Steige/Rosenfelder Stralde Einleitung/Ausleitung Radverkehr ist unklar und nicht gesichert punktuell
B8 |Unterfihrung NeckarstralRe-TeckstralRe Die Unterflhrung ist zu schmal und die Ein-und Ausleitung fiir den Radverkehr ist unsicher Strecke
B9 [Rosenfelder Stral’e/Neckarstralie Das Linksabbiegen aus der Rosenfleder Stralde in die Neckarstrale ist gefahrlich punktuell
Die Radverkehrsfiihrung bzw. die Situation fiir den Radverkehr ist geféhrlich = > hohes
B10 [Hochbriicke Verkehrsaufkommen mit relevantem SV-Anteil, beengte Verhaltnisse, Fahrradfahrer werden Strecke
in Seitenraum gedrangt, hohe Bordsteine
B11 |TeckstralRe Die Fihrungsform mit den Schutzstreifen ist nicht optimal Strecke
B12 |Briicken Uber den Neckar in der Neckarstrae und Teckstral3e die Briicken sind fiir den Radverkehr unzureichend ausgebaut Strecke .
B13 |Anbindung Bahnhof-Talstadt Die Anbindung des Bahnhofs an die Talstadt ist fiir den Radverkehr nicht gegeben Strecke

unsichere Bedingungen fir den Radverkehr im Knotenpunktsbereich aufgrund des hohen

Bestandanalyse Burgerbefragung

B14 |Kreuzung L 415 TalstraRe/Talplatz Verkehrsaufkommens punktuell
Verkeh fk liche A I fah ich Verhaltni fi

B15 |L 415 TalstraRe - "Rondell” erkehrsaufkommen und bauliche Ausgestaltung fiihren zu unsicheren Verhaltnissen fir Strecke
den Radverkehr

B16 |Rosenbergstral3e Beschilderung fir den Radverkehr anpassen punktuell

delédhr = > viele Verkeh ittel treffen hi feinander = > Schdler, B , Kfz-

B17 |Bereich Stadtgarten/L 415 Eugen-Frueth-Stral3e Nadelohr viele verkenrsmittel tretten hier auteinander chuler, Busse z Strecke
Verkehr, Radfahrer

B18 |Kreuzung L 415 Eugen-Frueth-StraRe/Hauptstral’e/Mauserstrale keine Orientierung fiir den Radverkehr am Knotenpunkt punktuell

B19 |Mauserstral3e Mauser StralRe schlechter baulicher Zustand Strecke

B20 |HauptstraRe Oberstadt Einbahnstralle verbietet die Durchfahrt fiir den Radverkehr Strecke

B21 |Webertal Zufahrt Gber Webertalstral3e schlechte Radverkehrsanbindung des Webertals an die Talstadt Strecke

B22 |Kreisverkehr WebertalstraRe/AustralRe Fihrung Radverkehr am Kreisverkehr und in der Fortfihrung unklar punktuell
Radverkehrsfiihrung problematisch = > Unterfihrung zu schmal fir den Radverkehr,

B23 |K 5500 Untere Stral3e/Riedwiesen/Irslenbachweg alternativer Querungsbereich nicht gesichert, schlechte Einsicht, hohe Geschwindigkeit Kfz- punktuell
Verkehr

— 5 wE
B24 gltzgzrndorf ST Ee LSS Ll S EAN IOt gefahrlicher Querungsbereich zwischen Theodor-Quehl-Stralde und Brlicke zur Riedwiesen punktuell
Ulm, 2022
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Anlage 1

Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar L_egM . . Seite 2
BX - Hinweis aus der Biirgerbefragung
Radverkehrskonzept KX - Hinweis von Modus Consult Ulm - punktuell
Liste der Bestandsanalyse SX - Hinweis von Modus Consult Ulm - Streckenverlauf
ODX - Hinweis von Modus Consult Ulm - Ortsdurchfahrt
ID | Standort | Beschreibung | Typ | Quelle
B25 |Altoberndorf Kreuzung K 5500 Untere StralRe/K 5563 Alt-DorfstraBe |Kreuzung untbersichtlich fir den Radverkehr punktuell o
B26 |K 5500/K 5502 Radacker Lickenschluss méglich durch die Verbindung bestehender Wege ohne dass die Stral3e Strecke g
genutzt werden muss o)
B27 |Aistaig Abschnitt Neckartalradweg norddéstlich der Schulstral3e baulicher Zustand muss verbessert werden, viele Schlaglécher Strecke E
S
B28 |Aistaig K 5520 Stuttgarter Stral3e/Schulstral3e gefahrliche Querung, fir den Radverkehr schwierig die Unterfiihrung zu nutzen punktuell _8
B29 |Aistaig Bahnilibergang Schulstral3e gefahrliche Querung fir den Radverkehr punktuell res
B30 |Aistaig Stuttgarter Stralde im Bereich Gastehaus Krone EinbahnstralRe verbietet die Durchfahrt fiir den Radverkehr Strecke %
B31 |Aistaig - Hochmd&ssingen Herrenhofweg gefahrlicher und unibersichtlicher Streckenabschnitt Strecke -
B32 |Stockbrunnen Strecke Stockbrunnen ist zu schmal Strecke e
B33 |Lindenhof Friedrich-List-Stralde gefahrlicher Steckenabschnitt flir den Radverkehr Strecke o
B34 |L 413 Dornhaner Stral’e Querungsbereich Romerweg ungesicherter Querungsbereich punktuell Qo
B35 |L 415 Fluorner StralRe Querungsbereich Romerweg ungesicherter Querungsbereich punktuell g
B36 |Verbindung Beffendorf-Hochmdssingen tiber L 415 kein Angebot fur den Radverkehr Strecke C_U
B37 |K 5522 Hochmossinger Stral3e sudlich L 415 ungesicherte Querungsbereich punktuell c
B38 |K 5522 Hochmdssinger Stralie Hohe Wasserturm keine Anbindung fir den Radverkehr - Kreisstralle muss benutzt werden punktuell ©
B39 |L 419 zwischen Beffendorf und Lindenhof ungesicherte Querungsbereich punktuell -g
260 || O senremEne Befenstert Fielin e s kein Angebot fir den Rad\./erkehr ab§elts der Hauptstral3e, keine Verbindung zu den Strecke ©
bestehenden straRenbegleitenden Wirtschaftswegen ‘la;
Beffendorf nordlich der Kreuzung L 419 Schramberger StralRe/ . . . ((})
B41 h h K le K w ktuell
K 5522 Hochméssinger Strafe abschissiger Gehweg und enge Kurve, viele Kinder benutzen den Weg punktue o
B42 |K 5522 zwischen Beffendorf und Bésingen kein stralRenbegleitender Radweg entlang der K 5522 daher umwegige Verbindung Strecke
Ulm, 2022
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Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar L_egM . . Seite 3
BX - Hinweis aus der Biirgerbefragung
Radverkehrskonzept KX - Hinweis von Modus Consult Ulm - punktuell
Liste der Bestandsanalyse SX - Hinweis von Modus Consult Ulm - Streckenverlauf
ODX - Hinweis von Modus Consult Ulm - Ortsdurchfahrt
ID | Standort | Beschreibung Typ Quelle
OD1 |Oberndorf: L 415 Rosendelder Stral3e - Hochbriicke Fiir den Radverkehr relevante Abschnitte in den Ortsdurchfahrten fiir die Bediirfnisse des
0D2 Altoberndorf: K 5500 Untere StralRe/Neckarbriicke Fl6RRerhalle - Radverkehrs anpassen.
K 5500 Untere StraRe/K 5563 Alt-DorfstralRe - Teilseparation (Schutzstreifen in Kombination mit Gehweg Radfahrer frei)
0D3 Aistaig: L 424 Stuttgarter StralRe/K 5520 - L 424 Stuttgarter Stral3e - Separation (Benutzungspflicht in Seitenlage)
Ortsausgang Sud - Mischverkehr mit Temporeduktion (V-zul. 30 km/h)
0D4 Beffendorf: L 419 Ortseinfahrt Ost - L 419 Schramberger ) - . Strecke/
StralRe/Bruckgasse - Ubergangsbereiche von auBerorts/innerorts fiir den Radverkehr punktuell
0D5 Bochingen: Kreisverkehr L 415 Balinger StraRe/Im Gehrn -Kreisverkehr | ertiichtigen c
L 415 Balinger Stralte/K 5502 - Knotenpunkte auf die Belange des Radverkehrs untersuchen (b}
0D6 Hochmdéssingen: K 5521 Ignaz-Rohr-Stral3e/Aistaiger Weg - K 5521 - relevante Querungsbereiche priifen g
Ignaz-Rohr-StralRe/Grundhofweg - Schulwegachsen beachten =
Lindenhof: Kreisverkehr Ringstral3e/Alte Steige - (@)
OoD7 S it
SteinbeisstralRe/Ahornweg E
S1 Bochln?en: Abschnitt HSB-Radweg zwischen Vohringer Stral3e und Seniielher Zusiens) Unisremune Strecke O
Wasenacker GT)
K2 Bochingen: Kreisverkehr L 415 Balinger Strafe/lm Gehrn Querung ungesicherte Querungsstelle an hoch frequentierter Supermarktzufahrt punktuell O
Norma Zufahrt o]
K3 |Boll: L 415 Balinger StraRe/Bochinger Strale Fertf_uhrung Rad_verkehr, Querungssituation L 415 und Bochinger Stral3e, Strecke t
Einleitung/Ausleitung Radverkehr O
Boll: lei w ischen L 415 Bali
S4 N StraBen.beg eitender Weg ZW.!SC en 5 Balinger StralBenbegleitender Weg fir den Radverkehr unterdimensioniert, keine Beleuchtung Strecke .
StralRe/Bochinger Stral3e und Schiitzenhausweg
]
S5 |Boller Steige: Abschnitt zwischen H.Nr 33 und Schiitzenhausweg kein befestigter Untergrund, keine Beleuchtung Strecke (75)
K6 |Talstadt: L 415 Rosenfelder StraBe/Boller Steige E!nleltung/AusIeltung Radverkehr, Beschilderung fiir RV fehlt, Orientierung RV durch punktuell G
Piktogramm c
s7 Talstadt: L 415 Rosenfelder StralRe: Abschnitt Einmindung Boller Mischverkehr bei Tempo 50 und Verkehrsaufkommen von rd. 9.000 Kfz/24h Strecke ®
Steige bis HolderlinstraRe/Teckstralie (Zahlung 2017) = > kein angemessenes Angebot fiir den Radverkehr .g
keine Orientierung fir den Radverkehr = > Unterfihrung wird von Radfahrern benutzt, %
K8 Talstadt: Knotenpunkt L 415 Rosenfelder Beschilderung Gehweg aber bitte um langsames fahren, wegweisende Beschilderung unktuell L o
StralRe/TeckstralRe/Hdlderlinstralke Radverkehr verleitet die Unterfilhrung zu nutzen, Ausleitung von Gehweg auf P 8
Schutzstreifen in TeckstraRe irrefllhrend = > signalisiert die Unterfiihrung zu nutzen (0]
s9 Talstadt: L 415 Rosenfelder StraRe von TeckstralRe bis Einmiindung Mischverkehr bei Tempo 50 und Verkehrsaufkommen von rd. 10.700 bis 12.000 Kfz/24h Strecke
TalstralRe (Zadhlung 2017) = > kein angemessenes Angebot flir den Radverkehr
Tal 1 K kt L415 R fel
K10 alstadt: Knotenpunkt 5 Rosenfelder kein angemessenes Angebot fir den Radverkehr, hohes Verkehrsaufkommen punktuell
StralRe/TalstralRe/Klosterstralle
S11 [Talstadt: L 415 TalstralRe bis Rosenbergstralle kein angemessenes Angebot flir den Radverkehr, hohes Verkehrsaufkommen Strecke
Hi is fO R keh her kei fah Tal ( ie F3
K12 |Talstadt: Treppe am Ende der Rosenbergstraie ngrms Ur den Radverkehr daher keine Umfahrung der Talstral3e (ber die Farbergasse punktuell
maoglich
Ulm, 2022

MODUS CONSULT ULM E=



Anlage 1

Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar L_egM . . Seite 4
BX - Hinweis aus der Biirgerbefragung

Radverkehrskonzept KX - Hinweis von Modus Consult Ulm - punktuell

Liste der Bestandsanalyse SX - Hinweis von Modus Consult Ulm - Streckenverlauf
ODX - Hinweis von Modus Consult Ulm - Ortsdurchfahrt

ID | Standort | Beschreibung Typ Quelle

S13 |Talstadt: Verbindungsweg Rosenbergstral3e zur Bahnlberfiihrung potentielle Radwegeachse aktuell fir den Radverkehr unterdimensioniert Strecke

s14 Oberstadt: Verbindung Rosenbergstral3e - KirchtorstraRe entlang der keine klare Wegefiihrung fiir den Radverkehr Strecke
Bushaltestelle

K15 |Oberstadt: HauptstralRe Einbahnstral’e fiir den Radverkehr nicht gedffnet punktuell

Unterfihrung nicht fir den Radverkehr angepasst, Treppen in der Fortfiihrung ungeeignet
K16 |Lindenhof: Verbindung Ob der Steinhalde - Kapellenweg = > Potentialachse zur Verbindung Lindenhof-Oberstadt, Alternative tber die Stral3e punktuell
= > Ausbau erforderlich GCJ
Lindenhof: Verbindungsweg von der Wiesenstralle nach Beffendorf Schranke am Ende des Weges in Lindenhof = > durch vorhanden Steigung zusatzliches o)

K17 . . g punktuell c
zum Steigweg Gefahrdungspotential fir den Radverkehr =
Tal : F a licke ( Neckar Hohe Erl

S18 alstadt: FuRgangerbriicke ber den Neckar Hohe Erlenstrafte zur Briicke ist fir den Radverkehr gesperrt Strecke .9
Neckarstrae E

s19 Talstadt: FuRgangerbriicke Gber den Neckar Hohe Uhlandstral3e zur ek et 0 e e arein Geemai Strecke O
Neckarstral3e (T)

$20 Tals_tadt: FuRgangerbriicke Gber den Neckar Teckstral3e zu Briicke ist fiir den Radverkehr gesperrt Strecke O
Rheinmetall Defence o]

S21 Talstadt: Fursgar_wgerbrucke Uber den Neckar vom Dollauweg zur Syiete st (67 Ao Fedheral Gesmain Strecke t
Stralle Am Stadion

Schutzstreifen bei Abschnittsweise Tempo 30, Restfahrbahnbreite zwingt den Kfz-Verkehr O

S22 [Talstadt: Teckstral3e . Strecke

zur Nutzung des Schutzstreifens !

S23 [Talstadt: Webertalstral3e Anbindung Webertal im Mischverkehr 8
Altoberndorf: Verbindungsweg an der Theodor-Quehl-Stral3e zur . .

K24 Poll I fah llen f R keh ktuell >
AustraRe (Abschnitt RadNETZ Alltag) oller bilden Gefahrenstellen flir den Radverkehr punktue ‘_B
Altoberndorf: Verbindungsweg an der Austral’e zur Theodor-Quehl- . . c

K25 Strae (Abschnitt RadNETZ Alltag) Poller bilden Gefahrenstellen fiir den Radverkehr punktuell G

S26 |Talstadt: FulRgangerbriicke Gber die Bahntrasse Fir den Radverkehr gesperrt Strecke .g
Tal : Neck I Abschni ischen Holderli

S28 alstadt: Neckartalradweg Abschnitt zwischen Holderlinstrafe und Untergrund nicht befestigt, bisher kein Winterdienst Strecke =
Dammstral3e .S

i ion f{ R keh G f fah hmal

K29 |Altoberndorf: K 5500 Untere StraBe/Irslenbachweg Ouerungssnuatlon u.r den Radverke r muss gepriuft werden, Unterfihrung zu schmal, punktuell 8

wegweisende Beschilderung, Abschnitt Neckartalradweg

S30 |Altoberndorf: K 5500/Radéacker Bestehende Wirtschaftswege sind nur tiber die K 5500 verbunden Strecke o

S31 [Talstadt: Rosenbergstrale Gehweg Radfahrer frei nicht bedarfsgerecht fiir den Radverkehr Strecke

S32 |Talstadt: Achse Bahnhof - Innenstadt Anbindung des Bahnhofs zur Innenstadt unklar und nicht fir den Radverkehr optimiert Strecke

$33 | Talstadt: Verbindung Aistaig - Oberndorf entlang der L 424 seltllcher Weg unter Mindestmald flir Radverkehr im Zweirichtungsverkehr - keine Strecke

Beschilderung
Verbi - - P— R Kohr - kel
s | Frelsimtie Alsieleer S s em BN B8 wig BN, 42 erbln.dungsweg abseits der Stral3e unterdimensioniert fir den Radverkehr - keine Strecke
Beschilderung
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Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar L_egM . . Seite 5
BX - Hinweis aus der Biirgerbefragung
Radverkehrskonzept KX - Hinweis von Modus Consult Ulm - punktuell
Liste der Bestandsanalyse SX - Hinweis von Modus Consult Ulm - Streckenverlauf
ODX - Hinweis von Modus Consult Ulm - Ortsdurchfahrt
ID | Standort | Beschreibung Typ Quelle
S35 |Talstadt: StralRenbegleitender Weg - Westseite Aistaiger Stral3e seitlicher Weg entspricht nicht dem Mindestmal3 fir Radverkehr im Zweirichtungsverkehr Strecke
$36 | Talstadt: Verbindungsweg westlich der L 424 Stuttgarter StraBe Verbindungsweg abseits der Stral’e unterdimensioniert fir den Radverkehr, Beleuchtung Strecke c
vorhanden O
ienti kt R kehr = > Il unkl FGh R keh h o)
K37 |Aistaig: L 424 Stuttgarter StraRe Hohe H.Nr. 20 iir::;t;r””gspun t Radverkehr generell unklare Fuhrung des Radverkehrs durc punktuell c
=
K38 |Aistaig: Stuttgarter StraRe/Im Biihlgarten Durchfahrtsverbot fiir den Radverkehr durch EinbahnstralRenregelung punktuell (@)
K39 | Aistaig: K 5520 Weidener StraBe/Sulzer StraBe E.nde Tempo—?O—Zohe - schlechte Einsicht in den Knotenpunkt fiir den Radverkehr bei punktuell E
Einfahrt auf die Kreisstral3e )
itlicher W icht nich Mi fur R kehr im Zweirich keh ‘0
Aiteles SieRaibaEranier e b A24 v e seit '(f er Weg entsprlc. t nicht dem mdestmal& ur Radverke rl.m weiric tungsv_er ehr, 8
S40 : Radpiktogramme verleiten den Radverkehr hier zu fahren aber keine Benutzungspflicht = > Strecke
Stuttgarter Stral3e bis Ortstafel . o]
dementsprechend muss der Radverkehr die Stral3e nutzen [7;)
pd
o . stralRenbegleitender Weg fir den Radverkehr unterdimensioniert und keine Beschilderung ey
: k
S41 |Aistalg: L 424 zwischen Ortstafel und Neckarstrafe (Benutzungspflicht) daher unklare Situation fir den Radverkehr Strecke O
K42 |Aistaig: L 424 zwischen Ortstafel und Neckarstral3e Entscheidungspunkt Radverkehr zur Verbindung Oberndorf Kernstadt - Aistaig punktuell !
lei Weg fii R keh i ioni keine Beschil o
S43 |Aistaig: L 424 zwischen Neckarstralde und L 424/Aistaiger Stral3e stralSenbeg elte.nder eg fur den a.dver. © r"unterdlmensmmert und keine Beschilderung Strecke (75)
(Benutzungspflicht) daher unklare Situation fir den Radverkehr S,
K44 |Talstadt: L 424 Bahnhofstral3e/Bahnhofstrale Orientierungspunkt Radverkehr punktuell ‘—5
. Schranke westlich des Schitzenhauswegs Gefahrenstelle flir den Radverkehr = > c
K45 |Boll: Boller Steige . punktuell
Schranke an Steigungsstrecke 8
Netzlicke kein A i R kehr, gefahrlicher C ich
S46 [Beffendorf: Ende straRenbegleitender Weg L 419 bis Ortstafel etziucke e!n ngebot flr den Radverkehr, gefahrlicher Ubergangsbereich zu den Strecke ©
stralRenbegleitenden Wegen (-
S47 |Beffendorf: K 5522 Hochmaossinger Stral3e bis Kutzbihl kein Angebot fir den Radverkehr Strecke ‘S
S48 [Hochmdssingen: Verbindungsweg nordlich des Sportplatzes baulicher Zustand - Untergrund kann verbessert werden Strecke (7))
S49 [Talstadt: Verbindung SulzbachstraRem - Tuchbergstral3e Netzllicke - kein Angebot fir den Radverkehr Strecke O
K50 |Talstadt: Einmiindung Aistaiger Stral3e in L 424 Entscheidungspunkt Radverkehr zur Verbindung Oberndorf Kernstadt - Aistaig punktuell m
S51 [Talstadt: AustraBe Hohe Netto bis Einmindung in Teckstral3e Fuhrungsform ggf. nicht angemessen fir den Radverkehr Strecke
S52 [Talstadt: Ostlicher Weg zwischen AustraRe und Dollauweg Qualitat/baulicher Zustand Strecke
Ulm, 2022
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Blrgerbeteiligung zum Radverkehrskonzept

Liebe Mitblrgerinnen und Mitbirger, Obern d OI—F

Stadt am Neckar
die Stadt Oberndorf a. N. hat sich zum Ziel gesetzt, den Radverkehr zu férdern und die Bedingungen
attraktiver und sicherer zu gestalten. Dafir sind wir auf lhre Mithilfe angewiesen. Gerne mdéchten wir Sie
daher einladen, sich aktiv am Planungsprozess zu beteiligen und auf unserem Fragebogen Ihre
persdnlichen Erfahrungen und Woiinsche einzubringen. lhre Angaben und Anregungen helfen der
Stadtverwaltung zielgerichtete Schwerpunkte flr die zukiinftigen Entwicklung im Radverkehr zu setzen.

Der Fragebogen kann bis zum TT. MM. 2022 im Rathaus, den Ortsverwaltungen oder per Mail unter
xyz@mail.com abgegeben werden. Zudem ist die Bearbeitung des Fragebogens auch online unter
www.oberndorf.de/Radverkehrskonzept/xyz maoglich.

Datenschutz-Hinweis: Die Teilnahme an der Fragebogen-Aktion erfolgt freiwillig und anonym. Die im
Fragebogen gewonnen Daten werden nach den gesetzlichen Datenschutzbestimmungen erfasst und
absolut vertraulich behandelt.

A - Fragen zur Zufriedenheit
1. Wie beurteilen Sie den Fahrradverkehr in Oberndorf a. N.?

Hinsichtlich folgender Aspekte: Bitte ankreuzen sehr gut gut schlecht  sehr schlecht

Angebot an Fahrradwegen und Fahrradstreifen
Qualitat und Zustand der Fahrradwege
Verkehrssicherheit

Wegweisung und Beschilderung

Offentliche Abstellplatze

O0O0o0oaoao
O0O0o0oao0oao
O0O0o0oao0oao
O0O0o0oaoao

Winterdienst und Reinigung der Radwege

2. In welche Bereiche sollte die Stadt Oberndorf a. N. zuk{inftig vorranging fiir den Radverkehr investieren?

Bitte nennen Sie bis zu 3 Punkte, beginnen Sie mit dem fiir Sie wichtigsten Punkt.

1)

2)

3)

3. Wo gibt es in Oberndorf a. N. und Umgebung problematische Punkte, an denen die Situation fiir Radfahrer
verbessert werden sollte? (Querung, Sicherheit, Zustand, Wegfihrung, etc.)
Bitte nennen Sie bis zu 5 Ortsbezeichnungen und beschreiben Sie kurz das Problem bzw. die Méngel.

StralRe/Kreuzung/Einrichtung Problem

1)
2)
3)
4)
5)

4. An welchen Standorten sollten lhrer Meinung nach (weitere) sichere Fahrradabstellplatze entstehen?

Bitte nennen Sie bis zu 3 Standorte (nach Méglichkeit bitte konkret benennen, z.B. StraRe, Firma, offentliche Gebaude, ...)
1)

2)

3)
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B — Fragen zur Nutzung des Fahrrads

5. Wie oft nutzen Sie das Fahrrad in der Regel? Bitte ankreuzen

O taglich O wochentéaglich O gelegentlich [ nie

Ich wiirde das Fahrrad haufiger nutzen wenn...

6. Welchen Fahrradtyp nutzen Sie hauptsachlich? Bijtte ankreuzen.

O Cityrad/Trekkingrad O Mountainbike O Rennrad O Pedelec (bis 25km/h unterstitzt)

O S-Pedelec / E-Bike (>25km/h) O Lastenfahrrad O Sonstiges:

7. Bei welcher Witterung nutzen Sie das Fahrrad? Bitte ankreuzen

O nur bei schonem Wetter [0 Hauptsache es regnet nicht

O egal, ich fahre bei jedem Wetter und zu jeder Jahreszeit

8. Flr welche Aktivitat nutzen Sie vornehmlich das Fahrrad? Bitte ankreuzen.

O zur Arbeit O zur Schule / Ausbildung O zum Einkauf / Besorgung / Arzt [ zum Bahnhof

O Holen / Bringen von Kindern O Freizeitwege (Sport, Freunde, Spazieren) O Urlaub/Reise

9. Wie héufig kombinieren Sie das Fahrrad mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln (Bike + Ride)
z.B. mit dem Zug? Bitte ankreuzen.

O taglich O wochentéglich O gelegentlich O nie
Wenn Sie Bike + Ride nur ,gelegentlich” oder ,nie” nutzen, nennen Sie uns bitte den Grund.

[0 Es gibt keine/wenige entsprechende Abstellmdéglichkeiten.
[0 Die Fahrradmitnahme im Zug/Bus ist schwierig.

O Ich fahre ausschlieRlich mit dem Fahrrad.
O

10. Welche zusétzlichen Anregungen haben Sie flir die Verbesserung der Fahrradsituation in Oberndorf a. N.?

C - Personliche Angaben zur Auswertung fiir verschiedene Personen- und Altersgruppen

Wie alt sind Sie? O unter 18 18 bis29 [O 30bis49 O 50bis6b [ Uber 65 Jahre

O

In welchem Stadtteil wohnen Sie? O Oberndorf Talstadt [ Oberndorf Oberstadt [ Lindenhof
O Aistaig O Altoberndorf [O Beffendorf [ Bochingen
O Boll O Hochmdssingen

In welcher Lebenssituation befinden Sie sich?
O berufstatig O Schuler/Student/Ausbildung O Ruhestand [ sonstige
Steht lhnen ein Auto zur Verfiigung? O ja O nein O teilweise

Haben Sie eine Zeitkarte fir Bus und/oder Bahn? O ja O nein

Bei Riickfragen und weiteren Anregungen und Wiinsche wenden Sie sich bitte an das Bauamt der Stadt
Oberndorf a. N. unter 07423 - xxxx — xx oder unter Hochbau@Oberndorf.de ®

Vielen Dank fir lhre Mithilfe! (,ﬁ_)

2
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Schiilerbefragung zum Radverkehrskonzept

Liebe Schulerinnen und Schiiler,

Stadt am Neckar
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Oberndorf

die Stadt Oberndorf a. N. hat sich zum Ziel gesetzt, den Radverkehr zu fordern und die Bedingungen
attraktiver und sicherer zu gestalten. Daflir sind wir auf eure Mithilfe angewiesen. Gerne mdéchten wir
dich daher einladen, aktiv am Planungsprozess teilzunehmen und auf unserem Fragebogen persdnliche
Erfahrungen und Wiinsche einzubringen. Deine Angaben und Anregungen helfen der Stadtverwaltung
zielgerichtete Schwerpunkte fir die zukiinftige Entwicklung im Radverkehr zu setzen.

Datenschutz-Hinweis: Die Teilnahme an der Fragebogen-Aktion erfolgt freiwillig und anonym. Die im
Fragebogen gewonnenen Daten werden nach den gesetzlichen Datenschutzbestimmungen erfasst und
absolut vertraulich behandelt.

Fragebogen zum Radverkehr in Oberndorf am Neckar

1.

2.

6.

7.

Wie alt bist du? Jahre

In welchem Stadtteil bzw. in welchem Ort wohnst du?

O Oberndorf Talstadt [0 Oberndorf Oberstadt [ Lindenhof [ Aistaig [ Altoberndorf
O Beffendorf [ Bochingen [ Boll O Hochméssingen
anderer Ort (bitte Ortsname angeben):

Steht dir ein Fahrrad zur Verfigung? O ja O nein
Wenn ja, welchen Fahrradtyp besitzt du? [ klassisches Fahrrad O E-Bike/Pedelec

Mit welchem Verkehrsmittel kommst du in der Regel zur Schule?
O Zu FuB O Fahrrad O Bus O Bahn O Auto (als Selbstfahrer)
O Auto (als Mitfahrer, z.B. bei den Eltern) O Sonstiges

Wenn du nicht mit dem Fahrrad zur Schule kommst, kreuze bitte an warum.
Bitte alles ankreuzen was zutrifft:

Der Weg zur Schule ist zu weit

Ich wohne zu nahe an der Schule

Es gibt keine durchgéngige und sichere Radwegeverbindung von meinem Wohnort zur Schule
Es gibt keine guten Abstellmdglichkeiten fir Fahrrader an der Schule

Der Weg zur Schule ist zu steil

Sonstiges

Oooaoao

Wie beurteilst du die Situation der Fahrradabstellanlagen (Fahrradstédnder) am Schulzentrum Oberndorf:

Bitte alles ankreuzen was zutrifft:

Die Anzahl der Fahrradabstellanlagen ist ausreichend

Die Fahrradabstellanlagen sind praktisch und gut zugénglich bzw. funktional

Die Fahrradabstellanlagen sind sicher

Die Anzahl der Fahrradabstellanlagen ist nicht ausreichend

Die Fahrradabstellanlagen sind nicht praktisch und gut zugéanglich bzw. funktional
Die Fahrradabstellanlagen sind nicht sicher

Ooooooao

Was misste sich dndern, dass du haufiger das Fahrrad fiir deinen Schulweg nutzen wirdest?
Bitte beschreiben:
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8. Wo gibt es auf deinem Schulweg problematische Punkte, an denen die Situation fliir Radfahrer verbessert
werden sollte? (Querung, Sicherheit, Zustand, Wegfihrung, Verbindung, etc.)
Bitte nenne bis zu 5 Ortsbezeichnungen und beschreibe kurz das Problem bzw. die Méangel
StraRe/Kreuzung/Einrichtung
1)
2)
3)
4)
5)
Problem
1)
2)
3)
4)
5)

Vielen Dank flr deine Mithilfe!

O'O
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1. Einflhrung

Im Rahmen des Beteiligungsprozesses der Offentlichkeit an der Radverkehrskonzeption in
Oberndorf am Neckar fand am Montag, den 24 April 2023 in Rdumlichkeiten des Schwe-
denbaus ein Blirgerworkshop mit rd. 30 interessierten Blrgerinnen und Blirgern statt. Ein-
fihrend wurde den Teilnehmenden die Methodik und der aktuelle Planungsstand der Rad-
verkehrskonzeption erlautert.

In der anschlieBenden offenen Workshoparbeit konnten die Blirgerinnen und Birger an vier
Kartenausschnitten, sog. "Tischdecken", des Oberndorfer Stadtgebietes ihre Meinungen,
Winsche und Vorschlage eintragen und erlautern. Auch Vorschlage zu potentiellen Rad-
wegeachsen fir das kommunale Radwegenetz konnten in den Kartenausschnitten erganzt
werden.

Zuséatzlich konnten mittels griinen und roten Klebepunkten in einer gesamtstadtischen Uber-
sichtskarte von Oberndorf am Neckar positive bzw. negative Bereiche fiir den Radverkehr
verortet werden.

AbschlieBend wurde die gesammelten Ergebnisse der Workshoparbeit zusammengefasst
und ein Ausblick zur weiteren Bearbeitung der Radverkehrskonzeption gegeben.

Die Ergebnisse des Blrgerworkshops sind im Folgenden dokumentiert und wurden im Pla-
nungsprozess der Radverkehrskonzeption bericksichtigt.
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2. Ergebnisse der Workshoparbeit

Die folgende Dokumentation zeigt die Ergebnisse der Workshoparbeit an den vier "Tischde-
cken" und an der gesamtstadtischen Ubersichtskarte. Folgende Kartenausschnitte waren
auf Gruppentischen ausgelegt und dienten den Teilnehmenden als Diskussionsgrundlage zu
den Themen rund um den Radverkehr:

®# Talstadt: Kernstadt

B Stadtteile Talstadt: Aistaig/Altoberndorf

B Stadtteile West: Beffendorf/Hochmdossingen/Lindenhof
B Stadtteile Ost: Bochingen/Boll/GE Rankacker

Die "Tischdecken" gliedern sich in eine Ubersichtskarte des entsprechenden Kartenaus-
schnitts und drei Eintragungsfeldern mit den Uberschriften ,das gefallt uns”, ,hier sehen
wir Handlungsbedarf” und ,erste Ideen zur L6sung der Probleme”. Die Hinweise der Blirge-
rinnen und Birger sind in den folgenden vier Themenspeichern zusammengetragen:

2.1 Themenspeicher Kernstadt:

Das gefallt uns

B heutiger Termin
B Radweg Stockbrunnen-Lindenhof

Hier sehen wir Handlungsbedarf

#  Untergrund MauserstralRe

®  Hochbriicke:
- schlechter Zustand
- unsicher
- hohe Bordsteine
- Staugefahr
Lésungsvorschlége:
= > Schutzstreifen oder gemeinsamer Geh-/Radweg

B TeckstraRe/WerkstralRe:
- bei Fa. OGUS Linksabbiegen geféhrlich auf Radweg
- Schutzstreifen schlechter Zustand

# das Rondell ist eine Gefahrenstelle
Lésungsvorschlage:
= > Ausbau des Gehweges zu einem gemeinsamen Geh-/Radweg mit Bord-
steinabsenkungen
& Webertal:
- schlechte Verbindung zur Rottweilerstral3e (Bushaltestelle)
- Am Griinen Berg (Uberquerung LandesstraRRe) schwierig

B zu hohe Bordsteine am Ubergang zum Einkaufszentrum an der NeckarstraBe

e Befestigung der Achse Bahnhof-Neue Steige-Aspenklause-Hochmdssingen
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Kreisverkehr Neckarhalle
Lésungsvorschlége:
= > Schutzstreifen

Kapellensiedlung — Oberstadt
Lésungsvorschlage:
= > ganzjahrig Tempo 30

Winterdienst auf das Radwegenetz ausweiten

Radwegefiihrung am Freibad und am Tennisplatz = > Konflikt mit ruhendem
Verkehr

Verbindung von der Kernstadt in die Eichendorfstral3e

Lésungsvorschldge und Ideen

Knotenpunkte im Bereich Talplatz mit vorgezogenen Haltelinien fiir den Radver-
kehr ertlichtigen

qualitative Fahrradabstellanlagen:

- Schulzentrum

- Oberstadt

- Bahnhof (Fahrradboxen)

- Rathaus

- Parkhauser mit Fahrradabstellanlagen ausstatten

Prifung eines Ausbaus der Achse Seufzerallee und Beffendorfer Schlucht fir
den Radverkehr

Radwegeverbindung von der Kurve TuchbergstraRe/Scheffelstral’e nach Linden-
hof

2.2 Themenspeicher Talstadt — Aistaig/Altoberndorf:

Hier sehen wir Handlungsbedarf

Aistaig

e Befestigung der Wegeverbindung von Aistaig nach Boll (iber die Schillerhéhe

B Ausbau des stral3enbegleitenden Gehwegs entlang der L 424 siidlich von Aistaig
Altoberndorf

Querungsbereiche K 5500 von der Turnhalle zur Theodor-Quehl-Stral3e und
K 5505/Irslenbachweg

Lésungsvorschlage:

= > Querungsbereiche ertiichtigen

Es gibt keine Verbindung der beiden Siedlungsbereiche = > Trennung durch die
K 5500

Lésungsvorschlage:

= > Verlegung des Ortsschildes weiter ¢stlich auf die K 5505
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Profildurchlass unter der K 5500 auf dem Abschnitt des Neckartalradwegs
Lésungsvorschlége:
= > Ausbau auf Regelmal® fir den Radverkehr

Ortseinfahrt Altoberndorf im Bereich Irlsenbach
Lésungsvorschlage:
= > Trennung von Kfz- und Radverkehr

Weg an der Dollau gefahrlich durch Nutzungskonkurrenz
Lésungsvorschlage:
= > separaten Radweg anlegen

2.3 Themenspeicher Stadtteile West: Beffendorf/Hochmdéssingen/Lindenhof

Das gefallt uns

Steigung zwischen Beffendorf und Lindenhof
die Achse Stockbrunnen-Oberndorf

Verbindung Hochmdssingen-Dornhan

Hier sehen wir Handlungsbedarf

Schutzstreifen zwischen Beffendorf und Lindenhof (aufRerorts) und generell an
allen HauptstralRen

Unterfihrung in Lindenhof unter der L 415

Lésungsvorschlége:

= > Engstelle beseitigen

Verbindungen Umland:

- Beffendorf-Winzeln = > Belag erneuern

- Beffendorf-Waldmdssingen = > Belag erneuern

- Beffendorf-Bésingen = > Belag erneuern

- Hochmossingen-Fluorn = > Neubau Radweg

- Hochmdssingen-Marschalkenzimmern = > Beschilderung fehlt

neuer Belag Achse Langensteig

Schrankendurchgang in der Fortfiihrung Steigweg auf der Achse von Beffendorf
nach Lindenhof zu schmal

Im Querungsbereich der K 5522 auf Hohe Kutzbiihl in Richtung Wisoch zu ho-
hes Geschwindigkeitsniveau Kfz-Verkehr

Lésungsvorschlage:

= > Geschwindigkeit Kfz-Verkehr verringern

= > Hinweisbeschilderung, dass Radverkehr quert

Lésungsvorschldge und Ideen

Neubau eines Radwegs entlang der K 5521 zwischen Hochmd&ssingen und Wei-
den
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2.4 Themenspeicher Stadtteile Ost: Bochingen/Boll/GE Rankéacker

Das geféllt uns

B  Verbindung von Bochingen-Berghof Giber Alte Stral3e nach Altoberndorf

Hier sehen wir Handlungsbedarf

B Ein-/Ausleitung von der L 415 Rosenfelder Stral3e in die Boller Steige

B Boller Steige
Lésungsvorschlage:
= > Befestigung Untergrund
= > Schranke im Bereich Schitzenhaus berlicksichtigen

B StralBenbegleitender Gehweg an der L 415 westlich von Boll
Lésungsvorschlage:
= > Verbreiterung fir Zweirichtungsverkehr

B Querungsbereich am KVP L 415/Norma-Zufahrt fir den Radverkehr unsicher
Lésungsvorschlage:
= > Schulweg kennzeichnen
= > Radwegefurt einfarben

B Querungshilfe tber die L 415 Balinger StralRe am Ende der Einmindung Som-
merberg

E Sperrpfosten als Hindernis in der KapellenstralRe
B Radverkehrsanlagen auf der K 5503 Sigmarswanger Stral3e/Kaltenbergstral3e

®  Querungshilfe am Bereich der Einmiindung der K 5503 Kaltenbergstral3e in die
L 415 Balinger Strafl3e unterdimensioniert

B Beschilderung der Wegeverbindung von Bochingen in die Talstadt Gber den
Bergweg

# Gehweg entlang der Grundschule in Bochingen (Fortfihrung am Brihlbach) fir
den Radverkehr ertiichtigen

e Die Verbindung von Boll nach Bochingen (iber den Engen Schlattweg zur Bach-
stral3e in die Netzkonzeption aufnehmen (Schulwegeachse)
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Workshoparbeit der Birgerinnen und Biirger:

Boll

Bochingen .
lGE Rankacker =
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Verortung von positiven (griine Klebepunkte) und negativen (rote Klebeg_unkte) Bereichen
fur den Radverkehr in Oberndorf am Neckar auf der gesamtstadtischen Ubersichtskarte:

Detailausschnitt Kernstadt:
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~Tischdecken” mit Anmerkungen der Birgerinnen und Biirge
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3. Fazit

In der Workshoparbeit konnten relevante Erkenntnisse fir die Radverkehrskonzeption in
Oberndorf am Neckar zusammengetragen werden.

Wie auch schon in der bereits durchgefiihrten Birgerbefragung, zeigt sich ein wichtiger
Handlungsbedarf fir den Radverkehr entlang der Ost-West-Achsen in Oberndorf. Als Kern-
element der Radverkehrsférderung sehen die Teilnehmenden die Ertiichtigung der Verbin-
dung der o6stlichen und westlichen Stadtteile mit der Kernstadt und demzufolge eine ver-
besserte Radverkehrsfihrung entlang der L 415 durch die Talstadt.

Interessante Hinweise bilden zudem die streckenbezogenen Anmerkungen entlang von Rad-
verkehrsachsen, die von den Teilnehmenden wahrend der Workshoparbeit zusammengetra-
gen wurden. Die Bennungen von gefahrlichen Hindernissen wie Umlaufsperren, nicht abge-
senkten Bordsteinen, Schranken und Poller sowie unsichere Querungsbereiche sind eine
wichtige Grundlage zur Entwicklung von MalRnahmenvorschldagen im Rahmen des MalRnah-
menprogramms. Zudem bilden die Vorschlage zu Alternativverbindungen mit moderaterer
Steigung gegenlber den Hauptrouten sowie die bestehenden Schulwegeverbindungen we-
sentliche Erkenntnisse flr die Netzkonzeption.

Die vorgeschlagenen Mallnahmen und Anmerkungen werden geprift und im Planungspro-
zess der Radverkehrskonzeption beriicksichtigt.
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Standort MaRBnahme Baulasttrager Netzkategorie ‘ Kosten ‘ Priorisierung
Sicherung Ein/Ausleitung Radverkehr von der L 415 Rosenfelder StraRe
in die Boller Steige:
- bei einseitiger Filhrung L 415:
= > Gestaltung Einmiindungsbereich Boller Steige | Piktogramme zur
Orientierung
0B1 Oberndorf L 415 Rosenfelder StraRe/Boller punktuell - Ein/Ausleitung ggf. Be‘schilderung Z 138-10 StVO "Achtung Radverkehr" Land BW / Hauptnetz * 1
Kernstadt Steige e . o Stadt Oberndorf a. N.
- bei beidseitiger Filhrung L 415:
= > Gestaltung Einmiindungsbereich Boller Steige | Piktogramme zur
Orientierung | ggf. Beschilderung Z 138-10 StVO "Achtung Radverkehr"
bauliche Mittelinsel mit Aufstellbereich fir den Radverkehr auf der L 415
Flihrungsform Radverkehr:
Oberndorf L 415 Rosenfelder StraBe Abschnitt - einseitige Fihrung Land BW /
OB Kernstadt Ost 2 SUEcks - beidseitige Fiihrung Stadt Oberndorf a. N. IR * i
= > ruhenden Kfz-Verkehr beachten
OB3 Oberndorf L 415 Rosenfelder punktuell - Knotenpunkt Fg:‘;:::g:’unn% ﬁ:?:ﬁn;’ill::okgtref\l:r:n:‘:n Radverkehr: Land BW / Hauptnetz - * 1
Kernstadt StraRe/TeckstraBe/HolderlinstralRe . Stadt Oberndorf a. N. Neckartal-Radweg
- Anpassung Beschilderung
Stufe 1 Radverkehrsfiihrung L 415 Rosenfelder StraR3e
Anordung Tempo 30 im Kernstadtbereich auf der L 415
- flankierende MaRnahmen zur Senkung des Kfz-Geschwindigkeitsniveaus
z. B. Blinklicht und Z 138-10 "Achtung radfahrer" im Bereich der Ortstafel
am Ostliche Ortseingang der Kernstadt
- Fahrradpiktogramme auf der Fahrbahn
- ggf. Geschwindigkeitskontrolle
- Sicherung des Linkseinbiegen Radverkehrs von der Boller Steige auf die L
415 Rosenfelder StraRe
OB4 Oberndorf L 415 Rosenfelder StraRRe- Strecke Stufe 2 Radverkehrsfiihrung L 415 Rosenfelder StraRe Neugliederung Land BW / Mgz * 1
Kernstadt Neckarbriicke-Anfang Hochbriicke StraRBenraum, Trennung Kfz- und Radverkehr: Stadt Oberndorf a. N.
- Umgestaltung Bushaltestellenbereich Talfriedhof = > Portalwirkung
Innenstadt
- Radverkehr berticksichtigen = > Ausweisung Schutzstreifen prifen
FUhrungsform Radverkehr:
- Abschnittsweise in Teil- bzw. Vollseparation
- Furtmarkierungen mit Roteinfarbung
- Orientierung durch Piktogramme
- Aufstelltaschen fir direktes Linksabbiegen des Rundverkehrs von der
L 415 in den Neckartal-Radweg
Neubau einer Fahrradbriicke von der Hochbriicke zur SulzbachstraBe
Oberndorf L 415 Rosenfelder Strale Abschnitt Radverkehrsfihrung Hochbriicke: ) . . Land BW / *
OB5 Kernstadt Hochbriicke Strecke - einseitige Fihrung = > Verbreiterung/Reduzierung Briickenkappen priifen Stadt Oberndorf a. N. Hauptnetz 1
- beidseitige Fiihrung = > FSA auf der Hochbricke | Koordination mit LSA
TalstraRe | Absenkung Briickenkappen priifen
Radverkehrsfiihrung im zentralen Bereich der Talstadt
0B6 Oberndorf Zentrum Talstadt Siede = be:i Umgegtaltungsma[&nahme die Belange des Radverkehrs Land BW / MRz ¥ 1
Kernstadt berticksichtigen Stadt Oberndorf a. N.
=> Orientierung | Beschilderung | Fahrradabstellanlagen

*Weitergehende Planungen fir Kostenangabe notwendig

Ulm, 2023 - Seite 1
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RVK Oberndorf am Neckar
Malnahmenprogramm
MaRRnahmenliste Kernstadt

Standort

MaRBnahme

Verbindung von Radverkehrsachsen:

Baulasttrager

Netzkategorie ‘ Kosten ‘ Priorisierung

0oB7 Oberndorf Uberleitung Talstadt/RosenbergstraRe Strecke - bauliche Umgestaltung des Bereichs Stadt Oberndorf a. N. Hauptnetz *
Kernstadt
- Trennung von Ful3- und Radverkehr
Ertlchtigung der RosenbergstraBe fir den Radverkehr:
Oberndorf - Beschilderung anpassen
0B8 RosenbergstraRe Strecke - Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr Stadt Oberndorf a. N. Hauptnetz 9.100 €
Kernstadt
- ggf. Trennung von FuB- und Radverkehr aufgrund von Aufkommen
(Schlerverkehre) und Gefélle
Umgestaltung Knotenpunkt und Anpassung Radverkehrsfiihrung:
-Verlegung der Bushaltestelle Stadtgarten auf die bestehende
Rechtsabbiegespur
=> verkehrstechnische Uberpriifung
Oberndorf Schulzentrum / L 415 Eugen-Frueth- ) => S_tandzelten und Fahrtrouten (Wender) der Busverkehre prifen Land BW / %
0OB9 Kernstadt StraRe MaRnahmenbereich - Neugliederung StraBenraum Stadt Oberndorf a. N Hauptnetz
= > rlckwartige Fiihrung des Radverkehrs hinter dem Wartebereich der T
Bushaltestelle im
Zweirichtungsverkehr.
- Strategische Ausrichtung der Fahrradabstellanlagen
= > Entflechtung der Alltags- und Schulerradverkehre
Offnung der Spindel fiir den Radverkehr:
OB10 Qlsrmeleri Bahnuiberflihrung Spindel Strecke = Glnwiely J RN el v Aeiier Eessmmti e ¢ Stadt Oberndorf a. N. Hauptnetz *
Kernstadt Radverkehrs vorzubeugen
- Ertlichtigung des Bauwerks fiir den Radverkehr (Gelanderh6he anpassen)
. . Ertchtigung des Gehweges fiir den Radverkehr:
OB11 Oberndorf Gehweg zwischen Spindel und Strecke - Ausbau zu einem gemeinsamen Geh-/Radweg mit Regelma > = 2,50 m Stadt Oberndorf a. N. Hauptnetz 36.000 €
Kernstadt Rosenbergstralle .
- ggf. getrennte Fihrung von FuR- und Radverkehr
Ertlichtigung des gemeinsamen Geh-/Radwegs fiir den Radverkehr:
Oberndorf gem. Geh-/Radweg zwischen - Befestigung Hauptnetz -
B12 k fa. N. 1.7
© Kernstadt HolderlinstraBe u. DammstraBe SUScke - in das Netz mit Winterdienst integrieren SladiCeenceii Neckartal-Radweg S0
- StraBenbeleuchtung priifen
OB13 Oberndorf Verbindung Sulzbachstrafe - Strecke Herstellung einer Verbindung von der SulzbachstraRe in die TuchbergstraBe | Stadt Oberndorf a. N. Basisnetz 42.000 €
Kernstadt Tuchbergstrale
Ertlchtigung des straBenbegleitenden Gehwegs fiir den Radverkehr:
Oberndorf straBenbegleitender Weg L 424 ) A\'J.sb_au ZH emem_gememsamen Clilasiney i Regelne == 250 m Land BW / .
OB14 Strecke zuziglich Sicherheitstrennstreifen zur LandesstralBe Basisnetz 126.000 €
Kernstadt Stuttgarter StraRRe R . —_— I . Stadt Oberndorf a. N.
- Sicherung der Querungsbereiche an der Einmiindung Aistaiger StraBe in
die L 424 prifen
Einleitungs/Ausleitungsbereich fiir den Radverkehr sichern:
Oberndorf - . . . - Gestaltung in Abhéangigkeit des Kfz-Verkehrsaufkommens Land BW / . ¥
OB15 ktuell - Ein/Ausleit
Kernstadt Einmandung Bahnhofstrafe in L 424 punkiue in/Ausleitung = > Fahrbahnmarkierung/Piktogramme Stadt Oberndorf a. N. Basisnetz

= > bauliche MaRnahmen

*Weitergehende Planungen fir Kostenangabe notwendig

Ulm, 2023 - Seite 2
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RVK Oberndorf am Neckar
Malnahmenprogramm
MaRRnahmenliste Kernstadt

Standort

MaRBnahme

Anlage 5
Seite 3

Oberndorf

B1
CBE Kernstadt

L 415 TalstraBe bis Bahnhof

Strecke

Anbindung westliche Talstadt - Bahnhof ertlichtigen - zwei Abschnitte:

1. TalstraRe bis Einmindung in L 424 | 2. Von Einmiindung in L 424 bis
Héhe Bahnhofsparkplatz
Abschnitt 1:
- Anpassung an stadtebauliche Entwicklungen = > bei Kreisverkehr L
424/TalstraRe Flihrung im Mischverkehr
- alternativ Ertlichtigung am Knotenpunkt L 424/TalstraRe mit Herstellung
von Querungsmadglichkeiten flr

den Radverkehr = > Filhrung Uber den Parkplatz éstlich TalstralRe
Abschnitt 2:
- Fiihrung uber Schutzstreifen nordwérts und Mischverkehr sidwarts
- Fiihrung im Mischverkehr = >Tempo 30 in diesem Abschnitt prifen

Baulasttrager

Land BW /
Stadt Oberndorf a. N.

Netzkategorie ‘ Kosten ‘ Priorisierung

Hauptnetz * 2

Oberndorf

0oB17
Kernstadt

TeckstraRRe bis Einmindung
Werkstralle

Hauptnetz

Einrichtung einer Fahrradstrae | alternativ Tempo 30 auf gesamten
Abschnitt

Stadt Oberndorf a. N.

Hauptnetz -

Neckartal-Radweg 72.000 € !

*Weitergehende Planungen fir Kostenangabe notwendig

Ulm, 2023 - Seite 3
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Standort MaRBnahme Baulasttréger Netzkategorie ‘ Kosten ‘ Priorisierung
Querungsbereich Radverkehr ertlichtigen: Variante 1:
Sl - - Ertuchtl_gung Proflldyrchla.ss auf die fur den Radverkehr geltenden RegelmalRe Land BW / Lkr. Rottweil / M - %
AO1 Altoberndorf K 5500 / Irlsenbachweg Knotenpunkt/Querungsbereich |~ alternativ Querung uber die KreisstraRe Stadt Oberndorf a. N Neckartal-Radw 2
OEF TSN OSERMSICN S kurzfristige MaRnahme: Harmonisierung der Beschilderung zu "Radfahrer bitte a erndort a. eckartal-Radweg | variante2:
langsam fahren" 106.100 €
Neubau einer Wegeverbindung zwischen den bestehenden Wirtschaftswegen .
A02 Altoberndorf K 5502 / K 5500 / Radécker Strecke auf rd. 200 m: Lkar. EOTVGV:L;?LTE Oft;i:jn;?rf Basisnetz 95.000 € 3
- Radverkehr im Zweirichtungsverkehr auBerorts Regelquerschnitt > = 2,50 m T P
Querungsbereich Radverkehr ertlichtigen:
K 5500 / Riedwiesen/Theodor-Quehl- punktuell - - @5l Eosehilbnmg 2 1110 SR A REdverChi” be) Qe fm Lkr. Rottweil / Stadt Oberndorf )
AO3 Altoberndorf StraRe Knotenpunkt/Querungsbereich Versatz a N Basisnetz 84.000 € 2
pu uerung ! - alternativ Ertichtigung bestehender Wege zur Verbesserung der T
Querunassituation (direkte Queruna)
Radverkehrsfiihrung OD Aistaig: .
Al-V1 Aistaig L 424 Stuttgarter Strae Strecke - einseitiger gemeinsamer Geh-/Radweg im Zweirichtungsverkehr (westseitig L Land BW / Lkr. Rottweil / Basisnetz 101.000 € 2
424) Stadt Oberndorf a. N
Radverkehrsfiihrung OD Aistaig:
Al-V2 Aistaig L 424 Stuttgarter StraBe Strecke - elnselt_lg_er Radweg im Einrichtungsverkehr fiir stidwarts gerichteten Radverkehr Land BW / Lkr. Rottweil / Basisnetz 79.000 € 3
(westseitig L 424) Stadt Oberndorf a. N
- einseitiger Schutzstreifen auf der L 424 fir nordwarts gerichteten Radverkehr
. Radverkehrsfiihrung OD Aistaig: Land BW / Lkr. Rottweil / .
Al-V A B .
3 staig L 424 Stuttgarter StraRe Strecke - beidseitig Schutzstreifen auf der L 424 Stadt Oberndorf a. N asisnetz 58.000 € 3
Ertichtigung Ubergangsbereich Ortseingang/-ende: Variante 1:
N . . - Gestaltung des Ubergangsbereichs in Abhangigkeit der Radverkehrsfithrung in Land BW / . 5.000 €
All Aistaig L 424 Stuttgarter StralRe/Lautenbach punktuell - Ein/Ausleitung der OD Aistaig Stadt Oberndorf a. N. Basisnetz Variante2: 2
=> Fahrbahnmarkierungen | bauliche MaRnahmen 120.000 €
Ertlchtigung Querungsbereich
L punktuell - - Gestaltung des Querungsbereichs in Abhéngigkeit der Radverkehrsfiihrung in Land BW / .
Al2 Aist L 424 . B t. 95.000 €
istalg Stuttgarter Strate Knotenpunkt/Querungsbereich |der OD Aistaig Stadt Oberndorf a. N. asisnetz 3
= > Fahrbahnmarkierunaen | bauliche MaRnahmen
: L 415 Balinger StraRe / Zufahrt Norma punktuell - Querungsbareich Radverkehr sichern: Land BW /
BC1 Bochingen Supermarkt Knotenpunkt/Querungsbereich |~ Furtmarkierung mit Roteinfarbung Stadt Oberndorf a. N Hauptnetz 65.000 € 1
uperma otenpu uerungsbereic - alternativ_Beschilderung mit Vorfahrt achten fiir den Radverkehr a erndort a. .
- Vari 1:
Ertlichtigung Ubergangsbereich Ortseingang/-ende: ariante
. punktuell - - . Land BW / 5.000 €
BF1 Beffendorf nordostlicher Ortsrand L 419 . - Gestaltung des Ubergangsbereichs Hauptnetz X 2
Knotenpunkt/Querungsbereich ; . Stadt Oberndorf a. N. Variante2:
= > Fahrbahnmarkierungen | bauliche MaRnahmen
25.000 €
Radverkehrsfiihrung OD Beffendorf:
- Fahrungsform in der Ortsdurchfahrt anpassen - Varianten:
P = > Kombination Mischverkehr auf der Fahrbahn und Gehweg mit Zusatz
BF2 Beffendorf L 419 von E|_nmun.dung Bruckgasse Strecke Radfahrer frei” Land BW / Hauptnetz 38.400 € 2
bis Steigweg o . Stadt Oberndorf a. N.
= > Kombination Mischverkehr auf der Fahrbahn und Radweg ohne
Benutzungspflicht
= > Kombination Schutzstreifen und Gehweg mit Zusatz ,Radfahrer frei”
Variante 1:
straBenbegleitender Geh-/Radweg: .
BF3 Beffendorf K 5522 / Hochméssingen L 413 Strecke - Neubau eines straBenbegleitenden Geh-/Radwegs im Zweirichtungsverkehr Land BW / Lkr. Rottweil / Basisnetz 760_'000 € 3
riifen Stadt Oberndorf a. N. Variante2:
P 800.000 €
Fuihrungsform des Radverkehrs gem&aR den Empfehlungen fiir
Raverkehrsanlagen: Land BW / N
s Eetencel L 419 Dermiemer SiEEs Sireie - Temporeduktion auf 30 km/h und Fuhrung des Radverkehrs im Mischverkehr Stadt Oberndorf a. N. el 150003 S
- oder Tempo 50 und Ausweisung von beidseitigen Schutzstreifen prifen

*Weitergehende Planungen fir Kostenangabe notwendig

Ulm, 2023 - Seite 1
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RVK Oberndorf am Neckar
Malnahmenprogramm
MaRRnahmenliste Stadtteile

Standort

L 415 Balinger StraBe / Bochinger

punktuell -

MaRBnahme

Ertichtigung Knotenpunkt/Querungssituation fur den Radverkehr in
Abhéangigkeit der Fuhrungsform:
- Mischverkehr und Querung tber die StraRRe

Baulasttrager

Land BW /

Netzkategorie | Kosten | Pri

BL1 Boll H tnet: 66.000 €
© StralRe / Enger Schlattweg Knotenpunkt/Querungsbereich |- im Zweirichtungsverkehr und Querung Uber die bestehende Querungshilfe Stadt Oberndorf a. auptnetz
- Auflésung des Zweirichtungsverkehrs und Querung im Einrichtungsverkehr
Uber zwei Querungshilfen
Ertichtigung straBenbegleitende Weg:
- Ertiichtigung des straBenbegleitenden Weges auf > = 2,50 m | Lange rd. 315
m zuzlglich
straBenbegleitender Weg L 415 Sicherheitstrennstreifen ggf. bauliche MaRBnahmen (Leitblanke) zur Land BW /
BL2 Boll Balinger StraRe Strecke LandesstraRe. Stadt Oberndorf a Hauptnetz 83.850 €
'ng - Benutzungspflicht mit Z 240 oder Z 241 fur den Radverkehr anordnen. :
- Beleuchtung bis zum Knotenpunkt L 415 Balinger StraRe/Bochinger
StraRe/Enger Schlattweg prifen
Ertlichtigung der Boller Steige:
= > Markierungen im Bereich der Tempo-30-Zone oder Ausweisung als
FahrradstralBe
BL3 Boll Boller Steige/Alte Steige Strecke = > Asphaltierung des wassergebundenen Abschnitts der Boller Steige (Alte Stadt Oberndorf a. Hauptnetz 206.800 €
Steige)
= > Fortfihrung der Beleuchtung durch den Wald
= > Radverkehrsvertragliche Lésung fiir heutige Schranke am Schitzenhaus
Ertichtigung Ubergangsbereich Ortseingang/-ende:
o K 5523 Rémlinsdorfer StraRe ) ) - Gestaltung der Uberquerungsstelle in Abhanglgkelt von Kfz- Lkr. Rottweil / )
HM1 | Hochméssingen R punktuell - Ein/Ausleitung Verkehrsaufkommen und Schwerverkehrsanteil: Basisnetz 25.000 €
Ausleitung Radweg R . " . Stadt Oberndorf a.
= > Fahrbahnmarkierung/Piktogramme | Beschilderung | bauliche
MaRnahmen
Fuhrungsform des Radverkehrs geméaR den Empfehlungen fiir Lkr. Rottweil /
HM2 | Hochméssingen K 5522 Bésinger StralRe Strecke Raverkehrsanlagen: Stadt O'b rndorf Basisnetz 10.500 €
- Temporeduktion auf 30 km/h und Fiihrung des Radverkehrs im Mischverkehr a erndort a.
Verbindung Alte Steige- Ertlichtigung Querungsbereich:
LH1 Lindenhof Hohenbergstrale tber L 415 punkicl - Ertlichtigung hohenfreie Querung mit entsprechenden Zufiihrungen ) B35 Hauptnetz *

Lehenhof

Knotenpunkt/Querungsbereich

- alternativ: héhengleiche Querung im Bereich der Haltestelle mit Querungshilfe

Stadt Oberndorf a.

*Weitergehende Planungen fir Kostenangabe notwendig

Ulm, 2023 - Seite 2
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verkehrstechnischen Nachweis erbringe
bei Veranderung der Linksabbiegespuren

Zweirichtungsverkehr:
FUihrung im Seitenraum

Einrichtungsverkehr:
Flihrung im Seitenraum

Entwurfsbearbeitung: Plan: L 415-1
[ | |
MODUS CONSULT ULM gy Stadt Oberndorf am Neckar

Prof. Dipl.-Ing. Kh. Schaechterle

Dipl.-Ing. H. Siebrand

Dipl.-Ing.(FH) R. Neumann
i eamang Radverkehrskonzept

89077 Ulm L 415/Bochinger Strale

Tel.: 0731 /39 94 94 0 )
Fax: 0731 /39 94 94 25 Abschnitt 1

eMail: mail@modusconsult-ulm.de An|age 6 - Seite 1

bearbeitet: 03.03.2023 Proj.Nr.: 41.520 skizzenhafte Konzeption



Umgestaltung Knotenpunkt L 415/Boller Steige/Briihlstrale

- generelle Verbesserung der Verkehrsfihrung durch Fahrbahnmarkierungen

- bauliche Sicherung mit Aufstellbereich auf der L 415 fiir den linkseinbiegenden
Radverkehr aus der Boller Steige

- Neugliederung der Verkehrsflachen in der Einmindung Brihlstral3e

Umgestaltung Bushaltes
- Aufgabe der Busbuchten und
Umgestaltung zu Fahrbahnhaltstellen
- Radfahrstreifen 25 m vor der Bushaltestelle
in Schutzstreifen Uberftihren
- im Bereich der Bushaltestelle kein Schutzstreifen
- Neugestaltung Strallenraum

] N Einmindungstrichter Boller Steige
optisch/baulich gliedern
=> Sicherung Einelitung/Ausleitung

Radverkehr

Radfahrstreifen beidseitig
- Mindestbreite 1,85 m

Entwurfsbearbeitung: MaRstab: 1:500 Plan: L 415 Abschnitt 2

MODUS CONSULT ULGM == Stadt Oberndorf am Neckar

Prof. Dipl.-Ing. Kh. Schaechterle
Dipl.-Ing. H. Siebrand
Dipl.-Ing.(FH) R. Neumann Radverkehrskonzept

SchillerstrsBe 18

89077 Uim L 415 Rosenfelder Stralle

Tel.: 0731/3994 94 0 i
Fax: 0731/39 94 94 25 AbS_Chn'tt 2 .
eMail: mail@modusconsult-ulm.de Variante Radfahrstreifen
Anlage 6 - Seite 2

bearbeitet: 05.10.2022 Proj.Nr.: 41.520 skizzenhafte Konzeption




Neckarbriicke /

- Zwangspunkt => Unterschreitung der Regelmale W . . | ¥ Neugliederung StraBenraum - erforderliche Breiten:
fir den Radverkehr => Ertiichtigung auf 2,50 m prifen 2] K "ol - Geradeausspuren 3,00 m |
- Ausweisung Gehweg mit Zusatzzeichen ,Radfahrer frei” ~ , - Linksabbiegspuren 2,75 m
oder mit Piktogramm gemeinsamer Geh/Radweg ohne N = /.. Z | - Linksabbiegspuren Radverkehr 1,50 m

Benutzungspflicht - zuldssig seit der Fahrrad-Novelle Juni 2021 T g S e / _ - Schutzstreifen zwischen 1,25 und 1,50 m
- e IR . s, N / { => verfiigbaren StraRenraum priifen

EinmUndungstrichter Boller Steige
optisch/baulich gliedern
' - ' ' off g Bl => Sicherung Einelitung/Ausleitung
Umgestaltung Bushaltestellen 2 K : % | p ¥ 2 Radverkehr
- Aufgabe der Busbuchten => Umgestaltung zu Fahrbahnhaltstellenf % ' " - S
- Ein- und Ausstiegsbereich freihalten ‘

Neugestaltung Straldenraum
= —

o B
=N S =

Knotenpunkt L 415/Boller Steige/BriihlstralRe
- Einleitung/Ausleitung Radverkehr von/in Boller Steige prifen
- einseitiger Zweirichtungsradweg

Radverkehrsfiihrung von Bushaltestellen bis Hochbriicke : | " | . M o4 —c ==z : v B _ Breite 3.00 m
- teilsepariert bzw. separiert beidseitig, Einrichtungsverkehr > . 2 b > 7, . < I\ '
- Orientierung fir den Radverkehr tber Piktogramme
- Linksabbiegspuren um Aufstellbereich fiir Radverkehr erganzen i Y | Uberleitung Radverkehr
=> Anbindung Neckartalradweg \‘ ® iy . - bauliche Mitteltrennung
| K - verhindert Uberholvorgange haltender Busse : :
- Geschwindigkeitsdampfung Kfz-Verke AT N ,, ‘Y &
AR 2 4 . | g Entwurfsbearbeitung:

’ S L _ ' \ - MODUS CONSULT ULGM == Stadt Oberndorf am Neckar

Prof. Dipl.-Ing. Kh. Schaechterle

Ausweisung der Teckstralde
als Fahrradstral3e prifen R Y8 _ _ A\
=> potentiell gesamte Nord-Sld-Achse E. ; TR ik O 71 % Neuran Radverkehrskonzept

89077 Ulm L 415 Rosenfelder Strale

von Teckstrale/Werkstralie Uber . S 4 SR .
* A Fax: 0731 /39 04 04 25 Abschnitt 2 + 3

eMail: mail@modusconsult-ulm.de Variante Schutzstreifen alternierend

HolderlinstralRe als FahrradstralRe o By 4 | ' = At B ot 5

_ "3 / " + v ‘. % p bearbeitet: 02.03.2023 Proj.Nr.: 41.520 skizzenhafte Konzeption




_ : /
Neckarbriicke . . ' ; 23 Neugliederung StraBenraum - erforderliche Breiten: |
- Zwangspunkt => Unterschreitung der Regelmalie fir den Radverkehr ‘ b i G_eradeagsspuren 3,00 m |
- Linksabbiegspuren 2,75 m
- Linksabbiegspuren Radverkehr 1,50 m
- Schutzstreifen zwischen 1,25 und 1,50 m

zu priiffen: => bestehende Breite der Neckarbriicke fur den Radverkehr fo%@ S ‘ Lo ie verfijaren StraRenraum prifen

=> Neubau einer parallelen Bricke
AN\ 0 NN A N/ => Verbreiterung Brickenkappen
Hochbriicke N\ T : 2 —
- einseitiger Zweirichtungsverkehr | ' a
=> Verbreiterung Brilickenkappen prifen

Ertiichtigung fiir getrennte Flihrung von Fu3- und Radverkehr

EinmUndungstrichter Boller Steige
optisch/baulich gliedern
' - ' ' off | g Bl => Sicherung Einelitung/Ausleitung
Umgestaltung Bushaltestellen 2 K : % A ¥ 2 Radverkehr
- Aufgabe der Busbuchten => Umgestaltung zu Fahrbahnhaltstellenf % - " o " T
- Ein- und Ausstiegsbereich freihalten ‘

Knotenpunkt L 415/Boller Steige/BriihlstralRe
- Einleitung/Ausleitung Radverkehr von/in Boller Steige prifen

einseitiger Zweirichtungsradweg
- Breite 3,00 m

Uberleitung Radverkehr

- bauliche Mitteltrennung

- verhindert Uberholvorgange haltender Busse

- Geschwindigkeitsdampfung Kfz-Verkehr '
‘ @ | \ | . | | MODUS CONSULT ULM BB | Stadt Oberndorf am Neckar

Prof. Dipl.-Ing. Kh. Schaechterle

Ausweisung der Teckstralde Entwurfsbearbeitung:

als Fahrradstral3e prifen ' _ _ A\
=> potentiell gesamte Nord-Siid-Achse [(E ‘ BN ok O (9 . Neurmarn Radverkehrskonzept
| =2 *s0077 Uim L 415 Rosenfelder StraBe

von Teckstral3e/Werkstral3e tGber _ W Te1:0731 3064 640 Abschnit 2 + 3
HoélderlinstralRe als Fahrradstralde o A AR : el mail@modusconsuuim a0 Variante einseitige Fiihrung
Vorzugsvariante) Anlage 6 - Seite 4
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lichte Durchfahrtshéhen
prifen und abstimmen!

Geh-/Radwegbriicke
Ib =4,00m (zzgl. 2x 0,50m)
kh = ca. 1,00m
| max. Stitzweite = ca. 26,50m
: Hphenid  Gesamtldnge = ~ 74,00m
Option: Geh-/Radwegbriicke §

o | max. Langsneigung ~ 6,0% auf 60,00m
Ib =4,00m (zzgl. 2x 0,50m) . Wi L S ° :
kh =ca. 1,00m |

max. Stutzweite = ca. 24,00m
Gesamtlange = ~ 55,00m

@
max. Langsneigung ~ 9,0% auf 45,00mA I

prufen:

lichte H6hen (--> Vermessung, Abstimmung Baulasttréger)
Langsneigung, lichte Breite Geh-/Radwegbriicke (--> Fordergeber)
Anschluss Hochbriicke, Konstruktionshdhe, Stitzweiten, Stitzenstellung
Geh-/Radwegbriicke, Anschluss Sulzbachweg (--> Bauwerksplaner)

Il

Optionen:
(1) einseitiger Zweirichtungsradverkehr
kombiniert mit FuRverkehr

Verbreiterung/Reduzierung Briickekappe prifen
(2) FSA Hochbrticke

koordiniert mit LSA TalstralRe
Absenkung Briickenkappen prifen
(--> Bauwerksplaner, Baulasttréger, Férdergeber)
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Entwurfsbearbeitung:

Prof. Dipl.-Ing. Kh. Schaechterle
) Dipl.-Ing. H. Siebrand
Dipl-Ing.(FH) R. Neumann Radverkehrskonzeption
SchillerstrsBe 18
89077 Ulm
Tel.: 0731/3994 94 0 (] - i
e e ot 0 e Hochbriicke - Verbindung Talstadt
eMail: mail@modusconsult-ulm.de Anlage 6 - Seite 6
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1 @1 lichte Durchfahrtshéhen . b ' |
: | priifen und abstimmen!

p— o /
' Geh-/Radwegbriicke 59 :
Ib = 4,00m (zzgl. 2x 0,50m) 4 &
1 _ kh = ca. 1,00m ,-"
Qs 467,28 hy == max. Stitzweite = ca. 26,50m ‘
- - 2 |4y #l | Gesamtlange = ~ 74,00m % / = ‘
Option: Geh-/Radwegbricke ra - max. Langsneigung ~ 6,0% auf 60,00m A ¥ >
Ib = 4,00m (zzgl. 2x 0,50m) 2lz ‘X . 3 IS S ‘
kh =ca. 1,00m 1k ':E}_@?q) ‘ ’.
max. Stltzweite = ca. 24,00m 3 | ” Qi%a i : !
Gesamtlange = ~ 55,00m P ; ] . %P .
max. Langsneigung ~ 9,0% auf 45,00mA __ S J " e ; =
o 6 {_ ! '(';SQELZT £3,50 = . 5, L
Q ; £s ; &
© s @ J _
g 7 o ; 2] f
P o hl_:(. o N Q}
© P e . A ? o
[ : S
priifen: = | LN ; N é‘,}’ -
lichte H6hen (--> Vermessung, Abstimmung Baulasttréger) e P A v - ! ‘él‘ o
Langsneigung, lichte Breite Geh-/Radwegbriicke (--> Fordergeber) o A — ——1
Anschluss Hochbriicke, Konstruktionshdhe, Stitzweiten, Stitzenstellung ALY < 2 o ~ = i
Geh-/Radwegbriicke, Anschluss Sulzbachweg (--> Bauwerksplaner) s 55223 = = - : ‘
K 4 3 ! 5% ] — "
\ 4 Wi v ‘ :_mg?gg “47§,98 " I q
' 7 @ K A SHE B SAVESe [ e | |
% . s, [ e % .. q ——— I
H 3 N ] | —— i
" 2 ! —
% ¥ - = A i
5 ‘ 45 ‘é o 7 Optionen:
A T X - Ad (1) einseitiger Zweirichtungsradverkehr
,‘g&" \ i kombiniert mit FuRverkehr
) .y ¥ / ® Verbreiterung/Reduzierung Briickekappe prifen
' Ry / kel / / (2) FSA Hochbriicke
o - i S koordiniert mit LSA TalstraRe
[ % \ (=] i / / Absenkung Briickenkappen prifen ! .
/ (--> Bauwerksplaner, Baulasttréger, Férdergeber) !
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Entwurfsbearbeitung:

MODUS CONSULT ULM E=

Prof. Dipl.-Ing. Kh. Schaechterle

5 Mafstab: 1:500
LE8.

Stadt Oberndorf

| Plan: L 415-4.2

A

41520 skizzenhafte Konzeption

Dipl.-Ing. H. Siebrand
Dipl.-Ing.(FH) R. Neumann

SchillerstrsBe 18

| 89077 Ulm
| Tel.: 0731/39 94 94 0
Fax: 0731/ 39 94 94 25

eMail: mail@modusconsult-ulm.de

Radverkehrskonzeption

Hochbriicke - Verbindung Talstadt
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Radverkehrsstréme - L \
= = = Alltagsradverkehre '\ \ %
= = = Schiilerradverkehre

| Schulwegachsen
- strategische Standortwahl der Fahrradabstellanlagen im Schulbereich

zur Entflechtung der Alltagsradverkehre und der Schulerradverkehre

Versatz der Bushaltestelle auf bestehende Linksabbiegspur
- Neugliederung StralRenraum
- Wartebereich OPNV auf heutiger Busspur
- Fihrung Radverkehr hinter dem Haltestellenbereich

=> Zweirichtungsverkehr - ‘l"{e:,, LER &

. I~4

h,‘
7
J.

A

\ : y .

Busverkehre: X i =~ > O

- Standzeiten priifen . . s Wil
Wender => Schleppkurven

Anpassung der Zufahrt L 415 Eugen-Frueth-Strae

- Aufgabe Rechtsabbiegespur priifen

- kombinierte Fahrspur fiir Geradeausfahren und Rechtsabbiegen priifen
=> | eistungsfahigkeit / Rickstaulangen

-
[

Entwurfsbearbeitung:
[ | |
MODUS CONSULT ULM [ ] Stadt Oberndorf am Neckar

GmbH
Prof. Dipl.-Ing. Kh. Schaechterle
Dipl.-Ing. H. Siebrand

Dipl.-Ing.(FH) R. Neumann
S edmang Radverkehrskonzept

oL 0731 / orad o4 L 415 Eugen-Frueth-Strale
Fax: 0731/ 30 94 94 25 Abschnitt 4

eMail: mail@modusconsult-ulm.de Anlage 6 - Seite 7
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Anlage 7
Seite 1

Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar

Malnahmenprogramm
MalRnahmentyp: punktuell - Ein/Ausleitung n
Malnahme(n): Gestaltung/Sicherung Ein/Ausleitungsbereich

Ortsangabe: Kernstadt - L 415 Rosenfelder Stral3e/Boller Steige

Netzkategorie: Hauptnetz
Baulasttrager: Land BW / Stadt Oberndorf a. N.
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o |G %
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| + silcherstraBe % ~“nger Straite L 415 _
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Ll Variante beidseitige Fihrung

!.D-
ere ec)
jensuapleyeleqied

Gegebenheiten:

- Die Einmindung der Boller Steige in die L 415 Rosenfelder Stral3e ist ein konflikttrachtiger
Bereich fur den Radverkehr. Durch das relevante Verkehrsaufkommen und das Gefalle
der L 415 aus 6stlicher Richtung, entsteht eine unibersichtliche Situation fir die Radfahrenden.
- Verkehrsaufkommen L 415 Rosenfelder StraRe Analyse 2017:
rd. 9.000 Kfz/24h | rd. 310 SV/24h (SV-Anteil 3%)

MaRnahmen:
Die Malinahmen héngen von der zukinftige Fihrungsform des Radverkehrs entlang der L 415 ab:
- bei stdseitiger Fuhrung des Radverkehrs im Zweirichtungsverkehr:
=> Piktogramme zur Orientierung und Sicherung des Radverkehrs
=> Detaillibersicht in der skizzenhaften Konzeption L 415 - Abschnitt 2 + 3
Variante einseitige Fihrung
bei beidseitiger Filhrung des Radverkehrs im Einrichtungsverkehr:
=> Piktogramme zur Orientierung und Sicherung des Radverkehrs
=> baulich gesicherter Aufstellbereich fur den linkseinbiegenden Radverkehr in der Fahrbahnmitte
der L 415
=> Detaillbersicht in der skizzenhaften Konzeption L 415 - Abschnitt 2 - Variante Radfahrstreifen
unabhangig von der Fihrungsform wird empfohlen, den rd. 25 m langen Einmindungsbereich der
Boller Steige optisch von der L 415 Rosenfelder Stral’e abzuheben
=> Signalwirkung Geschwindigkeitsreduktion fur den Kfz-Verkehr
=> Sicherung des Radverkehrs bei der Ein/Ausleitung L 415 Rosenfelder Stralle - Boller Steige
=> ggf. Warnung des Kfz-Verkehrs vor Radverkehr durch Z 138-10 StVO

Kosten:
- Weitergehende Planungen fur Kostenangabe notwendig

Bemerkungen:

- MaBnahme im klassifizierten StraBennetz => Abstimmung mit dem Baulasttréager
- Die MalRnahme befindet sich im Zuge der primaren Ost-West-Achse

MODUS CONSULT ULM ==
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Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar m m
Malnahmenprogramm
Prioritdat | 1

Malnahmentyp: Strecke

Malnahme(n): Fihrungsform Radverkehr
Ortsangabe: Kernstadt - L 415 Rosenfelder Stralde
Netzkategorie: Hauptnetz

Baulasttrager: Land BW / Stadt Oberndorf a. N.

Gegebenheiten:

- Gegenwartig wird der Radverkehr auf der L 415 Rosenfelder Stralte bei Tempo 50 und einem
relevanten Verkehrsaufkommen im Mischverkehr gefiihrt. Die Seitenbereiche der L 415
unterschreiten die empohlenen Regelmalde fir eine Fihrung der Radfahrenden im Seitenraum.
Die Querungsbereiche der nachgeordneten Stral3en sind nicht gesichert und auch baulich nicht
fur den Radverkehr angepasst (keine Bordsteinabsenkungen). Im Zuge der L 415 Rosenfelder
StralRe zwischen der Einmindung Boller Steige und der Einmindung Kénig-Wilhelm-Strafde sind
beidseitig Langsparkplatze vorhanden.

- Verkehrsaufkommen L 415 Rosenfelder StraRe Analyse 2017:
rd. 9.000 Kfz/24h | rd. 310 SV/24h (SV-Anteil 3%)
MaRnahmen:

- Aufgrund von Tempo 50 und dem Verkehrsaufkommen wird eine Fihrung des Radverkehrs in
Teil bzw. Vollseparation empfohlen.

- Vorzugsvariante: Einseitige Fihrung im Zweirichtungsverkehr auf der Stdseite.
=> Details in der skizzenhaften Konzeption L 415 - Abschnitt 2 + 3
- Variante Schutzstreifen alternierend
- Variante einseitige Fuhrung

- Variante 2: beidseitige Fuhrung im Einrichtungsverkehr.
=> Details in der skizzenhaften Konzeption L 415 - Abschnitt 2 - Variante Radfahrstreifen
Kosten:
- Weitergehende Planungen fiir Kostenangabe notwendig
Bemerkungen:

- MaBnahme im klassifizierten StraBennetz => Abstimmung mit dem Baulasttrager
- Die MalRnahme befindet sich im Zuge der primaren Ost-West-Achse
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Anlage 7

Seite 3
Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar

Malnahmenprogramm mm

Malnahmentyp: punktuell - Knotenpunkt
Malnahme(n): Ertliichtigung Knotenpunkt fir den Radverkehr

Ortsangabe: Kernstadt - L 415 Rosenfelder Stral3e/TeckstraRe/Hélderlinstralie
Netzkategorie: Hauptnetz

Baulasttrager Land BW / Stadt Oberndorf a. N.
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Gegebenheiten:

- Gegenwartig wird der Radverkehr auf der L 415 Rosenfelder Stral3e bei Tempo 50 und einem
relevanten Verkehrsaufkommen im Mischverkehr gefiihrt. Die Anbindung der L 415 an den
Neckartal-Radweg ist flir den Radverkehr unibersichtlich.

- Zum Queren der L 415 nutzen die Radfahrenden haufig die Unterfiihrung am Neckarufer. Die
Unterfihrung unterschreitet die Regelmalie fir den Radverkehr. Die vorhandene Beschilderung
ist teilweise widersprichlich und fihrt zu einer unklaren Situation fir die Radfahrenden

- Verkehrsaufkommen L 415 Rosenfelder Strae (Neckarbriicke) Analyse 2017:
rd. 12.000 Kfz/24h | rd. 370 SV/24h (SV-Anteil 3%)

MaBRnahmen:

- Fahrradpiktogramme in der Teck- bzw. in der Hélderlinstral3e zur Orientierung des Radverkehrs
- Furtmarkierung mit Roteinfarbung an Teck- und HélderlinstralRe

- Anpassung der Beschilderung an der Unterflihrung:
=> Fahrradwegweisung am Stral3enrand anbringen
=> Zusatzschild unter Z 239 Gehweg - ,Achtung Engstelle langsam fahren“ entfernen.
=> Details in der skizzenhaften Konzeption L 415 - Abschnitt 2 + 3
- Variante Schutzstreifen alternierend
- Variante einseitige Fuhrung
Kosten:

- Weitergehende Planungen fur Kostenangabe notwendig
Bemerkungen:

- MaBnahme im klassifizierten StraBennetz => Abstimmung mit dem Baulasttréager
- Die MaRnahme befindet sich im Zuge der priméaren Ost-West-Achse

Ulm, 2023
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Seite 4
Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar m
Malnahmenprogramm

Prioritat | 1

Malnahmentyp: Strecke

Malnahme(n): Fihrungsform Radverkehr
Ortsangabe: Kernstadt - L 415 Rosenfelder Stral3e
Netzkategorie: Hauptnetz

Baulasttrédger: Land BW / Stadt Oberndorf a. N.

skizzenhaften Konzeption L 415 - Abschnitt 2 + 3 - Variante einseitige Fiihrung
=> Vorzugsvariante
W 7 4 3

Gegebenheiten:

- Gegenwartig wird der Radverkehr auf der L 415 Rosenfelder Stral’e bei Tempo 50 und einem
relevanten Verkehrsaufkommen im Mischverkehr gefiihrt. Die Seitenbereiche der L 415
unterschreiten die empohlenen Regelmalie fir eine Fihrung der Radfahrenden im Seitenraum.

- Verkehrsaufkommen L 415 Rosenfelder StraBe zwischen der Bushaltestelle Talfriedhof
und der Hochbriicke Analyse 2017:
rd. 9.000 - 12.000 Kfz/24h | rd. 310 - 370 SV/24h (SV-Anteil 3%)

MaRnahmen:
- Aufgrund von Tempo 50 und dem Verkehrsaufkommen wird eine Fihrung des Radverkehrs in
Teil bzw. Vollseparation empfohlen => Neugliederung StraBenraum.

Die Umgestaltung der L 415 Rosenfelder StraBe kann stufenweife erfolgen:
Stufe 1:
Anordnung von Tempo 30 im gesamten innerdrtlichen Bereich der L 415
flankierende MalRinahmen zur Verringerung des Kfz-Geschwindigkeitsniveaus
- Verdeutlichung Tempo 30 ab Ortseingang mit Blinklicht und Z 138-10 StVO
»<Achtung Radverkehr® ggf. Geschwindigkeitskontrolle
- Verdeutlichung Mischverkehr durch Fahrradpiktogramme (Piktogrammkette) auf der Fahrbahn
- Verkehrsschau mit den Verkehrsbehdrden durchfiihren
Stufe 2:
Umsetzung von baulichen MaRnahmen mit Zielsetzung einer Teil bzw. Vollseparation von
Kfz- und Radverkehr
Vorzugsvariante: skizzenhaften Konzeption L 415 - Abschnitt 2 + 3 - Variante einseitige Filhrung

Kosten:
- Weitergehende Planungen fir Kostenangabe notwendig
Bemerkungen:

- MaBnahme im klassifizierten StraBennetz => Abstimmung mit dem Baulasttrédger
- Die MaRnahme befindet sich im Zuge der primaren Ost-West-Achse
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Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar m m
Malnahmenprogramm
Prioritdat | 1

Malnahmentyp: Strecke
Malnahme(n): Radverkehrsfiihrung / bauliche Ma3nahme

Ortsangabe: Kernstadt - Hochbriicke

Netzkategorie: Hauptnetz
Baulasttrager: Land BW / Stadt Oberndorf a. N.

Geh-/Radwegbrilcke
Ib = 4,00m (zzgl. 2 0,50m)
kh = ca. 1,00m

hluss Hochbriicke,
, Anschluss Sulzbachweg (> Bauwerksplaner)

Optionen:
(1) einseitiger Zweirichtungsradverkehr
kombiniert mit Fuverkehr

(2) FSA Hochbriicke
koordinlert mit LSA Talstralle
Absenkung Brickenkappen prifen
e g

Gegebenheiten:

- Gegenwartig wird der Radverkehr auf der Hochbriicke bei Tempo 50 und einem
relevanten Verkehrsaufkommen im Mischverkehr gefiihrt. Die Seitenbereiche der Hochbriicke
unterschreiten die empohlenen Regelmalie fliir eine Fihrung der Radfahrenden im Seitenraum.

- Die Hochbrticke ist die Hauptverbindung des 6stlichen und westlichen Stadtgebietes und im

zentralen Bereich die einzige Querungsmdglichkeit der Bahnlinie.

- Verkehrsaufkommen Hochbriicke Analyse 2017:
rd. 10.700 Kfz/24h | rd. 310 SV/24h (SV-Anteil 3%)

MaRnahmen:
- Neubau einer Fahrradbriicke mit Anschluss an die Hochbriicke und die Sulzbachstralie zur
Anbindung des Radverkehrs an die Innenstadt und zur Umfahrung des Knotenpunktes Talplatz
- Zu- und Fortfihrung des Radverkehrs auf der Hochbriicke im Ein- oder Zweirichtungsverkehr
Optionen:
- Einseitiger Zweirichtungsverkehr kombiniert mit Fullverkehr (Vorzugsvariante)
=> Verbreiterung/Reduzierung Brickenkappe prifen

- beidseitiger Einrichtungsverkehr
=> FSA Hochbriicke zur Querung - bedingt Koordination mit LSA Talstralle

=> Absenkung Briickenkappen prifen
- Detaillibersicht in der skizzenhaften Konzeption L 415 - Abschnitt 4

Kosten:
- Weitergehende Planungen fir Kostenangabe notwendig

Bemerkungen:
- MaBnahme im klassifizierten StraBennetz => Abstimmung mit dem Baulasttrager

- Die MaRnahme befindet sich im Zuge der primaren Ost-West-Achse
- Die MaRRnahme erfordert die Abstimmung mit einem Bauwerksplaner

MODUS CONSULT ULM 5=
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Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar m
Maldnahmenprogramm

 Prioritit | 1]

Malnahmentyp: Strecke

Malnahme(n): Radverkehrsfiihrung

Ortsangabe: Kernstadt - Zentrum Talstadt
Netzkategorie: Hauptnetz

Baulasttrager: Land BW / Stadt Oberndorf a. N.

Arbeitsstand Planung vom 26.04.2022

2 F'. ‘-“"‘7‘ =

Gegebenheiten:

- Gegenwartig wird der Radverkehr im Bereich der L 415 Talstralle /Talplatz im Mischverkehr
gefihrt. In den nachgeordneten Bereichen wie der Sulzbachstralle, dem Talplatz und der Féarber-
gasse ist die Flihrung im Mischverkehr vertraglich und méglich. Im Zuge der L 415 Talstral3e ist
die Fihrung im Mischverkehr bei Tempo 50 und einem relevanten Verkehrsaufkommen nicht
angemessen und konflikttrachtig.

- Verkehrsaufkommen Hochbriicke Analyse 2017:
rd. 11.800 Kfz/24h | rd. 490 SV/24h (SV-Anteil 4%)

MaRnahmen:

- Durch die geplante Verkehrsberuhigung im Bereich des Talplatzes und der Férbergasse
kann der Radverkehr im Mischverkehr geflihrt werden. In den Planungen zur Umgestaltung des
Bereichs sollten die Belange des Radverkehrs berlcksichtigt werden
=> QOrientierung/Beschilderung/Abstellanlagen
=> Verknupfung mit Geh-/Radwegbriicke aus der Mallnahme OB5

Kosten:
- Weitergehende Planungen fiir Kostenangabe notwendig

Bemerkungen:

- MaBnahme im klassifizierten StraBennetz => Abstimmung mit dem Baulasttrager

- Die MaRnahme befindet sich im Zuge der priméaren Ost-West-Achse

- Die zukinftige Radverkehrsfilhrung im zentralen Bereich der Talsstadt hangt von den
verkehrlichen und stadtebaulichen Entwicklungen ab.
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Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar m

Malnahmenprogramm
Prioritat | 1

Malnahmentyp: Strecke
MafBnahme(n): Verbindung von Radverkehrsachsen
Ortsangabe: Kernstadt - Uberleitung Talstadt/Rosenbergstralie

Netzkategorie: Hauptnetz
Baulasttrager: Stadt Oberndorf a. N.
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Gegebenheiten:

- Fur den Radverkehr ist die Uberleitung von der Farbergasse in die Rosenbergstrale umwegig
und unubersichtlich. Eine alternative direkte Fihrung wird von einem Treppenbauwerk

unterbrochen.
- Fur eine leistungsfahige und direkte Ost-West-Achse bildet die Verbindung der Rosenbergstralle

mit der Talstadt ein zentrales Element.
- wichtiger Abschnitt der Schulwegachse aus der Talstadt
MaBRnahmen:

- Ertlichtigung der Verbindung von Talstadt und Rosenbergstralie
=> Umgestaltung des Bereichs und Offnung zur direkten Fiihrung des Radverkehrs

- Bei einer Umgestaltung des Bereichs sind die Belange des FuRgénger- Fahrradverkehrs ein

wichtiges Kriterium:
=> relevantes Fuliverkehrsaufkommen durch Schiilerinnen und Schiiler daher Separation der

FulR- und Radverkehre zur Vorbeugung konflikttrachtiger Situationen
=> hohe Geschwindigkeiten der Radfahrenden durch das Gefélle der Rosenbergstralie

Kosten:
- Weitergehende Planungen fiir Kostenangabe notwendig

Bemerkungen:
- Die MaRnahme befindet sich im Zuge der priméaren Ost-West-Achse
- Die Radverkehrsfihrung im zentralen Bereich der Talstadt hdngt von den stadtebaulichen

und verkehrlichen Entwicklungen ab.
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Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar m

Malinahmenprogramm
Maflinahmentyp: Strecke  Prioritat | 1

Malnahme(n): Beschilderung/Strallenraumgestaltung
Ortsangabe: Kernstadt - Rosenbergstralle
Netzkategorie: Hauptnetz

Baulasttrager: Stadt Oberndorf a. N.
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Gegebenheiten:

- Die Rosenbergstrale ist die primére Verbindung zwischen Talstadt und Oberstadt fir den nicht-
motorisierten Verkehr. Zudem ist sie die zentrale Schulwegachse. Am westlichen Ende der
Rosenbergstralle am Schulzentrum ist sie als reiner Gehweg ausgewiesen. Radfahrer werden
zum Absteigen aufgefordert. In Richtung Oberstadt ist sie im oberen Abschnitt als Gehweg mit

Zusatzzeichen ,Gehweg Radfahrer frei“ ausgewiesen.
- Der nordliche Abschnitt kann von Kfz befahren werden und es sind Schréagparkplétze vorhanden

MaBnahmen:

In der Netzkonzeption bildet die Rosenbergstralle einen wichtigen Abschnitt im
Hauptnetz zur Verbindung der Talstadt mit der Oberstadt sowie zur ErschlieBung des
Schulzentrums.

- Ertiichtigung der RosenbergstralRe flir den Radverkehr
=> Gliederung des Stralkenraumes mit Markierungen und Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden

Verkehr
=> Anpassung der bestehenden Beschilderung

- Bei einer Umgestaltung des Bereichs sind die Belange des FuRgédnger und FahrradVerkehrs ein

wichtiges Kriterium:
=> relevantes Fuverkehrsaufkommen durch Schilerinnen und Schiler daher Separation der

FulR- und Radverkehre zur Vorbeugung konflikttrachtiger Situationen
=> hohe Geschwindigkeiten der Radfahrenden durch das Gefélle der Rosenbergstralle
Kosten:
-9.100 €
Bemerkungen:
- Die Malinahme befindet sich im Zuge der primaren Ost-West-Achse
- wichtiger Abschnitt der Schulwegachse aus der Talstadt
MODUS CONSULT ULM 2=
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Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar m
Malnahmenprogramm

Malnahmentyp: Mallhahmenbereich

Malnahme(n): Radverkehrsfilhrung / Umgestaltung Knotenpunkt
Ortsangabe: Oberstadt- Schulzentrum / L 415 Eugen-Frueth-Stralde
Netzkategorie: Hauptnetz

Baulasttrager: Land BW / Stadt Oberndorf a. N.
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- strategische Standortwahl der Fahrradabstellanlagen im Schulbereich
zur Entflechtung der Alltagsradverkehre und der Schulerradverkehre
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Radverkehrsstrome !

= = = Alltagsradverkehre
= = = Schiilerradverkehre

Verlegung der Bush auf b
- Neugliederung Stralenraum
- Wanebere\ch OPNV auf heutiger Busspur

Busverkehre
- Standzeiten prifen
Fortfuhrung der Fahrtrouten priifen (Wender =: Schleppkuwen)

Anpassung der Zufahrt L 415 Eugen-Freuth-Strafie
- Aufgabe Rechtsabbiegespur
komblmerte Fahrspur fir Geradeausfahren und Rechtsabbiegen
Lelstungsfah\gkeltl Ruickstauldngen prufen

Gegebenheiten:

- Im Bereich am Schulzentrum zwischen der Rosenbergstralie und der Oberstadt ist aufgrund
der gegebenen Randbedingungen keine angemessene Radverkehrsfliihrung vorhanden.
Am &stlichen Ende der Rosenbergstralie wird der Radverkehr durch die bestehende
Beschilderung zum Absteigen aufgefordert. Die Verbindung von der Rosenbergstralde in die
Kirchtorstral®e bzw. zur Oberstadt verlduft umwegig Gber den Schulhof bzw. Gber Engstellen
und den Wartebereich der Bushaltestelle an der L 415 Eugen-Frueth-Stral3e.

- Verkehrsaufkommen Eugen-Frueth-StraRe Analyse 2017:
rd. 11.800 Kfz/24h | rd. 490 SV/24h (SV-Anteil 4%)
MaRnahmen:
EinzelmaBnahmen gemaR der skizzenhaften Konzeption L 415 - Abschnitt 5:

- Verlegung der Bushaltestelle Stadtgarten auf die bestehende Rechtsabbiegspur von der Eugen-
Frueth-Strale in die Kirchtorstralie
=> Standzeiten und Fahrtrouten (Wender) der Busverkehre priifen
=> verkehrstechnische Uberpriifung
- Neugliederung Strallenraum
=> Fuhrung des Radverkehrs hinter dem Wartebereich der Bushaltestelle im
Zweirichtungsverkehr.
- Strategische Ausrichtung der Fahrradabstellanlagen
=> Entflechtung der Alltags- und Schulerradverkehre
Kosten:

- Weitergehende Planungen fir Kostenangabe notwendig (verkehrstechnische Untersuchung
erforderlich)

Bemerkungen:

- MaBnahme im klassifizierten StraBennetz => Abstimmung mit dem Baulasttrager
- Abstimmung mit den Busbetreibern
- Die MaRnahme befindet sich im Zuge der priméaren Ost-West-Achse
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Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar m-
MaRnahmenprogramm OB10

Malnahmentyp: Strecke

Malnahme(n): Ertlichtigung des Bauwerks flr den Radverkehr
Ortsangabe: Kernstadt - Bahniberfihrung Rondell
Netzkategorie: Hauptnetz

Baulasttrager: Stadt Oberndorf a. N.
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Gegebenheiten:

- Die Bahnuberfuhrung ist als reiner Gehweg beschildert und demnach missen Radfahrende
das Bauwerk schiebend Uberqueren.

- Die Spindel bildet zwischen der Hochbriicke und der WebertalstralRe die einzige Méglichkeit
die Bahnlinie zu queren. Zwischen Altoberndorf /stidliche Kernstadt in die Oberstadt besteht
Uber die Spindel eine zentrale Verbindungsachse.

MaBnahmen:

- Offnung der Spindel fiir den Radverkehr
=> Gehweg ,Radfahrer frei um tUberhéhter Geschwindigkeit des Radverkehrs vorzubeugen
=> Ertichtigung des Bauwerks fur den Radverkehr (Gelanderhéhe anpassen)

Kosten:
- Weitergehende Planungen fur Kostenangabe notwendig

Bemerkungen:

- Die Achse Uber die Spindel erschlie3t wichtige Freizeitziele fir den Radverkehr wie das
Schwimmbad/Sportvereine und die Dollau.
=> FUr die Radfahrenden sollte eine direkte Verbindung bestehen ohne Schiebestrecke

- Die Achse Uber die Spindel und den Gehweg bildet eine Schulwegachse und eine wichtige
Verbindungsachse zwischen den westlichen Stadtteilen und der Oberstadt mit der stidlichen
Kernstadt bzw. Altoberndorf.
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Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar mm
Malinahmenprogramm
MaRnahmentyp: Strecke Prioritat | 2

Malnahme(n): Ertlichtigung fir den Radverkehr

Ortsangabe: Kernstadt - Gehweg zwischen Rondell und Rosenbergstrale
Netzkategorie: Hauptnetz

Baulasttrager: Stadt Oberndorf a. N.
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Gegebenheiten:

- Der heutige Gehweg zwischen der Spindel und der Rosenbergstral3e erfillt nicht die
geforderten Ausbaustandards fiir einen Geh/Radweg im Zweirichtungsverkehr.

MaBnahmen:

- ErtGichtigung des Gehwegs fir den Radverkehr
=> Ausbau zu einem gemeinsamen Geh-/Radweg mit Regelmal} >= 2,50 m
=> ggf. Ausbau zu einem getrennten Geh-/Radweg prufen

Kosten:
- 36.000 €

Bemerkungen:

- Die Achse Uber den Gehweg und die Spindelerschliel3t wichtige Freizeitziele fir den
Radverkehr wie das Schwimmbad/Sportvereine und die Dollau.
=> FUr die Radfahrenden sollte eine direkte Verbindung bestehen ohne Schiebestrecke

- Die Achse Uber die Spindel und den Gehweg bildet eine Schulwegachse und eine wichtige
Verbindungsachse zwischen den westlichen Stadtteilen/Oberstadt mit der stidlichen
Kernstadt bzw. Altoberndorf.
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Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar mm
Malinahmenprogramm
Maflinahmentyp: Strecke Prioritat | 2

Malnahme(n): Ertlichtigung fir den Radverkehr

Ortsangabe: Kernstadt - gem. Geh/Radweg zwischen Hélderlinstralle u. Dammstralle
Netzkategorie: Hauptnetz

Baulasttrager: Stadt Oberndorf a. N.
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Gegebenheiten:

- Der heutige gemeinsame Geh/Radweg zwischen der Hoélderlinstrale und der Dammstral3e ist
nicht asphaltiert und wird im Winter nicht gerdumt. Es ist keine Stral’enbeleuchtung vorhanden.

MaBnahmen:

- Ertiichtigung des gemeinsamen Geh/Radwegs fur den Radverkehr
=> Befestigung

=> in das Netz mit Winterdienst integrieren
=> Strallenbeleuchtung prifen

Kosten:
-91.700 €

Bemerkungen:
- Die MalRnahme befindet sich im Zuge des Neckartal-Radwegs
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Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar mm
Malnahmenprogramm
Prioritdat | 3

Malnahmentyp: Strecke
Malnahme(n): Ertlichtigung fir den Radverkehr

Ortsangabe: Kernstadt - Verbindung Sulzbachstral3e - Tuchbergstralie
Netzkategorie: Basisnetz
Baulasttrager: Stadt Oberndorf a. N.
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Gegebenheiten:

- Im Bereich des westlichen Abschnitts der Sulzbachstral3e fihren befestigte und unbefestigte
Wege zur TuchbergstralRe. Sie bilden eine Verbindung von der Talstadt in die Oberstadt.

MaBnahmen:

- Herstellung einer Verbindung von der Sulzbachstral3e in die Tuchbergstrafl’e durch Ertiichtigung
der befestigten und unbefestigten Wege fiir den Radverkehr

Kosten:
-42.000 €

Bemerkungen:

- Die Achse von der SulzbachstralRe zur Tuchbergstralie stellt eine alternative
Verbindungsachse zwischen den westlichen Stadtteilen und der Oberstadt mit der Talstadt dar.
Aufgrund der moderaten Steigung in der Tuchbergstralie/Scheffelstralde ist diese Achse eine
Alternative zur Schitzensteige => mittlere Steigung rd. 15% | Lange rd. 350 m (54 H6henmeter)
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Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar
Maldnahmenprogramm

Anlage 7
Seite 14
Malnahmentyp: Strecke

1D |0B14

Netzkategorie: Basisnetz

Malnahme(n): Ertlichtigung/Ausbau stralenbegleitender Weg
Ortsangabe: Kernstadt - strallenbegleitender Weg L 424 Stuttgarter Stralle

Baulasttrager: Land BW

“‘x‘_ Anordnung gemeinsamer
: Geh-/Radweg im Zweirichtungsverkehr
e S
Ausbau auf
T >=250m
i \
Gegebenheiten:

- Der stralRenbegleitende Weg zwischen Aistaig und der Oberndorfer Kernstradt entlang der
L 424 Stuttgarter Stral3e erfiillt nicht die Anforderungen an einen gemeinsamen Geh/Radweg
vorhanden.

im Zweirichtungsverkehr. Es ist keine Beschilderung zur Benutzungspflicht fiir den Radverkehr

MaBnahmen:

- ErtGichtigung des Gehwegs fir den Radverkehr

=> Ausbau zu einem gemeinsamen Geh-/Radweg

=> Ausbau auf Regelmal} >= 2,50 m zuzuglich Sicherheitstrennstreifen zur Landesstralle

Kosten:

- Sicherung der Querungsbereiche an der Einmindung Aistaiger Stral3e in die L 424 prifen
- 126.000 €

Bemerkungen:

- MaBnahme im klassifizierten StraBennetz => Abstimmung mit dem Baulasttrager
- bis zur Umsetzung der MaRnahme empfiehlt sich die Ausweisung als Gehweg mit
,Radfahrer frei“ oder als gemeinsamer Geh/Radweg ohne Benutzungspflicht
Ulm, 2023
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Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar
Maldnahmenprogramm

Malnahmentyp: punktuell - Ein/Ausleitung
Malnahme(n): Einleitung/Ausleitung Radverkehr

Ortsangabe: Kernstadt - Einmindung Bahnhofstral3e in L 424
Netzkategorie: Basisnetz
Baulasttrager: Land BW / Stadt Oberndorf a. N.

Anlage 7
Seite 15

YRR £
\ ‘ \ |
I 3
~ l \ % ||
~ | ‘ \ =
N | \ & 5
\\ | | O!. = 3
\ il 20 g B
[ % %
\ & \ ?‘t iz { 3
o 31 By : 3
| 21 (| A 5 £y
2 2 g * o al = o
A 2 = S 2 <
) ® 2\ S
\ = Zufahrt
2 \ }m‘ 1 e = Bahnhot
@ | ‘ beriicksichtigen
& 3| 1 - < Silicherstrafie
2P ahl i
& 41
\ ) A
\\ ?5, irr % 18 uhlandstrafe
| \ h 5
\ \ oberfdorf(Neckar) -
| : |
\\ \ \E SRH Krankenhaus
\ o\ | Oberndorf
\ A \ a.N
1 \ \ =he
£ \ \ \
© \
J‘f‘g. A\ t 4+— Bismarcksty
i S La24 | | g
Gegebenheiten:

- Der Radverkehr wird von Stiden kommend auf der L 424 und von Norden kommend auf der

Bahnhofstrale im Mischverkehr gefiihrt. Ca. 100 m nérdlich der Einmindung der
BahnhofstralRe in die L 424 befindet sich die Ortsgrenze der Oberndorfer Kernstadt

Fur den Radverkehr ist ab der Einmindung der Bahnhofstral3e in die L 424 kein stré[&en-
begleitendes Angebot vorhanden

MaBnahmen:

Einleitungs-/Ausleitungsbereich fir den Radverkehr sichern

=> Gestaltung des Querungsbereichs in Abhangigkeit von Kfz-Verkehrsaufkommen und
Schwerverkehrsanteil mittels Fahrbahnmarkierung/Piktogramme

Kosten:
- Weitergehende Planungen fur Kostenangabe notwendig

Bemerkungen:

- MaBnahme im klassifizierten StraBennetz => Abstimmung mit dem Baulasttrager
- Bushaltestelle direkt nach der Einmindung der Bahnhofstral3e in die L424 auf der
Westseite beachten

- Zufahrt Bahnhof beachten

Ulm, 2023
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Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar m-
MaRnahmenprogramm OB16

 Prioritit | 2

Malnahmentyp: Strecke
Maflnahme(n): Anbindung Bahnhof
Ortsangabe: Kernstadt - L 415 Talstral’e bis Bahnhof

Netzkategorie: Hauptnetz
Baulasttrager: Land BW / Stadt Oberndorf a. N.

rd. 12 Parkplatze
Neugliederung Stralenraum

i ’qﬂmwum

&

Anb}ndung
- Bahnhof

Gegebenheiten:

- Die Verbindung der zentralen Talstadt und dem Bahnhof in Oberndorf verlauft fur den Radverkehr
auf der L 424 BahnhofstraRe im Mischverkehr bei Tempo 50. Zwischen Hochbriicke und Bahnhof
befinden sich ostseitig entlang der L 424 BahnhofsralRe auf einem rd. 70 m langen Abschnitt
Langsparkplatze. Auch auf dem Abschnitt in der Talstral3e zur Verbindung der L 415 mit der L 424
wird der Radverkehr im Mischverkehr geflhrt.

- Verkehrsaufkommen L 424 BahnhofstraBe Analyse 2017:

rd. 5.400 Kfz/24h | rd. 290 SV/24h (SV-Anteil 5%)

- Verkehrsaufkommen TalstraBe Analyse 2017:

rd. 9.600 Kfz/24h | rd. 490 SV/24h (SV-Anteil 5%)

MaRRnahmen:
Die Anbindung der westlichen Kernstadt an den Bahnhof erfolgt liber die Achse TalstraBe/

L 424 Bahnhof StraRe - Varianten:

1. Umgestaltung der Einmindung Talstral3e in die L 424 zu einem Kreisverkehr und Filhrung des
Radverkehrs im Mischverkehr. Kombination mit Tempo 30 bis zur Ausleitung des Radverkehrs
auf die BahnhofstralRe auf Hohe Bahnhofparkplatz prifen.

2. Fuhrung der Radfahrenden Uber den Parkplatz dstlich der Talstrale und Herstellung von
Querungsmadglichkeiten am Knotenpunkt L 424/TalstralRe. Zu/Fortfuhrung im Einrichtungsverkehr
- nordwarts auf Schutzstreifen => Aufgabe der Parkplatze (rd. 12 St.) auf der Ostseite der L 424
- sidwarts im Mischverkehr mit Ausleitung auf den Querungsbereich zur Verbindung auf den

Parkplatz an der Talstralle
- beidseitige Fihrung im Mischverkehr => Kombination mit Tempo 30 prifen

Kosten:
- Weitergehende Planungen fiir Kostenangabe notwendig

Bemerkungen:
- MaBnahme im klassifizierten StraBennetz => Abstimmung mit dem Baulasttréager

MODUS CONSULT ULM ==
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Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar m-
MaRnahmenprogramm OB17

Prioritat | 1

Malnahmentyp: Strecke

Malnahme(n): Einrichtung einer Fahrradstralie

Ortsangabe: Kernstadt - Teckstralle bis Einmindung Werkstralle
Netzkategorie: Hauptnetz

Baulasttrager: Stadt Oberndorf a. N.

Fahrradstralle

Qi hnitt fiir eine Fat breite bis 5,75 m
» Fahrbahnbreite (RegelmaR): 4,00 m
» Fahrbahnbreite (MindestmaB): 3,50 m
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Gegebenheiten:

- Aktuell befinden sich in der Teckstralde beidseitig Schutzstreifen bei einer schmalen
Kernfahrbahn. Auf dem Abschnitt von der Einmiindung WerkstralRe in die Teckstralde bis zum
Firmengebaude von BWS Anlagenbau gilt Tempo 50. Auf dem weiteren Abschnitt bis zur
L 415 Rosenfelder StralRe ist Tempo 30. Durch die beidseitigen Schutzstreifen und dem
schmalen Fahrbahnquerschnitt bedingen die Begegnungsverkehre von zwei Pkw ein Aus-
weichen auf die Schutzstreifen.

MaBRnahmen:

- Ausweisung der Teckstrae von der Einmundung der Werkstral3e bis zur L 415 Rosenfelder Strale als
Fahrradstrae mit dem Zusatz ,Kfz-frei‘.

alternativ:
- Tempo 30 in der gesamten Teckstrale und Fihrung der Radfahrenden im Mischverkehr
=> Auflésung Schutzstreifen

Kosten:
-72.000 €

Bemerkungen:

- Die MaRnahme befindet sich im Zuge des Neckartal-Radwegs

- Die géngigen Regelwerke empfehlen keine beidseitigen Schutzstreifen bei verbleibenden
Fahrbahnbreiten < 4,50 m. Die Mindestfahrbahnbreite von Fahrbahn und zusétzlich beidseitigen
Schutzstreifen soll mindestens 7,00 m betragen.
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Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar
MalRnahmenprogramm

Ubersichtsblatt Altoberndorf

MaRnahme AO2

=== Radwegeachsen Netzkonzeption
=== Neckartalradweg (RadNETZ BW)

=== \om Neckar ins Albvorland
(RadParadies-Route Lkr. Rottweil)
Verkehrsanalyse 2017:
- Q40: 6.700 Kfz/24h | 3,4% SV-Anteil
- Q41: 4.300 Kfz/24h | 2,8% SV-Anteil
- Q42: 6.000 Kfz/24h | 2,7% SV-Anteil
- Q43: 6.300 Kfz/24h | 2,9% SV-Anteil
- Q45: 2.900 Kfz/24h | 4,4% SV-Anteil

-
L X
By
-

Gegebenheiten:

- In Altoberndorf verlaufen die Radwegeachsen hauptsachlich abseits der Hauptstralen. Lediglich
die Verknipfung des Neckartalradwegs und der kommunalen Radrouten aus Oberndorf Uber
die Theodor-Quehl-Stralle bzw. aus der Langen Steige werden auf einem kurzen Abschnitt Gber
die K 5500 Untere Stralde verbunden. Auf diesem Verknipfungsbereich ist Tempo 50 bei einem
Verkehrsaufkommen zwischen rd. 3.000 bis rd. 6.300 Kfz/24h (Analyse 2017). Rd. 70 m nérdlich
von diesem Abschnitt befindet sich die Ortstafel und es beginnt bzw. endet Tempo 70 km/h.

- Entlang der K 5500 Untere Strafl’e wird mit dem Z 138 StVO ,Achtung Radverkehr* auf die
Radfahrenden aufmerksam gemacht.

MaBRnahmen:

- AO1: Querung/Profildurchlass K 5500 / Irlsenbachweg => Neckartalradweg
- A02: K 5502 / K 5500 / Radacker
- AO3: Querung K 5500 / Theodor-Quehl-StraRe / Riedwiesen

Bemerkungen:

- Die beengten straRenrdumlichen Gegebenheiten mit Briickenbauwerk zur Uberfiihrung der
Bahnlinie und der Kategorienwechsel auf der K 5500 von innerorts zu auf3erorts bei Tempo 70,
limitieren die Moéglichkeiten fur ein separates Angebot fur den Radverkehr.
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Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar mm
Malinahmenprogramm
. . Prioritat | 2
Malinahmentyp: punktuell - Knotenpunkt/Querungsbereich

MafRnahme(n): Querungsbereich Radverkehr ertlichtigen
Ortsangabe: Altobendorf - K 5500 / Irlsenbachweg
Netzkategorie: Hauptnetz - Neckartal-Radweg

Baulasttrdager: Land BW / Lkr. Rottweil / Stadt Oberndorf a. N.

%) / Y
"} Gemarkungsgrenze
\‘ Oberndorf-Epfendorf |

\ , Gemarkungsgrenze
\ ; Oberndorf-Epfendorf
] P

Gegebenheiten:

- Der Neckartal-Radweg fuhrt durch einen engen Profildurchlass unter der K 5500 hindurch.
Der Profildurchlass unterschreitet die fir den Radverkehr geltenden Regelmalie.
Vor dem Durchfahren der Unterfihrung werden die Radfahrenden durch ein Hinweisschild zum
Absteigen aufgefordert.

- Verkehrsaufkommen Analyse 2017 rd. 6.700 Kfz/24h, SV-Anteil 3,4% | Tempo 70.
=> Ab 500 Kfz/h bei zuléssiger Geschwindigkeit > 50 km/h sind laut Regelwerk Uber-

querungsanlagen notwendig (Querungshilfe bei Fahrbahnquerung prufen).
MaRnahmen:

Variante 1
- Ertiichtigung Profildurchlass auf die fir den Radverkehr geltenden Regelmalie.

Variante 2

- Fihrung des Radverkehrs tber den Knotenpunkt an der K 5500/Irlsenbachweg. Dazu wird die
Querung der Kreisstralle notwendig.
=> bau einer Querungshilfe | Wegeverbindungen herstellen | Durchlassriickbau

- kurzfristige MalRnahme: Harmonisierung der Beschilderung zu ,Radfahrer bitte langsam fahren®

Kosten:

- Variante 1: Weitergehende Planungen fir Kostenangabe notwendig
- Variante 2: 106.100 €

Bemerkungen:

- MaBnahme im Zuge des Neckartal-Radweg => Abstimmung mit dem Land BW
empfohlen

- Hauptachsen des Radverkehrs sollen eine ziigige und direkte Routenfiihrung aufweisen.
Bereiche, in denen die Radfahrenden absteigen missen, sollten vermieden werden.
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Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar
MalRnahmenprogramm

Malinahmentyp: Strecke

MafRnahme(n): Neubau Wegeverbindung

Ortsangabe: Altobendorf - K 5502 / K 5500 / Rad&cker

Netzkategorie: Basisnetz

Anlage 7
Seite 20

Prioritat | 3

Baulasttrédger: Lkr. Rottweil / Stadt Oberndorf a. N. / Gemeinde Epfendorf
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Verbindung bestehender
Wirtschaftswege durch Neubau
einer Verbindung von rd. 200 m

! —

RadParadiesroute: Vom
Neckar ins Albvorland A

, Gemarkungsgrenze
\\ ,; Oberndorf-Epfendorf
\ Fi oo I
Gegebenheiten:

- Zwischen den Radverkehrsachsen dstlich von Altoberndorf im Bereich des Knotenpunktes
der K 5500/K 5502 fehlt auf rd. 200 m eine Verbindung der bestehenden Wirtschaftswege. Der

Abschnitt muss heute auf der KreisstralRe befahren werden.

- Die Wege verbinden das Kommunale Radnetz mit der RadParadiesroute

,Vom Neckar ins Albvorland®.

MafRnahmen:

- Neubau einer Wegeverbindung zwischen den bestehenden Wirtschaftswegen auf rd. 200 m
=> Radverkehr im Zweirichtungsverkehr auRerorts Regelquerschnitt >= 2,50 m

Kosten:
- 95.000 €

Bemerkungen:

- MaBnahme im klassifizierten StraBennetz => Abstimmung mit dem Baulasttrager
- Malinahmenbereich teilweise auf Epfendorfer Gemarkung daher Abstimmung mit der

Nachbarkommune notwendig

Ulm, 2023
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Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar mm
Malinahmenprogramm
Prioritat | 2

Malinahmentyp: punktuell - Knotenpunkt/Querungsbereich
MafRnahme(n): Querungsbereich Radverkehr ertlichtigen

Ortsangabe: Altobendorf - K 5500 / Riedwiesen/Theodor-Quehl-Stralie
Netzkategorie: Basisnetz

Baulasttréager: Lkr. Rottweil / Stadt Oberndorf a. N.

Querungsbereich durch
Beschilderung bzw. bauliche
Querungshilfe sichern

aIfernqthe”_thrung auf
best_eher_;dem Weg priifen

Gegebenheiten:

- Die Verbindung von zwei Radwegeachsen in Altoberndorf verlauft im Versatz tber die K 5500

Untere Stralle.
- In Fortfihrung der Theodor-Quehl-Strafl3e befindet sich die Alltagsroute von RadNETZ BW

entlang der Bahnlinie.
- Das Verkehrsaufkommen und die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs beeinflussen die

Verkehrssicherheit der Radfahrenden beim queren.

MaBRnahmen:

- Ertichtigung der Querungssituation fir den Radverkehr
=> bei Fahrbahnquerung im Versatz und Mischverkehr durch Beschilderung
(Z 138 StVO ,Achtung Radverkehr®) den Radverkehr sichern

Querungshilfe prifen

Ertlichtigung des siidseitigen Weges prifen (Treppenbauwerk/Béschung => Realisierbarkeit)
=> direkte Querung mdglich, kein Versatz

Kosten:
- 84.000 €

Bemerkungen:

- MaBnahme im klassifizierten StraBennetz => Abstimmung mit dem Baulasttrager
- Aufgrund des Wechsels von innerorts zu auf3erorts rd. 70 m nérdlich des Querungs-
bereichs ist ein hohes Geschwindigkeitsniveau des Kfz-Verkehrs zu erwarten.

MODUS CONSULT ULM E=
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Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar
Maldnahmenprogramm

Ubersichtsblatt Aistaig

=== Radwegeachsen Netzkonzeption
| === Neckartalradweg (RadNETZ BW)

=== MalRnahmenbereich Al-V1|2|3
Verkehrsanalyse 2017:

- Q6: 3.900 Kfz/24h | 3,4% SV-Anteil
- Q7: 1.800 Kfz/24h | 4,3% SV-Anteil
- Q8: 2.800 Kfz/24h | 6,1% SV-Anteil
- Q9: 6.100 Kfz/24h | 4,7% SV-Anteil
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Gegebenheiten:

- Der gesamte innerdrtliche Radverkehr in Aistaig wird im Mischverkehr gefuhrt. Entlang der
zentralen Ortsdurchfahrt L 424 Stuttgarter Stralde verlauft westseitig ein seitlich gefuhrter Weg.
Es besteht keine Benutzungspflicht fir den Radverkehr durch entsprechende Beschilderung.
Teilweise sind Fahrradpiktogramme auf dem Weg zu erkennen.

- Entlang der L 424 sind vom sidlichen Ortseingang bis kurz vor der Kreuzung L 424/ K 5520
keine Nutzungen ostseitig der L 424.

MaRnahmen:
- unklare Situation fuir den Radverkehr
=> Neugliederung StraRenquerschnitt und Radverkehrsfilhrung in Seitenlage

alternativ bzw. Ubergangslésung:

=> Ausweisung Gehweg ,Radfahrer frei“ bzw. gemeinsamer Geh/Radweg ohne Benutzungspflicht
durch entsprechende Piktogramme

Varianten

Al-V1: Einseitiger gemeinsamer Geh/Radweg im Zweirichtungscerkehr westseitig der L 424.
Dadurch einheitliche Radverkehrsflihrung zwischen Oberndorf und Aistaig.
Ertichtigungsmalinahmen auf Regelbreite notwendig. Von Kreuzung der L 424/K 5520
bis zur Einmindung der Stuttgarter Stralde in die L 424 bei H.Nr. 20 Mischverkehr bei
Tempo 30 => Einbahnstral3e fur den Radverkehr 6ffnen. Sicherung des Radverkehrs
an Einmundungen und Grundstlickszufahrten.

Al-V2: Westseitig der L 424 Radweg im Einrichtungsverkehr Richtung Stiden, ab der
Einmindung Stuttgarter Stralde bei H.Nr. 20 in die L 424. Auf der L 424 in Richtung
Norden Ausweisung eines Schutzstreifens bis zur Kreuzung der L 424 mit der
SchulstralRe. Einleitung/Ausleitung/Querungsbereiche berilicksichtigen.

Al-V3:  Beidseitig Schutzstreifen entlang der L 424. Einleitung/Ausleitung/Querungsbereiche
berlcksichtigen.
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Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar m Al-V1
Malnahmenprogramm

Malnahmentyp: Strecke

Maflnahme(n): Ortsdurchfahrt

Ortsangabe: Aistaig - L 424 Stuttgarter Stral3e

Netzkategorie: Basisnetz

Baulasttrager: Land BW / Lkr. Rottweil / Stadt Oberndorf a. N.
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MaBRnahmen:

Aufhebung des bestehenden Mischverkehrs auf der L 424 Stuttgarter Stral3e durch Neugliederung
der Verkehrsraume:

Abschnitt siidlicher Ortseingang bis Einmiindung Stuttgarter StraBe Héhe H.Nr. 20:

- Einseitiger gemeinsamer Geh/Radweg westseitig der L 424. Dadurch einheitliche
Radverkehrsfuhrung zwischen Oberndorf und Aistaig einseitig im Zweirichtungsverkehr.
ErtiichtigungsmalRnahmen auf Regelbreite notwendig.

Regelbreite >= 2,50 m => aufgrund des verfligbaren Seitenraums in Aistaig entlang der L 424
wird eine Mindestbreite von 3,00 m und ein zuséatzlicher Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn
von 0,50 m empfohlen.

- Furtmarkierung Gber untergeordnete Knotenpunktarme erforderlich
=> entsprechend Musterblatt 3.6-1 | 3.6-2 Radnetz BW

Abschnitt Kreuzung der L 424/K 5520 bis Stuttgarter StraBe in die L 424 bei H.Nr. 20:
- Bis zur Einmindung der Stuttgarter Stral3e in die L 424 bei H.Nr. 20 Mischverkehr bei
Tempo 30 => Einbahnstral3e fir den Radverkehr 6ffnen. Sicherung des Radverkehrs an
Einmindungen und Grundstlckszufahrten.

Kosten:
-101.000 €

Bemerkungen:
- MaBnahme im klassifizierten StraBennetz => Abstimmung mit dem Baulasttrager
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Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar m Al-V2
Malnahmenprogramm

Malnahmentyp: Strecke

Maflnahme(n): Ortsdurchfahrt

Ortsangabe: Aistaig - L 424 Stuttgarter Stral3e

Netzkategorie: Basisnetz

Baulasttrager: Land BW / Lkr. Rottweil / Stadt Oberndorf a. N.

s o Musterldsungen fur Radverkehrsanlagen
\r‘f"é‘,m- Markierung einseitiger Schutzstreifen

= T | Musterblatt: 3.2-7

= 4,50 m (moglichst = 5,00 m)

1,50 m (1,25 m)

s
k = / —————————————Zeichen 205 StVO
foter
feh

Schmalstrichmarkierung unterbrochen
(0,12 m Breite, 1,00 m Lénge, 1,00 m
Liicke), Lage mittig zwischen den
Verkehrsflachen

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,50 m Lénge,
1,50 m Liicke), Lage aulierhalb
des Schutzstreifens

Zeichen 306 StVO
oder Zeichen 301 StVO
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MaBRnahmen:

Aufhebung des bestehenden Mischverkehrs auf der L 424 Stuttgarter Stral3e durch Neugliederung
der Verkehrsraume:

Abschnitt siidlicher Ortseingang bis Einmiindung Stuttgarter Strae Héhe H.Nr. 20:

- Sudwarts gerichteter Radverkehr westseitig der L 424 Stuttgarter Stralde Fihrung im Seitenraum
im Einrichtungsverkehr auf kombinierten oder getrenntem Geh/Radweg => Radwegefurten an
Einmindungen und Grundstiickszufahrten sichern.

- Nordwarts gerichteter Radverkehr auf einseitigem Schutzstreifen auf der L 424 Stuttgarter Stralle.
Ausleitung von Zweirichtungsradweg am sudlichen Ortseingang berticksichtigen (vgl. Ai1).
Querungsmdglichkeit an der Stuttgarter StralRe bertcksichtigen (vgl. Ai2). Fortfihrung des
Schutzstreifens bis zur Kreuzung L 424/K 5520.

Abschnitt Kreuzung der L 424/K 5520 bis Stuttgarter StraBe in die L 424 bei H.Nr. 20:
- Bis zur Einmiindung der Stuttgarter StralRe in die L 424 bei H.Nr. 20 Mischverkehr bei
Tempo 30 => Einbahnstral3e fir den Radverkehr 6ffnen. Sicherung des Radverkehrs an
Einmindungen und Grundstiickszufahrten.

Kosten:
- 79.000 €

Bemerkungen:
- MaBnahme im klassifizierten StraBennetz => Abstimmung mit dem Baulasttréager
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Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar m Al-V3
Malnahmenprogramm

Malnahmentyp: Strecke

Maflnahme(n): Ortsdurchfahrt

Ortsangabe: Aistaig - L 424 Stuttgarter Stral3e

Netzkategorie: Basisnetz

Baulasttrager: Land BW / Lkr. Rottweil / Stadt Oberndorf a. N.

Musterlésungen fur Radverkehrsanlagen

_*“‘p,m- Markierung beidseitiger Schutzstreifen
& === | Musterblatt: 3.2-1
o - '
o,
5
2 Y = 4,50 m
e
g . 1,50 m (1,25 m)
£ P
= &
Sicherheitstrennstreifen
& *® / 0,75m (0,50 m)
% =
\ Schmalstrichmarkierung unterbrochen
(0,12 m Breite, 1,00 m Lange, 1,00 m
Liicke), Lage mittig zwischen den
\ Verkehrsflachen

Zeichen 205 StVO

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,50 m Lange,
1,50 m Liicke), Lage auRerhalb
des Schutzstreifens

Zeichen 306 StVO
oder Zeichen 301 StVO A

. 47' i g ' . ‘\‘.
(_ = | Aistaig | \\1‘ i fﬂ%% | A

MaBRnahmen:

Aufhebung des bestehenden Mischverkehrs auf der L 424 Stuttgarter Stral3e durch Neugliederung
der Verkehrsraume:

Abschnitt siidlicher Ortseingang bis Einmiindung Stuttgarter StraBe Héhe H.Nr. 20:

- Sudwarts gerichteter Radverkehr Westseitig der L 424 Stuttgarter Stral3e Flihrung im Seitenraum
im Einrichtungsverkehr auf kombinierten oder getrenntem Geh/Radweg => Radwegefurten an
Einmindungen und Grundstiickszufahrten sichern.

- Nordwarts gerichteter Radverkehr auf einseitigem Schutzstreifen auf der L 424 Stuttgarter Stralle.
Ausleitung von Zweirichtungsradweg am sudlichen Ortseingang berticksichtigen (vgl. Ai1).
Querungsmdglichkeit an der Stuttgarter StralRe bertcksichtigen (vgl. Ai2). Fortfihrung des
Schutzstreifens bis zur Kreuzung L 424/K 5520.

Abschnitt Kreuzung der L 424/K 5520 bis Stuttgarter StraBe in die L 424 bei H.Nr. 20:
- Bis zur Einmiindung der Stuttgarter Strale in die L 424 bei H.Nr. 20 Mischverkehr bei
Tempo 30 => Einbahnstral3e fir den Radverkehr 6ffnen. Sicherung des Radverkehrs an
Einmindungen und Grundstlickszufahrten.

Kosten:
- 58.000 €

Bemerkungen:
- MaBnahme im klassifizierten StraBennetz => Abstimmung mit dem Baulasttréager
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Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar m
Malnahmenprogramm

Malnahmentyp: punktuell - Ein/Ausleitung
MaRnahme(n): Ubergangsbereich Ortseingang/-ende

Ortsangabe: Aistaig - L 424 Stuttgarter Stral3e/Lautenbach

Netzkategorie: Basisnetz

Baulasttrdger: Land BW / Stadt Oberndorf a. N.

i £ 7 i P 1 o
" ; H | b ; B i i |
i j E T %, | ] iy w W ;
| i i B f ¢ G ; <
| | \ s | | 8 y 33
3 ' 5 g i { >
o8l 3 \ i
iF ' ) Il Fortfuhrung des
3 z s i Radverkehrs auf b,
i L £ i —% Y cinseitigem Schutzstreifen St
= S b - H
¥ R | It -1
‘. ‘.\\ F . - 1L
Il i RN : — - i !
W s W% . . . i )
5/ E 3 n, y 1 ]
NN ] N 180
2 \ L ’ ; \
i o ] ‘
. L b 1

innerorts

H""J’(’_’.".” \i TR — =
/' e ' Fahrbahnverengung
4 BRI N ) ; A zur Sicherung des
15 " auf?)erort\s_ - Ml . | ~ 3 > / Radverkehrs
e \\\ \ " % | !
//” i NN
Gegebenheiten:

- Wechsel der Fuhrungsform fiir den Radverkehr am Ortsanfang/-ende von Mischverkehr auf eine
beidseitige Fihrung im Seitenraum, westseitig entlang der L 424.

MaRnahmen:

- Gestaltung der Uberquerungsstelle ist abhéngig von den MalRnahmen zur Filhrung des
Radverkehrs in der Aistaiger Ortsdurchfahrt. Die hier aufgezeigte Losung zur Gestaltung des
Ubergangbereichs eignet sich fir die Variante Al_V2

Variante 1:

- Gestaltung der Uberquerungsstelle in Abhéngigkeit der zu verkniipfenden
Radverkehrsfihrungen gemalf den ERA 2010 | Musterblatt 9.5.1 RadNetz BW
=> ohne bauliches Element mit Fahrbahnmarkierungen zur Verengung auf >= 5,50 m

Variante 2:

- bei ausreichender Flachenverfligbarkeit mit baulicher Mittelinsel
gemal Musterblatt 9.5.5 RadNetz BW
=> mit baulichem Element => Mittelinsel >= 2,50 m

Kosten:
- Variante 1: 5.000 € | Variante 2: 120.000 €

Bemerkungen:
- MaBnahme im klassifizierten StraBennetz => Abstimmung mit dem Baulasttrédger
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Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar mm
Malnahmenprogramm
Prioritdat | 3

MaRnahmentyp: punktuell - Knotenpunkt/Querungsbereich
MafRnahme(n): Ubergangsbereich Ortseingang/-ende
Ortsangabe: Aistaig - L 424 Stuttgarter Stralze/Lautenbach

Netzkategorie: Basisnetz
Baulasttrdger: Land BW / Stadt Oberndorf a. N.

o et

Querungen und Radverkehrsstrome
abhangig von der Fiuhrungsform
in der Ortsdurchfahrt

—
- —
- —
-
-

(o

I Zweirichtungsverkehr—AV1
i e Einrichtungsverkehr-Al_V2

\

&%
e

==
—
/
—
o
—

Gegebenheiten:
- Querungsbereich fur den Radverkehr. Je nach Fihrungform werden in diesem Bereich
unterschiedliche Radverkehrsachsen verknipft.

MaRnahmen:
- Gestaltung der Uberquerungsstelle ist abhéngig von den MaRnahmen zur Filhrung des
Radverkehrs in der Aistaiger Ortsdurchfahrt.

Varianten: siehe Musterblatter 4.3-1 | 9.4-3

Musterlésungen fiir Radverkehrsanlagen

Musterlésungen fiir Radverkehrsanlagen geteilte Querungshilfe
Linksabbiegen aus tibergeordneten Knotenpunktarmen Zeichen 205 SIVO Musterblatt: 9.4-3

Musterblatt: 4.3-1 Zeichen 306 SVO

Zeichen 205 StVO

Fahrstreifenbreite:
325-400m

Zeichen 306 StVO

- ? oder Zeichen 301 SIVOA

Sicherheitstrennstreifen
—3u 0,75 m (0,50 m)

Radweg 2,00 m (1,60 m)

Breite Quenungshilfe:
2,50 m (Mindestmats)

Markierung S 1,515

Markierung B 1,5M1.5

Zeichen 306 SVO

b Zeichen 205 SIVO

Erschliefungsstraie im
Verlauf einer Fahrradroute

— Gehweg 22,50 m

Kosten:
-95.000 €

Bemerkungen:
- MaBnahme im klassifizierten StraBennetz => Abstimmung mit dem Baulasttrédger

MODUS CONSULT ULM 5=
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Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar

Malnahmenprogramm

Ubersichtsblatt Beffendorf

3 A
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HE o A
Buffendorf
5"“ ° —rs MaRnahme BF2| ’o
g — A = ===Radwegeachsen Netzkonzeption
) '-+ ; Verkehrsaufkommen Analyse 2017:
- - Q 78: 8.800 Kfz/24h | 4% SV-Anteil
«':m - Q 79: 6.700 Kfz/24h | 4% SV-Anteil
A e X - Q 80: 8.700 Kfz/24h | 4% SV-Anteil
i’ s\ . | -Q81:4.000 Kfz/24h | 2% SV-Anteil

Gegebenheiten:
- Uber die OD Beffendorf laufen die Radverkehrsverbindungen der Achsen Beffendorf - Lindenhof

Beffendorf - Hochmdssingen, Beffendorf - Kasperlenhof, Beffendorf - Winzeln.
- Der Radverkehr wird im gesamten Abschnitt auf der OD im Mischverkehr, bei Tempo 50 gefuhrt.

MaRnahmen:
- BF1: nordostlicher Ortsrand L 419

- BF2: L 419 Schramberger Stral’e von Einmindung Bruckgasse bis Steigweg
- BF3: K 5522 / Hochmdéssingen L 413

- BF4: K 5522 Bdsinger Stralle

Bemerkungen:

MODUS CONSULT ULM ==
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Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar

Anlage 7

Seite 2

Malnahmenprogramm

MafBnahmentyp: punktuell - Knotenpunkt/Querungsbereich
MafRnahme(n): Ubergangsbereich Ortseingang/-ende
Ortsangabe: Beffendorf - nordéstlicher Ortsrand L 419

Netzkategorie: Hauptnetz
Baulasttrdger: Land BW / Stadt Oberndorf a. N.

9

 Prioritéit | 2

Zeichen 1000-33 StVO
Zeichen 205 StVO,

22,50 m| Zeichen 1022-10 StVO

h=0

Bild 79: Beispiel fur eine Uber-
querungsstelle mit Mittel-
insel beim Wechsel der
Fahrungsform (ERA 2010)

7
00 m

aon} Lr%\ e

T

Gegebenheiten:

- Ungesicherter Bereich fur den Radverkehr am Ortanfang/-ende => 100 km/h ab Ortsschild.
- Wechsel der Fihrungsform.
- Querungsbereich von zwei Radwegeachsen.
- Verkehrsaufkommen Analyse 2017 - Q 78:
8.800 Kfz/24h | 340 SV/24h | 3,9% SV-Anteil

MaRnahmen:

Variante 1 )
- Gestaltung der Uberleitungsstelle in Abhéngigkeit der zu verknipfenden

Radverkehrsfiihrungen gemalf den ERA 2010 | Musterblatt 9.5.2 RadNetz BW.
=> Abbildungen oben rechts

Variante 2
- Mit baulichem Element => Mittelinsel >= 2,50 m | besser 3,50 m sonst ist ein Aufstellen

mit Fahrradanh&nger nicht méglich. Bei einer Breite von 2,50 m sollte die Mittelinsel 4,00 m
Lange aufweisen um ein Schréagaufstellen von Fahrradern mit Anhdnger zu erméglichen.

Bei Wechsel der Fiihrungsform von einseitiger zu beidseitiger Flihrung und umgekehrt:

- abhéngig von den 6rtlichen Randbedingungen
- indirekt Uber den Seitenraum | Abbiegespur | Kombination mdéglich

Kosten:
- Variante 1: 5.000 € | Variante 2: 25.000 €

Bemerkungen:

- MaBnahme im klassifizierten StraBennetz => Abstimmung mit dem Baulasttrédger
- Anspriiche Wirtschaftsweg prifen => Landwirtschaftlicher Verkehr

- Abschnitt der priméren Verbindungsachse Beffendorf - Lindenhof im Hauptnetz

MODUS CONSULT ULM
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Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar mm
Maldnahmenprogramm

 Prioritat [ 2

Malinahmentyp: Strecke
MaRnahme(n): Ortsdurchfahrt
Ortsangabe: Beffendorf - L 419 von Einmiindung Bruckgasse bis Steigweg

Netzkategorie: Hauptnetz
Baulasttrdger: Land BW / Stadt Oberndorf a. N.

Musterldsungen fur Radverkehrsanlagen
Verkehrsaufkommen Analyse 2017: 4 '\“’;Iafksiingb ;’:ﬁ%gigzef fchufzmifen
. / u : 3.2~
- Q 78: 8.800 Kfz/24h | 4% SV-Anteil | /f
- Q 80: 8.700 Kfz/24h | 4% SV-Anteil |/
U i
'l .i.."‘ 2450 m
bl
~~“~ " n 1,50 m (1,25 m)
Sao I ol
"%% .' o/ Sich streifen
No ' 'i 0,75 m (0,50 m)
Lot A ) . /4 d
. a i Lo2 > P Sct ichmarkierung unterbrochen
Y I A (0,12 m Breite, 1,00 m Lange, 1,00 m
N n ¥ / Liicke), Lage mittig zwischen den
‘5 ‘I Verkehrsflachen
s T .
o === -’—‘“ Fh:ffcndmf Zeichen 205 SIVO
AR s —\O "
g ’ Breitstrichmarkierung
L unterbrochen
{/ + (0,25 m Breite, 1,50 m Lange,
=l 1,50 m Liicke), Lage auferhalb
H‘"’ |‘ zon des Schutzstreifens
e e,
AR b Zeichen 306 StVO
fen |‘ N oder Zeichen 301 SO A\
1bH ‘.
ol . N %

Gegebenheiten:
- Der Radverkehr wird auf der L 419 Schramberger Strale im Mischverkehr, bei Tempo 50 geftuhrt.
Das Verkehrsaufkommen aus der Analyse 2017 belaift sich auf rd. 8.800 Kfz/24h und einem

Schwerverkehrsanteil von rd. 4%.

MaRnahmen:
- Anpassung der Fuhrungsform entlang der L 419 Schramberger Strale entsprechend
den Vorgaben der ERA 2010 | RASt 06 prufen => Musterbltt: 3.2-1
=> bei Tempo 50 und dem gegebenem Verkehrsaufkommen entsprechend Belastungsbereich Il
Fiihrungsformen im Belastugsbereich II:

- Schutzstreifen
- Kombination Mischverkehr auf der Fahrbahn und Gehweg mit Zusatz ,Radfahrer frei*

- Kombination Mischverkehr auf der Fahrbahn und Radweg ohne Benutzungspflicht
- Kombination Schutzstreifen und Gehweg mit Zusatz ,Radfahrer frei*

- Furtmarkierungen gemaf Musterlésungen RadNETZ BW an Fuhrungsform anpassen.

=> Musterblatter: 3.2-2 | 3.2-3
- Wenn Realisierung von anderer Fiihrungsform nicht méglich, Tempo 30 im OD-Abschnitt

prufen => Sicherheitsrelevanz fiir den Radverkehr.

- Knotenpunkte und Querungsbereiche auf die Belange des Radverkehrs prifen.
=> Aufstellbereiche | Querungsbereiche | Querungshilfen

Kosten:

- 38.400 €

Bemerkungen:
- MaBnahme im klassifizierten StraBennetz => Abstimmung mit dem Baulasttrédger
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GmbH

Ulm, 2023



Anlage 7
Seite 31

Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar mm
Malnahmenprogramm
Maflinahmentyp: Strecke

Malnahme(n): strallenbegleitender Radweg

Ortsangabe: Beffendorf - K 5522 / Hochmdéssingen L 413
Netzkategorie: Basisnetz

Baulasttrdager: Land BW / Landkreis Rottweil / Stadt Oberndorf a. N.

Hochmaossingen d TS \C Zeichen 1000-33 StVO
TN . | Zeichen 205 SIVO,
K 5521 2 - . -
1 o f e, 1 s o o eichen 5
. SR N~ AT #] h=0
1 \ | N | T —
\ v Ld?i K
A ‘.\
Gy / L
nsrsrraa?e ; LI415 : " o
A ‘\‘ \ - “ - o . ' I . . . s . "
A “&K ~~ | Bild 79: Beispiel fur eine Uber-
LA .,“ = ‘: Lindenhof . querungsstelle mit Mittel-
G - : insel beim Wechsel der
N ' f et Fahrungsform (ERA 2010)
=~ / ‘ B - ,,..._-
= o [} L419 g Lr\
) A (= 2.50
g A e/ = —_
Gegebenheiten:

- Kein separates Angebot fur den Radverkehr zwischen Hochmdssingen und Beffendorf
entlang der L 413 Dornhaner StralRe / K 5522 Hochméssinger Stral’e => rd. 2,5 km.

- Zufahrt zur Verbindung innerorts jeweils im Mischverkehr.

- Verkehrsauftkommen L 413 Dornhaner Stral3e - Zst.Nr Verkehrsmonitoring BW 83145 - 2019
5.100 Kfz/24h | 230 SV/24h | 4,5% SV-Anteil

- Verkehrsautkommen K 5522 Hochméssinger StralBe Analyse 2017 - Q 81:
4.000 Kfz/24h | 70 SV/24h | 1,7% SV-Anteil

MaBnahmen:

- Neubau eines stralRenbegleitenden Geh/Radwegs im Zweirichtungsverkehr prifen.
=> Ausbaustandards Querschnitt >= 2,50 m

- Zufihrungen in Beffendorf und Hochmd&ssingen beriicksichtigen.
=> Wechsel von innerorts auf freie Strecke

Gestaltungsméglichkeiten Ubergangsbereich:

Variante 1

- ohne bauliches Element mit Fahrbahnmarkierungen zur Verengung auf >= 5,50 m
Variante 2

- mit baulichem Element => Mittelinsel >= 3,50 m

=> Abbildungen oben rechts

Kosten:

- Variante 1: 760.000 € | Variante 2: 800.000 €

Bemerkungen:
- MaBnahme im klassifizierten StraBennetz => Abstimmung mit dem Baulasttréager
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Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar

Malnahmenprogramm
Malinahmentyp: Strecke
MaRnahme(n): Ortsdurchfahrt

Ortsangabe: Beffendorf - K 5522 Bdsinger Stralde

Netzkategorie: Basisnetz
Baulasttrdger: Landkreis Rottweil / Stadt Oberndorf a. N.
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Gegebenheiten:

- In der Nord-Sud verlaufenden OD Beffendorf entlang der K 5522 Bésinger Strale
wird der Radverkehr bei Tempo 50 im Mischverkehr gefiihrt. Die Randbedingungen entlang
der K 5522 lassen keine Fihrung der Radfahrenden im Seitenraum zu.

- Verkehrsaufkommen Analyse 2017 - Q 79:
6.700 Kfz/24h | 4% SV-Antell

MaBnahmen:

Angemessene Fiihrungsform fiir den Radverkehr entwickeln:

- Mischverkehr:
Tempo 30 auf der k 5522 Bdsinger Stralde im Abschnitt zwischen der Einmiindung in die L 413

im Norden und dem suldlichen Ortseingang.

Kosten:
-15.000 €

Bemerkungen:

- MaBnahme im klassifizierten StraBennetz => Abstimmung mit dem Baulasttréager

- Bei dem gegebenen Verkehrsaufkommen und Tempo 50 wird eine FUhrung in Teilseparation
(Schutzstreifen) empfohlen. Aufgrund des StraRenquerschnitts (in vielen Bereichen deutlich
unter 7,00 m) ist die Ausweisung von Schutzstreifen problematisch.

MODUS CONSULT ULM 5=
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Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar
MalRnahmenprogramm

Ubersichtsblatt Bochingen

Anlage 7
Seite 33
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Verknuipfungspunkt
kommunales Radnetz
‘¢ Mit RadNETZ BW

.
LS

== = Radwegeachsen Netzkonzeption

=== HSB-Radweg (RadNETZ BW)
Verkehrsanalyse 2017:

-Q30
-Q31
-Q32
-Q33
-Q34
-Q35

: 9.000 Kfz/24h | 4,3% SV-Anteil
: 2.600 Kfz/24h | 2,1% SV-Anteil
: 8.700 Kfz/24h | 4,5% SV-Anteil
: 8.200 Kfz/24h | 7,3% SV-Anteil
: 1.600 Kfz/24h | 4,9% SV-Anteil
: 8.300 Kfz/24h | 7,0% SV-Anteil
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Gegebenheiten:

- In Bochingen verlaufen die Radwegeachsen im nachgeordneten Netz und in Seitenlage.

- Die innerértlichen Hauptstral3e L 415 Balinger Strale wird in der Netzkonzeption nicht als
Radwegeachse ausgewiesen.

- Die zuléssige Geschwindigkeit entlang der L 415 in Bochingen ist Tempo 50. Aus Griinden des
Larmschutzes betragt die zuldssige Geschwindigkeit von 22 - 06 Uhr Tempo 30.

- Das Verkehrsaufkommen von rd. 9.000 Kfz/24h im Zusammenhang mit der zuldssigen
Geschwindigkeit ergeben keine angemessenen Bedingungen zur Fiihrung des Radverkehrs im
Mischverkehr.

- aufgrund der bestehenden Randbedingungen sind Radverkehrsanlagen zur Teil- bzw.
Vollseparation von Kfz- und Radverkehr nur bedingt méglich

MaBRnahmen:

- BC1: L 415 Balinger Stralde / Zufahrt Norma-Supermarkt

Bemerkungen:
- Eine wirksame MalRnahme zur Verbesserung der Qualitat fur den Radverkehr in der Bochinger
Ortsdurchfaht bildet eine Ausweitung der Tempo-30-Anordnung auf den gesamten Tag.
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Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar m
MalRnahmenprogramm

MalRnahmentyp: punktuell - Knotenpunkt/Querungsbereich
Malinahme(n): Querungsbereich sichern

Ortsangabe: Bochingen - L 415 Balinger Strale / Zufahrt Norma-Supermarkt
Netzkategorie: Hauptnetz
Baulasttrdager: Land BW / Stadt Oberndorf a. N.

‘ Supermarktzufahrt durch bauliche Querungshilfej
ey ¢ fur Fuk- und Radverkehr sichern
¢ T " 3!

Bo

L415 “Balinger SWaS

Schulwegachse §

e,
el

Gegebenheiten:

- Die Hauptachse des Radverkehrs in Bochingen quert im Zweirichtungsverkehr am Kreisverkehr
L 415 Balinger Strafe/Im Gehrn die Zufahrt zum Norma-Supermarkt. Der Radverkehr ist nicht
gesichert.

MaBRnahmen:

- Sicherung der Querungsstelle durch eine bauliche Querungshilfe entsprechend der
Zufahrt L 415 Ost

- Verlagerung der zufilhrenden Geh-/Radwege ndher an den Kreisverkehr entsprechend der
Zufahrt L 415 Ost

Vorzugsvariante - Bevorrechtigung Kfz-Verkehr:
- Beschilderung Z 205 StVO ,Vorfahrt achten® fir den Radverkehr

Option - Bevorrechtigung FuB-/Radverkehr:
=> Abstimmung mit den Verkehrsbehérden erforderlich
- Furtmarkierung mit Roteinfarbung und Fahrradpiktogramme zur Signalisierung
Zweirichtungsverkehr
- FuRgéngeriberweg zur Bevorrechtigung Fuldverkehr
- Gestaltung entsprechend Musterblatt 3.6-2
- Zusatzzeichen 1000-32 StVO Uber Z 205 StVO an der Zufahrt Normaparkplatz

Kosten:
-65.000 €

Bemerkungen:
- MaBnahme im klassifizierten StraBennetz => Abstimmung mit dem Baulasttrédger

- Schulwegachse
MODUS CONSULT ULM ==
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Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar

Maldnahmenprogramm

Ubersichtsblatt Boll
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=== Radwegeachsen Netzkonzeption
Verkehrsanalyse 2017:
- Q21: 8.000 Kfz/24h | 3,4% SV-Anteil
y - - Q22: 2.900 Kfz/24h | 6,5% SV-Anteil
YT o - Q23: 1.100 Kfz/24h | 2,2% SV-Anteil
P K - Q24: 1.200 Kfz/24h | 4,9% SV-Anteil
- Q29: 8.900 Kfz/24h | 4,1% SV-Anteil

= »\_“3-5‘.239-—------

Gegebenheiten:

- In Boll verlaufen die Radwegeachsen im nachgeordneten Netz bzw. in Seitenlage. Die
Achse entlang der L 415 Balinger Strale ist keine vorgesehene Radwegeachse. Der einzige

Abschnitt entlang der Landesstralde verlauft von der Einmindung der Bochinger Stral3e in die
L 415 bis zur Ausleitung auf die Boller Steige in Seitenlage.

MaBRnahmen:

- BL1: Knotenpunkt L 415 Balinger Stral3e/Bochinger Stral3e

- BL2: StraRenbegleitender Weg an der L 415 zwischen Enger Schlattweg und Schitzenhausweg
- BL3: Ubergang Alte Steige-Schiitzenhausweg - Schranke

Bemerkungen:

Ulm, 2023
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Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar m
Maldnahmenprogramm

Malnahmentyp: punktuell - Knotenpunkt/Querungsbereich
MalRnahme(n): Ertichtigung Knotenpunkt/Querunssituation fir den Radverkehr
Ortsangabe: Boll - L 415 Balinger Stral3e / Bochinger Stralde / Enger Schlattweg
Netzkategorie: Hauptnetz

Baulasttrager: Land BW / Stadt Oberndorf a. N.

Varianten Radverkehrsfiihrung:
Zweirichtungsverkehr:
Fiihrung im Seitenraum
Einrichtungsverkehr:

Fiihrung im Seitenraum

-

— =

Gegebenheiten:

- Der Radverkehr kommt stdlich der L 415 Balinger Stralle im Zweirichtungsverkehr am
Knotenpunkt an bzw. wird fortgefihrt und muss die L 415 queren. Die Zu/Fortfihrung des
Radverkehrs erfolgt Uber die Bochinger Stral3e.

- Im heutigen Bestand hat der Radverkehr kein separates Angebot am Knotenpunkt. Dieser
Bereich befindet sich aul3erorts bei Tempo 60 und laut Analysezeitraum 2017 einem
Verkehrsaufkommen von rd. 8.000 Kfz/24h sowie einem Schwerverkehrsaufkommen von
rd. 270 SV/24h (3,4%).

MafRnahmen:

- Ertiichtigung des Knotenpunktes L 415 Balinger Stral3e/Bochinger StralRe/Enger Schlattweg
auf die Belange des Radverkehrs.

- Entscheidungsfindung zur zukinftigen Gestaltung des Knotenpunktes notwendig.
=> Kreuzung/Kreisverkehr und entsprechenden verkehrstechnischen Nachweis erbringen
=> je nach Fuhrungsform Verkirzung der Linksabbiegspuren verkehrstechnisch nachweisen

- Vorzugsvariante: Fihrung im Zweirichtungsverkehr (Fihrung in Orange auf Skizze oben rechts)
DetailUbersicht in der skizzenhaften Konzeption L 415 - Abschnitt 1

Kosten:
- 66.000 €

Bemerkungen:

- MaBnahme im klassifizierten StraBennetz => Abstimmung mit dem Baulasttrager
- Die MaRRnahme befindet sich im Zuge der Ost-West-Achse mit Prioritét 1
- Besitzverhaltnisse priifen

Ulm, 2023 MODUS CONSULT Ulm ==
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Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar m
Malnahmenprogramm

Prioritat | 1

Malnahmentyp: Strecke

Malnahme(n): Ertlichtigung stralRenbegleitende Weg

Ortsangabe: Boll - strallenbegleitender Weg L 415 Balinger Stral3e
Netzkategorie: Hauptnetz

Baulasttrager: Land BW / Stadt Oberndorf a. N.

Gegebenheiten:

- Fur den Radverkehr gibt es entlang der L 415 Balinger StralRe kein Angebot. Heute nutzten
die Radfahrenden den unterdimensionierten seitlich gefihrten Weg im Zweirichtungsverkehr.
Es ist keine Beschilderung vorhanden.

- Aufgrund der fehlenden Beschilderung zur Benutzungspflicht misste der Radverkehr
eigentlich im Mischverkehr auf der L 415 fahren bei einem Verkehrsaufkommen von
rd. 8.000 Kfz/24h und einem Schwerverkehrsaufkommen von rd. 270 SV/24h (3,4%) bei

Tempo 60.

MaBnahmen:

- ErtGichtigung des stralienbegleitenden Weges auf >= 2,50 m | Lénge rd. 315 m zuziglich
Sicherheitstrennstreifen ggf. bauliche Mallnahmen (Leitblanke) zur Landesstralle.

- Benutzungspflicht mit Z 240 oder Z 241 fiir den Radverkehr anordnen.

- Beleuchtung bis zum Knotenpunkt L 415 Balinger StralRe/Bochinger Stralde/Enger Schlattweg
eine Méglichkeit zur Steigerung der Qualitat der Radverkehrsanalge.

Kosten:
- 83.850 €

Bemerkungen:

- MaBnahme im klassifizierten StraBennetz => Abstimmung mit dem Baulasttrager
- Die MaRnahme befindet sich im Zuge der Ost-West-Achse mit Prioritat 1

MODUS CONSULT ULM 5=
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Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar m
Malnahmenprogramm

Prioritat | 1

Malnahmentyp: Strecke

Malnahme(n): Ertlichtigung Teilabschnitt Boller Steige
Ortsangabe: Oberndorf/Boll - Boller Steige/Alte Steige
Netzkategorie: Hauptnetz

Baulasttrager: Stadt Oberndorf a. N.

| Boller Steige in Richtung Boll B .

PR

Boller Steige in Richtung Oberndorf pess

Ertepany

Gegebenheiten:

- Die Boller Steige ist fir den Radverkehr die einzige Verbindung von der Oberndorfer Kernstadt
mit den Stadtteilen Boll und Bochingen.

- Von der Oberndorfer Kernstadt fihrt die Boller Steige von der L 415 Rosenfelder Stral3e in
Form einer Tempo-30-Zone in Richtung Boll. Am Ende des Siedlungsbereiches ist die Boller
Steige ein nicht asphaltierter Weg durch den Wald, der kurz vor dem Schiitzenhaus in Boll
an einer Schranke in eine asphaltierte Stral3e Ubergeht.

- Die Schranke und die fehlende Asphaltierung/Beleuchtung im Waldabschnitt bilden ein Risiko
fur den Radverkehr, vor allem aufgrund der Steigung in diesem Bereich.

MaBRnahmen:

- Ertiichtigung der Boller Steige auf einen Ausbaustandard entsprechend der Hauptverbindung
in Ost-West-Richtung

=> Markierungen im Bereich der Tempo-30-Zone oder Ausweisung als Fahrradstralle
=> Asphaltierung des wassergebundenen Abschnitts der Boller Steige

=> Fortflhrung der Beleuchtung durch den Wald

=> Radverkehrsvertragliche Lésung fir heutige Schranke

Kosten:
- 206.800 €

Bemerkungen:

- MaBnahme im klassifizierten StraBennetz => Abstimmung mit dem Baulasttrager
- Die MaRnahme befindet sich im Zuge der Ost-West-Achse mit Prioritat 1

MODUS CONSULT ULM 5=

Ulm, 2023




Anlage 7
Seite 39

Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar

Malnahmenprogramm

Ubersichtsblatt Hochmdssingen
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Gegebenheiten:

- Uber die OD Hochméssingen in Nord-Siid-Richtung verlaufen die Radverkehrsverbindungen der
Achsen Hochmdssingen - Beffendorf, Hochmdéssingen - Marschalkenzimmern/Weiden, in
Ost-West-Richtung die Radverkehrsverbindung Hochmdssingen - Aistaig.

- Der gesamte innerértliche Radverkehr in Hochmdéssingen wird im Mischverkehr gefiihrt.

MaRnahmen:

- HM1: K 5523 Rémlinsdorfer Strale Ausleitung Radweg
- HM2: L 413 Dornhaner Strale

Bemerkungen:

- das Kfz-Verkehrsaufkommen in Hochmdéssingen lasst eine vertragliche Fuhrung des Radverkehrs
im Mischverkehr zu.

MODUS CONSULT ULM 2=
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Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar mm
Maldnahmenprogramm
Prioritat | 3

MafBnahmentyp: puntuell - Ein/Ausleitung
MafRnahme(n): Ubergangsbereich Ortseingang/-ende
Ortsangabe: Hochméssingen - K 5523 Rémlinsdorfer Stral3e Ausleitung Radweg

Netzkategorie: Basisnetz

| N W E . A
Zweirichtungsverehr j

Gegebenheiten:

- Wechsel der Fuhrungsform fiir den Radverkehr am Ortanfang/-ende von Mischverkehr auf eine
einseitige FUhrung sudlich der K 5523 Rémlinsdorfer Stralle

MaRnahmen:
- bei wechselnder Filhrungsform des Radverkehrs die betroffenen Uberleitungsbereiche sichern

- Gestaltung der Uberleitungsstelle in Abhéngigkeit von Kfz-Verkehrsaufkommen und
Schwerverkehrsanteil und der zu verknipfenden Radverkehrsfihrungen gemaf den
ERA 2010 | Musterblatt 9.5.1 RadNetz BW bzw. bedarfsgerechte bauliche Anpassungen

Kosten:
- 25.000 €

Bemerkungen:
- MaBnahme im klassifizierten StraBennetz => Abstimmung mit dem Baulasttréager
- Anspriiche Wirtschaftsweg prifen => Landwirtschaftlicher Verkehr

MODUS CONSULT ULM 5=
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Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar mm
Maldnahmenprogramm
Prioritat | 3

Malinahmentyp: Strecke

MaRnahme(n): Ortsdurchfahrt

Ortsangabe: Hochméssingen - L 413 Dornhaner Stralde
Netzkategorie: Basisnetz

Baulasttrdger: Land BW / Stadt Oberndorf a. N.
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Gegebenheiten:

- In der Nord-Sud verlaufenden OD Hochmdssingen entlang der L 413 Dornhaner Stral3e
wird der Radverkehr bei Tempo 50 im Mischverkehr gefiihrt. Die Randbedingungen entlang
der L 413 lassen keine Fihrung der Radfahrenden im Seitenraum zu.
- Das Verkehrsaufkommen von rd. 5.000 Kfz/24h auf der L 413 bei Tempo 50 liegt im Grenzbereich
von Mischverkehr und einer Radverkehrsfuhrung in Teilseparation.
- Verkehrsautfkommen Analyse 2015 - Q 4:
4.900 Kfz/24h | 6,7% SV-Anteil
- Verkehrsmontoring BW 2019:
Zahlstellennummer 83145: 5.100 Kfz/24h | 4,5% SV-Antei

MaBRnahmen:

Angemessene Fiihrungsform fiir den Radverkehr entwickeln:

- Mischverkehr:
Tempo 30 auf der L 413 Dornhaner Stralde im Abschnitt zwischen der Einmindung Schliel3-

mauerstraflde im Norden und dem sudlichen Ortseingang.

- Teilseparation:
Ausweisung von beidseitigen Schutzstreifen auf der L 413 Dornhaner Stral3e im Abschnitt

zwischen der Einmindung Schlielimauerstrafl’e im Norden und dem sidlichen Ortseingang
prifen.

Kosten:
-10.500 €

Bemerkungen:
- MaBRnahme im klassifizierten StraBennetz => Abstimmung mit dem Baulasttrédger

MODUS CONSULT ULM 5=
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Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar
MalRnahmenprogramm

Ubersichtsblatt Lindenhof
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- Q 74: 12.500 Kfz/24h | 5,1% SV-Anteil

Gegebenheiten:

- Uber die OD Lindenhof im Abschnitt vom Kreisverkehr Ringstrae/Alte Steige bis zur Einmindung

des Ahornwegs in die Steinbeisstrale verlduft die Radverkehrsverbindungen der Achsen
Oberstadt - Lindenhof bzw. Beffendorf-Lindehof-Hochmd&ssingen.

- Der Radverkehr wird abseits der Landesstralen 415 und 419 gefuhrt.

MaBRnahmen:

- LH1: Verbindung Alte Steige-Hohenbergstralde Gber L 415 Lehenhof

Bemerkungen:

- Eine wirksame MalRnahme zur Verbesserung der Qulitat fur den Radverkehr bildet die
Ausweitung der Tempo-30-Regelung in die Steinbeisstral3e. Die Anndherung der
Fahrgeschwindigkeiten von Kfz- und Radverkehr erhéht die Verkehrssicherheit nachhaltig.

Ulm, 2023
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Radverkehrskonzept Stadt Oberndorf am Neckar m
MalRnahmenprogramm
Prioritat | 1

Malinahmentyp: punktuell - Knotenpunkt /Querung

Malinahme(n): Ertlichtigung Querungsbereich

Ortsangabe: Lindenhof - Verbindung Alte Steige-Hohenbergstral3e tber L 415 Lehenhof
Netzkategorie: Hauptnetz

Baulasttrdager: Land BW / Stadt Oberndorf a. N.

>, \
§A%athe-Heim-strate
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Gegebenheiten:

- Am Querungsbereich der L 415 Lehenhof gibt es kein agemessenes Angebot fir den
Radverkehr. Die Zufiihrung zur bestehenden Querungshilfe auf der L 415 zwischen den
Bushaltestellen verlauft auf unterdimensionierten seitlich gefiihrten Wegen, zum Teil mit
Treppenbauwerken. Die Querungshilfe unterschreitet die fur den Radverkehr geltenden
Regelmale.

- Die bestehende Unterfilhrung unter der L 415 unterschreitet ebenfalls die Regelmalie.

An der Nordseite der Unterfiihrung ist der Zu- und Ausgang nur Uber eine Treppe moglich.
Schiebehilfen sind vorhanden.

- Die Einmindung des nérdlichen Weges in den Kapellenweg erfolgt wiederum tber eine

Treppe mit Schiebehilfen.

MaRnahmen:
- Ertiichtigung héhenfreie Querung mit entsprechenden Zufliihrungen

- alternativ:
héhengleiche Querung im Bereich der Haltestelle mit Querungshilfe

Kosten:
- Weitergehende Planungen fir Kostenangabe notwendig

Bemerkungen:
- MaBnahme im klassifizierten StraBennetz => Abstimmung mit dem Baulasttrager
- Abschnitt der primaren Verbindungsachse Beffendorf - Lindenhof im Hauptnetz

MODUS CONSULT ULM 25
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Anlage 8

Seite 1
MalRnahmenprogramm
Kostenliste - Aufteilung nach EinzelmalRnahmen
ID ‘ MaRRnahme UTSer MaRnahmenbeschreibung Ko[z:t]en
OB1.1 Umgestaltung Einmiindungsbereich baulich oder Markierung *
0OB1.2 Fahrradpiktogramme markieren *
OB1 |Gestaltung Einmiindungsbereich Boller Steige OB1.3 Beschilderung Benutzungspflicht; ggf. Beschilderung Z 138-10 StVO "Achtung Radverkehr" *
OB1.4 Richtungspfeile markieren *
OB1.5 Bordsteinabsenkung Uberleitung Boller Steige auf Radweg entlang der L 409 *
0B2.1 Verbreiterung des stidlichen Gehwegs fiir Radverkehr in Zweirichtungsverkehr. Zweirichtungsradweg >= 2,50 m *
OB2 [Grundlegende Anderung Fiihrungsform Radverkehr@ 0B2.2 Langsparkplatze Stdseite L 415 aufgeben *
0B2.3 Benutzungspflicht anordnen *
0B3.1 Fahrradpiktogramme markieren in TeckstraRe/HdlderlinstraBe und auf der L 415 zur Orientierung fur den Radverkehr *
0B3 |Ertiichtigung Knotenpunkt fiir den Radverkehr 0B3.2 Wegv'veisende Beschildel.‘ung"vor\ Unt.erf'(]hrung an Knotenpunkt versetzen in‘ Tec‘kstraBe/HélderIinstrfaBe ' *
0OB3.3 Markierung Aufstellbereich fiir linkseinbiegenden Radverkehr von der L 415 in die TeckstraRe bzw. Hoélderlinstralle *
0OB3.4 Einmiindungsbereiche TeckstraRe/Holderlinstrale Furtmarkierung mit Roteinfarbung *
OB4.1 einseitiger Schutzstreifen Sudseite L 415 von Ausleitung Hochbriicke bis Neckarbriicke *
OB4.2 Fahrbahnmarkierung Bushaltebereich *
. OB4.3 Verbreiterung Neckarbriicke Nordseite *
Neugliederung StraRenraum/ - - — —— -
OB4 . , OB4.4 Furtmarkierung mit Roteinfarbung Einmindung der NeckarstraRe in L 415 *
Umgestaltung Bushaltestellenbereich Talfriedhof - - — — -
OB4.5 Furtmarkierung mit Roteinfarbung Einmindung neuer Aldi *
OB4.6 Einleitung/Ausleitung L 415-Hochbrlcke *
0OB4.7 Einleitung/Ausleitung L 415-Hochbriicke e
0B5 |Ertiichtigung der Hochbriicke fiir den Radverkehr 0B5.1 NeubaL.J einer Farirradbri]cke von der.Hochk?rU.cke .z%Jr Sulfbachst.raﬁe brfei.te 5,00 m *
0B5.2 Verbreiterung Briickenkappe Westseite (bei einseitiger Fihrung im Zweirichtungsverkehr) *
OB6 [Radverkehrsfiihrung im zentralen Bereich der Talstadt 0OB6.1 Radverkehr bei neuer Planung berticksichtigen *
OB7 [bauliche Umgestaltung zur Uberleitung Talplatz-Rosenbergstrae OB7.1 Alternative zur Flihrung Uber die Treppe herstellen *
on | Eriditeimder Reseilmrsis e Rt den RedvaiidiE 0OB8.1 A.ustausc.h der Besch.ilderung, weitere flankierende MalRnahmen 7.000
0B8.2 Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr 2.100
0B9  |Umgestaltung Knotenpunkt und Anpassung Radverkehrsfiihrunga 0B9.1 Verlegung der Bus.haltest.eII? Stadtgarten auf die be.stehende Rechtsabbiegespur *
0B9.2 Furtmarkierung mit Roteinfarbung Zufahrt Gymnasium *
OB10 |Offnung der Spindel fiir den Radverkehr 0810.1 Gelanfjerhohe anpassen - -
OB10.2 |Beschilderung anpassen zu Gehweg " Radfahrer frei" Z 1022-10 StVO *
0B11 |Ertiichtigung des Gehweges fiir den Radverkehr auf >= 2,50 m OB11.1 thrbreiteru.ng des bestehenden Weges von 1,50 m auf >= 2,50 m 26.000
OB11.2 |Bdschungssicherung 10.000
0B12 |Ertiichtigung des Gehweges fiir den Radverkehr@ OB12.1 |Befestigung (Yvasse.rgebundene Decke asphaltieren) 66.500
OB12.2 |Beleuchtung installieren 25.200
OB13 |[Ertlichtigung des Gehweges fiir den Radverkehrf OB13.1 |Herstellung einer Verbindung von der Sulzbachstrale in die TuchbergstraBe durch Befestigung bestehender Wege 42.000
0B14 Ertlichtigung des straBenbegleitenden Gehweges fiir den Radverkehr OB14.1 |Ausbau des stralRenbegleitenden Weges an der L 424 von 2,00 m auf >= 2,50 m 90.000
OB14.3 |Bdschungssicherung 36.000
OB15 |Einleitungs/Ausleitungsbereich fiir den Radverkehr sicherni OB15.1 |Sicherung des Bereichs durch Fahrbahnmarkierungen *
OB16.1 |Anpassung an stadtebauliche Entwicklungen => bei Kreisverkehr L 424/TalstraRe Flihrung im Mischverkehr *
OB16 [Anbindung westliche Talstadt - Bahnhof ertiichtigen OB16.2 |alternativ Ertlichtigung am Knotenpunkt L 424/TalstraRe mit Herstellung von Querungsmaoglichkeiten fur den Radverkehr *
OB16.3 |Ausweisung Schutzstreifen Ostseite L 424 *
OB17 |[Einrichtung einer FahrradstraBe | alternativ Tempo 30 auf gesamten Abschnitt |OB17.1 [Einrichtung einer FahrradstraBe (inklusive Beschilderung) und Riicknahme der bestehenden beidseitigen Schutzstreifen 72.000

*Weitergehende Planungen fiir Kostenangabe notwendig

Ulm, 2023
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Seite 2
MalRnahmenprogramm
Kostenliste - Aufteilung nach EinzelmalRnahmen
ID ‘ MaRnahme u?éer MaRnahmenbeschreibung ‘ Ko[z:t]en
AO1.1 Verbreiterung Profildurchlass auf >= 2,50 m *
AO1 |Querungsbereich fiir den Radverkehr ertiichtigen AO1.2 H.armonisierung der Beschilderung auf "Rad.fahrer.bitte langsam Fa.hren", Beschilde'rung "Radfahrer absteigen" entf(-:'-rnen 1.100
AO1.3 Sicherung der Querungsstelle auf K 5500 mit baulicher Querungshilfe | Wegeverbindungen herstellen | Durchlassriickbau 25.000
AO1.4 Wegeverbindung herstellen und Durchlassriickbau 80.000
668 |esliande Wee vailsindan AO2.1 N?ubau eim.es Geh/Radwegs >= 2,50 m 75.000
AO2.2 Boschungssicherung 20.000
AO3.1 Sicherung der Querungsstelle durch bauliche Querungshilfe 50.000
AO3 [Querungsbereich fiir den Radverkehr ertiichtigen A03.2 Anpassung Kreisstral3e 25.000
AO3.3 Ertlichtigung bestehender Wege zur Verbesserung der Querungssituation (direkte Querung) 9.000
Herstellung eines einseitigen Geh-/Radwegs im Zweirichtungsverkehr (westseitig L 424) >= 4,00 m durch Verbreiterung des
Al-V1.1 70.000
Bestands um 1,00 m
Al-V1 [Radverkehrsfiihrung OD Aistaig Al-V1.2 |Markierung Sicherheitstrennstreifen 21.000
ALV1.3 Furtmarkierungen mit Roteinfarbung und Signalisierung Zweirichtungsverkehr ggf. Zeichen 205 StVO mit Zusatzzeichen 10.000
1000-32 StVO
ALV21 einseitiger Radweg im Einrichtungsverkehr fiir sidwarts gerichteten Radverkehr (westseitig L 424) 10.000
=> Furtmarkierung mit Roteinfarbung
AI-V2  |Radverkehrsfihrung OD Aistaig: Al-V2.2 Radw.egmarki.erung a.uf dem stra.BenbegIeitenden Weg entlang der L 424 21.000
Al-V2.3 |Markierung Sicherheitstrennstreifen 21.000
einseitiger Schutzstreifen auf der L 424 flur nordwarts gerichteten Radverkehr; Furtmarkierung mit Roteinfarbung Einfahrt
Al-V2.4 L 27.000
Bahnhof Aistaig
ALV3 Radverkehrsflihrung OD Aistaig: Al-V3.1 |beidseitige Schutzstreifen Westseite 700 m, Ostseite 900 m 48.000
- beidseitig Schutzstreifen auf der L 424 Al-V3.2 |Furtmarkierungen mit Roteinfarbung 10.000
Einleitungs-/Ausleitungsbereich fiir den Radverkehr sichern - Ubergang freie All1 Var!ante L: S!cherung des Bere!ches durch Fahrbahnm.arklerungen >-000
All All.2 Variante 2: Sicherung des Bereiches durch Querungshilfe 50.000
Strecke-Ortsdurchfahrt -
All.3 Aufweitung Landesstralle 70.000
A2 Ertlichtigung Querungsbereich in Abhangigkeit der Radverkehrsfiihrung in der OD|AI2.1 bauliche MalRhahmen 25.000
Aistaig Al2.2 Aufweitung Landesstralle 70.000
BC1 Querungsbereich fur den Radverkehr ertiichtigen BC1.1 Sicherung der Querungsstelle durch bauliche Querungshilfe 50.000
BC1.2 Verlagerung des bestehenden Geh-/Radwegs an den KVP und sonstige Anpassungsarbeiten 15.000
BE1 Einleitungs-/Ausleitungsbereich fiir den Radverkehr sichern - Ubergang freie BF1.1 Fahrbahnmarkierungen 5.000
Strecke-Ortsdurchfahrt BF1.2 bauliche MaRnahmen 25.000
BF2 |Radverkehrsfiihrung in der OD Beffendorf Ost-WestZ BF2.1 Markierung beidseitige Schutzstreifen, Abwadgung Radverkehrsfreigabe auf den bestehenden Gehwegen 38.400
BF3.1 Neubau eines straBenbegleitenden Geh-/Radwegs im Zweirichtungsverkehr >= 2,50 m 750.000
BF3.2 Einleitungs-/Ausleitungsbereich fiir den Radverkehr sichern - Ubergang freie Strecke-Ortsdurchfahrt, stidlicher Ortseingang 50.000
BF3 |Angebot fiir den Radverkehr herstellen Hochmossingen | nordlicher Ortseingang Beffendorf => baulich
BF3.3 Einleitungs-/Ausleitungsbereich fiir den Radverkehr sichern - Ubergang freie Strecke-Ortsdurchfahrt, siidlicher Ortseingang 10.000
Hochmadssingen | nordlicher Ortseingang Beffendorf => Markierung
BF4 |Radverkehrsfiihrung in der OD Beffendorf Nord-Siid BF4.1 Tempo 30 anordnen 15.000

*Weitergehende Planungen fir Kostenangabe notwendig

MODUS CONSULT ULM ==
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RVK Oberndorf am Neckar

Anlage 8

Seite 3
MalRnahmenprogramm
Kostenliste - Aufteilung nach EinzelmalRnahmen
. K n
ID ‘ MaRnahme UT;er MaRnahmenbeschreibung ‘ o{zt]e
Ertlichtigung Knotenpunkt/Querungssituation fir den Radverkehr in BL1.1 Ein-/Ausleitung Bochinger StraBe herstellen => Piktogramme | baulich 1.000
BL1 [Abhangigkeit der Fihrungsform BL1.2 Ertlichtigung der bestehenden Querungshilfe auf >= 2,50 m x 4,00 m 50.000
BL1.3 Neubau Geh-/Radweg auf >= 3,00 m 15.000
BL2.1 Ertlichtigung des straRenbegleitenden Weges von 1,50m auf >= 3,00 m 48.000
BL2.2 Sicherheitst treif f. bauliche MalRnah Leitplank Landesstral® 9.450
BL2 [Ertlichtigung des straBenbegleitenden Weges an L 4150 [chernens rer'ms re{ N 667 DATICne ?' nahmen (Leitplanke) zur LandesstraRe
BL2.3 Benutzungspflicht mit Z 240 oder Z 241 fiir den Radverkehr anordnen 1.200
BL2.4 Beleuchtung bis zum Knotenpunkt L 415 Balinger Strae/Bochinger StraBe/Enger Schlattweg prifen 25.200
BL3.1 Randmarkierungen im Bereich der Tempo-30-Zone herstellen 10.500
BL3.2 Asphalti d bund Abschnitts der Boller Steige (Alte Stei 140.700
BL3 [Ertlichtigung der Boller Steige fiir den Radverkehr a ? lerung des wassergebundenen Abschnitts der Boller Steige (Alte Steige)
BL3.3 Fortflihrung der Beleuchtung durch den Wald 53.600
BL3.4 Radverkehrsvertragliche Losung fiir heutige Schranke am Schiitzenhaus -Verhinderung der Durchfahrt durch Kfz-Verkehr 2.000
Einleit Ausleit bereich fiir den Radverkehr sichern - Ub frei ..
HM1 LY OB B R e ARG Gl e S S HM1.2 bedarfsgerechte MaRnahmen zur Gestaltung der Uberleitungsstelle 25.000
Strecke-Ortsdurchfahrt
HM2 |Radverkehrsfiihrung in der OD Hochmdssingen Nord-Sid HM2.1 [Tempo 30 anordnen 10.500
LH1 Querungsbereich fir den Radverkehr ertiichtigen LH1.1 Ertlichtigung hohenfreie Querung mit entsprechenden Zufiihrungen *
MafRnahme im Zusammenhang mit stadtebaulicher Planung koordinieren LH1.2 Neubau/Ausbau Wegeverbindungen *

*Weitergehende Planungen fir Kostenangabe notwendig

Ulm, 2023 - Seite 3

MODUS CONSULT ULM ==
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Anhang 1

Kommunale und offentlich zugangliche
Fahrradabstellanlagen der Stadt Oberndorf a.N.
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Stadtteil: Lindenhof
Uberdacht/Beleuchtet/
Bild Lage des Fahrradstanders | AnschlieBbarer Rahmen Kapazitat Belegungsgrad

ADFC-Qualitatsgepruift

nein 26

Grundschule Lindenhof
Keplerstrale 5
Uberdacht 9
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Kath. Kindergarten St. Martin

Ringstrake 5 Uberdacht und beleuchtet 10
Ev. K'S?é%?ﬁ;faizgfg‘abogen (Uberdacht) und beleuchtet 4
Offentlich zuganglich
Dreifaltigkeitskirche—
kath. Gemeindezentrum Uberdacht 12

Ringstrale 5
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O HPAPIER-ECKE

npierecke
n!dlnlhmn Foto
Spiele Zeitungen Kopie

Papier-Ecke
Lindenhofplatz 11

(Uberdacht) und beleuchtet

(Uberdacht) und beleuchtet

Kreissparkasse Rottweil
Lindenhofplatz 11

Uberdacht und (beleuchtet)
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Backerei Stemke
Gutenbergstralie 11

nein

10

Volksbank
SteinbeisstralRe 2

nein
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Stadtteil: Oberstadt
Uberdacht/Beleuchtet/
Bild Lage des Fahrradstinders | AnschlieBbarer Rahmen Kapazitat Belegungsgrad
ADFC-Qualitatsgepriift
Gymnasium am Rosenberg .
Eugen-Frueth-Straie 5 Uberdacht und beleuchtet 31
Schulzentrum beleuchtet* o4

Oberamteistralle 8

Rahmen ist anschlieRbar
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Kirchtorstralle

beleuchtet*
Rahmen ist anschlielRbar

Schuhmarktplatz

beleuchtet*
Rahmen ist anschlieRbar

Seniorenzentrum
Haus Raphael
Tuchrahmstrale 22

Uberdacht und beleuchtet
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{

Wasserfallturnhalle

beleuchtet*

Klosterstralle 3 Rahmen ist anschliebar 12
n ’5
Obertorplatz beleuchtet* >
(Venezia) Rahmen ist anschliel3bar
Ivo-Frueth-Schule beleuchtet* 6

Tuchrahmstralle 6

Rahmen ist anschlieRbar
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Offentlich zuganglich
Zahnarzt usw. nein 3
Tuchberg Stralle 2
Pension Ddlker .
Hauptstralie 39 beleuchtet 6
Kronenstralle nein 5
(Café Kronchen)
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Zwischen alten Rathaus und
Apotheke

beleuchtet*

St. Michaels Kirche
Hafenmarkt 2

beleuchtet
Rahmen ist anschlieRbar
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Stadtteil: Talstadt

Uberdacht/Beleuchtet/
Bild Lage des Fahrradstianders | AnschlieBbarer Rahmen Kapazitat Belegungsgrad
ADFC-Qualitatsgepriift

Bahnhof uberdacht und beleuchtet*

Sagewerkstralte 6 Rahmen ist anschliel3bar 16

beleuchtet*

Rahmen ist anschlieRbar 40

Bahnhof
Bahnhofstralle 18

Uberdacht und beleuchtet*
Rahmen ist anschlielbar 11
Modell: BETA-Classico
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Habakuk Jugendhaus nein 6
Neckarstrale 25
|
3 ﬁ»;-:‘fﬂiill .
b0 }‘_ Srh Krankenhaus tiberdacht und beleuchtet 16
ml= Uhlandstralle 2 Rahmen ist anschlieRbar
nein
Friedhof Rahmen ist anschlieRbar >
TeckstralRe ADFC-Qualitatsgepruftes
Modell: 2500 XBF
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Kath. Kindergarten
"St. Raphael”
TeckstralRe 3

beleuchtet*

Berufliche Schulen
TeckstralRe 35

nein

uberdacht und beleuchtet
Rahmen ist anschliel3bar
Fahrradstander mit
Anlehnbugel
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Spielvereinigung Oberndorf
1911 e.V.
Australle 7

nein

39

Stadion
Australle 7

nein

16

Freibad
Australie 11

nein

88
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Neckarhalle .
Australe 12 beleuchtet 16
Feuerwehrhaus
Australe 26 beleuchtet 3
et nein Nicht eindeutig

Australle
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Minigolf
Dolauweg

uberdacht und beleuchtet*
(ADFC-Qualitatsgepriftes
Modell: BikeBox 1)

beleuchtet*
Rahmen ist anschlielRbar
Optimiertes Modell

Deutsche Post Filiale
TalstralRe 9

beleuchtet*
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beleuchtet*
Klosterhof Rahmen ist anschlielRbar >
Klosterstralie 3 ADFC-Qualitatsgepruftes
Modell: 2500 XBF
Spielplatz KlosterstralRe nein 3
Schwedenbau
Klosterstralde 14 (beleuchtet) 17
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Unter der Blicke? nein 6
Offentlich zuganglich
ALDI Siud
Austrafe 42 beleuchtet 6
Burger King .
Neckarstralte 9 beleuchtet 22
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DM
Sagewerkstralte 17

Uberdacht und beleuchtet

Rahmen ist anschlielRbar

ADFC-Qualitatsgepruftes
Modell: Kappa

KiK
Sagewerkstralle 7

beleuchtet*

Kreissparkasse Rottweil
Talstrale 14

nein




Anhang 1

Seite 21
Lidl nein 3
Neckarstralle 19
Netto .
Neckarstrafe 11 uberdacht und beleuchtet 8
QUICK Schuhe .
Sagewerkstralte 19 nein 10
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Rewe nein 16
Neckarstralle 15
Tako nein 10
Sagewerkstralte 9
TEDi nein 9
Sagewerkstralte 5
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Netto
Australle 33

beleuchtet*

10
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Stadtteil: Aistaig

Uberdacht/Beleuchtet/
Bild Lage des Fahrradstanders | AnschlieBbarer Rahmen Kapazitat Belegungsgrad
ADFC-Qualitatsgepruift

Grundschule Aistaig

SchulstralRe 1 beleuchtet 17

Ev. Kindergarten "Arche Noah"

Im Biihlgarten 8 Uberdacht und beleuchtet 5

Kath. Kindergarten "Maria
Konigin" Uberdacht und beleuchtet 5
Wiesentalstrale 10
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Turnhalle Aistaig

Schulstrale 25 - 27 beleuchtet 6
Spielplatz/Sportplatz
pScFl?luIstraFf)&e 2p4 (beleuchtet) 10

Offentlich zugénglich

nein
Rahmen ist anschlieRbar 4
Modifiziertes Modell

Altenpflegeheim Anneliese-
Mey-Haus am Surrenbach
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Ev. Gemeindehaus
Im Blhlgarten 8

beleuchtet

Landbackerei Geiger
Maffelstralle 2/2

(Gberdacht) und beleuchtet*

Kreissparkasse Rottwell
MaffelstralRe 2/1

nein
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Metzgerei Scheurenbrand

Mafellstrae 1-3 beleuchtet
Therapeutische
Praxisgemeinschaft i
Stuttgarter Stralle 42
Zahnarzt .
nein

Wehrstrasse 7
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Stadtteil: Altoberndorf
Uberdacht/Beleuchtet/
Bild Lage des Fahrradstanders | AnschlieBbarer Rahmen Kapazitat Belegungsgrad

ADFC-Qualitatsgepruift

Irslenbach Bushaltestelle (beleuchtet) 8

Kindergarten Al’foberndorf beleuchtet* 6

Langensteige 7
Musikerheim beleuchtet 18

Theodor-Quehl-Stralle
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.. nein
Floﬂeél}meag;igls’tggarndoﬁ Rahmen ist anschlieRbar 11
Modell: BETA-Classico
Offentlich zuganglich
Pizza Bistro a Modo Mio (beleuchtet) 10

Untere Stralle 1
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Stadtteil: Beffendorf

Uberdacht/Beleuchtet/
Bild Lage des Fahrradstanders | AnschlieBbarer Rahmen Kapazitat Belegungsgrad
ADFC-Qualitatsgepruift

Grundschule Beffendorf,

Hohlgasse 2 Uberdacht und beleuchtet 9
Turn- und Festhalle beleuchtet Ca.11 (14)
Bdsinger Stralle 32 Rahmen ist anschlieBbar |

Offentlich zugénglich

Gasthof zur Traube

Schrambergerstrasse 35 beleuchtet 9
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Stadtteil: Bochingen
Uberdacht/Beleuchtet/
Bild Lage des Fahrradstanders | AnschlieBbarer Rahmen Kapazitat Belegungsgrad
; ADFC-Qualitatsgepruift
i
Gutenbergschule Bochingen ,
Am Brithlbach 5 nein 35
Turnhalle Bochingen *
Am Briihlbach 3 beleuchtet 13
Kindergarten"Villa Kunterbunt"
Scheuergasse 12 (beleuchtet) 8
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(beleuchtet)
Rahmen ist anschlieRbar 10
Modell: BETA-Classico

Parkplatz Bushaltestelle
Balinger Stralde 77

Offentlich zugénglich

Hagebaucentrum Bolay GmbH

Im Vogelloch 15 nein 14

Pub Bistro Bierorgel

Balinger Stralde 79 nein 3
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Katholische St. Mauritius

Kirche beleuchtet 7
Balinger Str. 70
Norma *
beleuchtet 24

Balinger Str. 5,




Anhang 1

Seite 34
Stadtteil: Boll
Uberdacht/Beleuchtet/
Bild Lage des Fahrradstanders | AnschlieBbarer Rahmen Kapazitat Belegungsgrad
ADFC-Qualitatsgepruift
Rathaus Boll .
Rathausplatz 1 beleuchtet 6
TC Bochingen e.V. N
Bochinger Stralte 19 beleuchtet 6
Tennisplatz ,
Bochinger Strale 19 nein 14
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Offentlich zugénglich

Backerei Café Walz

Lindenbiihlstralte (beleuchtet) 3
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Stadtteil: Hochmossingen

Uberdacht/Beleuchtet/
Bild Lage des Fahrradstanders | AnschlieBbarer Rahmen Kapazitat Belegungsgrad
ADFC-Qualitatsgepruift

Turn- und Festhalle
Hochmdossingen (Uberdacht) beleuchtet 6
Auf der Reute 3

Kindergarten Hochmdssingen, beleuchtet*

Auf der Reute 18 Rahmen ist anschlieRbar 10
Spielplatz Hochmossingen nein
pielp 9 Rahmen ist anschlieRbar 3

Auf der Reute Modell: BETA-Classico




Anhang 1
Seite 37

Offentlich zugénglich

Ignaz-Rohr-Stralde 34 nein 6

Kreissparkasse Rottweil

Ignaz-Rohr-Stralle 34 nen 2

*Durch 6ffentliche StralRenlaternen beleuchtet, die nur zu einem geringen Anteil die gesamte Nacht durch leuchten
(beleuchtet) Nur zum Teil / schlecht beleuchtet
(beleuchtet) Nur zum Teil/ schlecht Gberdacht

nein Weder Uberdacht noch beleuchtet
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Empfohlene Standorte fiir neue Fahrradabstellanlagen
im Raum Oberndorf a.N.
Inhaltsverzeichnis
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Stadtteil: Lindenhof

Friedhof Oberndorf-Lindenhof
Aktueller Stand:

e Friedhof
e Mdgliche Standorte: Parkplatz davor, Ort der Ruhe
o Ausreichend Platz
o Bereits gepflastert
o Direkt vor Eingang der Einrichtung
o Durch StralRenlaterne beleuchtet

Bewertung:

e Bedarf: unbekannt und fraglich
e Voraussetzungen: okay
e Handlungsbedarf: 3-4

Empfehlung:

¢ Mindestens 2 neue Stellplatze schaffen
e Eine der von ADFC empfohlenen Modelle installieren
e Uberdachen

Spielplatz: Robert-Gleichauf-Platz ,,Wasserspielplatz*
Aktueller Stand:

e Spielplatz und Treffpunkt

e Mogliche Standorte: mehrere auf und um den
Spielplatz

e Uberdachung und Beleuchtung sind nicht erforderlich
da Spielplatze nur Tagslber genutzt werden sollen und
bei schlechtem Wetter kaum genutzt werden

Bewertung:

e Bedarf: besteht
e Voraussetzungen: mittel
e Handlungsbedarf: 2-3

Empfehlung:

¢ Mindestens 6 oder mehr neue Stellplatze schaffen
e Eine der von ADFC empfohlenen Modelle, das fir Kinder geeignet ist, installieren



Anhang 1
Seite 40

Spielplatz Hornleweg 1
Aktueller Stand:

e Madglicher Standort: siehe Bild oder zweiter Eingang
o Am Eingang
o Wenig Platz
o Nicht gepflastert

o Uberdachung und Beleuchtung sind nicht erforderlich
da Spielplatze nur Tagstber genutzt werden sollen
und bei schlechtem Wetter kaum genutzt werden

Bewertung:

e Bedarf: unbekannt
e Voraussetzungen: niedrig (aber fur wenige Anlagen ausreichend)
¢ Handlungsbedarf: 3

Empfehlung:

¢ Mindestens 2 oder mehr neue Stellplatze schaffen
¢ Eine der von ADFC empfohlenen Modelle, das fir Kinder geeignet ist, installieren

e Bereich dafiir asphaltieren?
o Eventuell Eingang zum Spielplatz neugestallten und dabei Abstellanlagen anbringen.

Spielplatz Pfafflinstrae
Aktueller Stand:

e Moglicher Standort: siehe Bild oder anderer Eingang
o Am Eingang wenig Platz
o Nicht gepflastert
o Eventuell auf dem Spielplatz an dem Zaun
e Uberdachung und Beleuchtung sind nicht erforderlich da
Spielplatze nur Tagsuber genutzt werden sollen und bei
schlechtem Wetter kaum genutzt werden

Bewertung:

e Bedarf: unbekannt
e Voraussetzungen: schlecht-niedrig
e Handlungsbedarf: 3-4

Empfehlung:

¢ Mindestens 2 oder mehr neue Stellplatze schaffen
e Eine der von ADFC empfohlenen Modelle, das firr Kinder geeignet ist, installieren
e Bereich daflir asphaltieren?
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Im Raum der Bushaltestellen an der LindenstraRe
Aktueller Stand:

¢ Keine Kommunalen Abstellanlagen in der ndhe
e Es st nicht moglich Fahrrader dort sicher abzustellen und mit dem OPNV weiter zu
fahren.

Bewertung:

e Bedarf: unbekannt
e Voraussetzungen: unbekannt
¢ Handlungsbedarf: 3

Empfehlung:

e Grolere neue Anlage installieren. Mindestens zehn Abstellplatze

e Eine der von ADFC empfohlenen Modelle installieren

o Bei Auswahl des Modells besonders auf Aspekt ,Sicherheit” achten

¢ Neue Anlagen Uberdachen (Wind-und Regenschutzhduschen) und beleuchten
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Stadtteil: Oberstadt

Kindergarten Don Bosco Haus, WasserfallstraBe 5/1
Aktueller Stand:

¢ Kindergarten
e Mdglicher Standort: siehe Bild (und andere)
o Bereits gepflastert
o Direkt vor der Einrichtung
o Sehr gut von StralRe und Gehweg zuganglich
o Uberdacht

e eventuell mehrfach Nutzung: Tafel und Mehrgenerationenhaus

Bewertung:

e Bedarf: unbekannt
e Voraussetzungen: okay
e Handlungsbedarf: 2

Empfehlung:

e 4 oder mehr Stellplatze schaffen
¢ Eine der von ADFC empfohlenen Modelle, das fir Kinder geeignet ist, installieren
e Uberdachen

Don Bosco Haus, WasserfallstraBe 5
Aktueller Stand:

e Standort: Unterschiedlich genutzte Raumlichkeiten
e Mehrfachnutzung: Mehrgenerationenhaus

e Maoglicher Standort: siehe Bild (und andere)
o Bereits gepflastert
o Direkt vor der Einrichtung
o Freier Raum
o Teilweise beleuchtet

Bewertung:

e Bedarf: unbekannt
e Voraussetzungen: okay
e Handlungsbedarf: 2

Empfehlung:

e 6 oder mehr Stellplatze schaffen
e Eine der von ADFC empfohlenen Modelle installieren
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Spielplatz am Obertorplatz, Obertorpl. 4
Aktueller Stand:

e Spielplatz und Treffpunkt
o Maogliche Mehrfachnutzung: Obertorplatz,
Bushaltestelle, Venezia
e Mdgliche Standorte: siehe Bild:
o Gepflastert
o Freier Platz
o Durch Stralienlaterne beleuchtet

Bewertung:

e Bedarf: unbekannt
e Voraussetzungen: gut
e Handlungsbedarf: 2

Empfehlung:

¢ Mindestens 6 oder mehr neue Stellplatze schaffen

¢ Eine der von ADFC empfohlenen Modelle, das fir Kinder geeignet ist, installieren
¢ Bei Auswahl des Modells besonders auf Aspekt ,Sicherheit* achten

¢ Neue Anlagen uberdachen (Wind-und Regenschutzhduschen) und beleuchten

Oder: Obertorplatz
Aktueller Stand:

¢ Alternative zu: ,Spielplatz am Obertorplatz, Obertorpl. 4¢
e Bushaltestelle, Treffpunkt, Parkplatz
e Médgliche Mehrfachnutzung: Spielplatz, Venezia, Zahnarzt, Bank usw.
e Mogliche Standorte:
o Gepflastert
o Freier Platz
o Beleuchtet

Bewertung:

e Bedarf: unbekannt
e Voraussetzungen: okay
¢ Handlungsbedarf; 2

Empfehlung:

¢ Mindestens 6 oder mehr neue Stellplatze schaffen

e Eine der von ADFC empfohlenen Modelle installieren

o Bei Auswahl des Modells besonders auf Aspekt ,Sicherheit”
achten

¢ Neue Anlagen Uberdachen (Wind-und Regenschutzhauschen) und beleuchten
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Schuhmarktplatz/ Narrenbrunnen
Aktueller Stand:

e Marktplatz, Treffpunkt
o Gepflastert

e Freier Platz

e Beleuchtet

Bewertung:

e Bedarf: unbekannt
e Voraussetzungen: okay
¢ Handlungsbedarf: 2-3

Empfehlung:

¢ Mindestens 6 oder mehr neue Stellplatze schaffen

e Eine der von ADFC empfohlenen Modelle installieren

e Uberdachen und beleuchten

e Oder: Bewegliches Modell aufgrund der unterschiedlichen Nutzung des Platzes

HauptstraBRe, Bushaltestelle
Aktueller Stand:

e Bushaltestelle
o Gepflastert
e Durch StralRenlaterne beleuchtet

Bewertung:

e Bedarf: unbekannt
e Voraussetzungen: okay
¢ Handlungsbedarf: 3

Empfehlung:

e Eine der von ADFC empfohlenen Modelle installieren
e Bei Auswahl des Modells besonders auf Aspekt ,Sicherheit” achten
¢ Neue Anlagen Uberdachen (Wind-und Regenschutzhduschen) und beleuchten
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Spielplatz KameralstraRe
Aktueller Stand:

e Asphaltiert
o Parkplatze

Bewertung:

e Bedarf: unbekannt
e Voraussetzungen: okay
e Prioritat: 3

Empfehlung:

e 2 oder mehr neue Stellplatze schaffen
e Eine der von ADFC empfohlenen Modelle, das firr Kinder geeignet ist, installieren

Friseur, Backerei, Apotheke etc.
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Stadtteil: Talstadt

Erich Kastner Schule, Schule fiir Sprachbehinderte, Teckstrale 21
Aktueller Stand:

» Offentliche sehr viel genutzte Einrichtung fiir
Kinder

e Mogliche Standorte: siehe Bild
o Bereits gepflastert

o Direkt vor/an der Einrichtung
o z.T. Uberdacht und windgeschutzt
o Sehr gut von Straflte und Gehweg zuganglich
o beleuchtet
Bewertung:

e Bedarf: unbekannt, aber anzunehmen

e Voraussetzungen: gut

¢ Handlungsbedarf: 1 (Bedarf priifen: Kontrollieren ob Fahrrader zu Schulzeiten davor
stehen)

Empfehlung:

e 8 oder mehr Stellplatze schaffen
e Eine der von ADFC empfohlenen Modelle, das fir Kinder geeignet ist, installieren
¢ Beleuchten und tberdachen

Tennisclub Oberndorf, am Stadion
Aktueller Stand:

e Sportliche Freizeitanlage ohne Mdglichkeit das
Fahrrad abzustellen/zu sichern

e Mogliche Standorte: siehe Bilder:
o Teilweise Asphaltiert
o Direkt vor/an der Einrichtung

Bewertung:

e Bedarf: unbekannt
e Voraussetzungen: niedrig
e Handlungsbedarf: 3-4

Empfehlung:

e Eine der von ADFC empfohlenen Abstellanlagen
e Beleuchten
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Friedhof Oberndorf, Helga's Blumenladen
Aktueller Stand:

e Es existiert eine Anlage mit zwei Stellplatzen
am anderen Eingang

e Asphaltiert

e Platz

e Beleuchtet

Bewertung:

e Bedarf: unbekannt e
e Voraussetzungen: okay
¢ Handlungsbedarf: 3-4

Empfehlung:

e 2 oder mehr neue Stellplatze schaffen
e Eine der von ADFC empfohlenen Modelle installieren

FuBballplatz HolderlinstraRe
Aktueller Stand:

e Sportliche Freizeitanlage ohne Méglichkeit das
Fahrrad abzustellen/zu sichern

Bewertung:

e Bedarf: unbekannt
e Voraussetzungen: niedrig
¢ Handlungsbedarf: 3-4

Empfehlung:

o Kapazitat: 2 oder mehr
e Eine der von ADFC empfohlenen Abstellanlagen
o Uberdachen und Beleuchten an dem Standort nicht zwingend erforderlich



Spielplatz ErlenstraBe
Aktueller Stand:

e Qualitativ minderwertiger Spielplatz

e Uberdachung und Beleuchtung sind nicht
erforderlich da Spielplatze nur TagslUber genutzt
werden sollen und bei schlechtem Wetter kaum
genutzt werden

Bewertung:

e Bedarf: unbekannt
e Voraussetzungen: niedrig
e Handlungsbedarf: 3-4

Empfehlung:

e 2 oder mehr Stellplatze schaffen

e Eine der von ADFC empfohlenen Modelle, das fir Kinder geeignet ist, installieren

Spielplatz BriuhlstraBe
Aktueller Stand:

e Spielplatz

e Uberdachung und Beleuchtung sind nicht
erforderlich da Spielplatze nur Tagstiber genutzt
werden sollen und bei schlechtem Wetter kaum
genutzt werden

Bewertung:

e Bedarf: unbekannt
e Voraussetzungen: niedrig
¢ Handlungsbedarf: 3-4

Empfehlung:

e 2 oder mehr Stellplatze schaffen

e Eine der von ADFC empfohlenen Modelle, das fir Kinder geeignet ist, installieren
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Stadtteil: Altoberndorf

Spielplatz Unterer Ziegelweg, Unterer Ziegelweg 2
Aktueller Stand:

e Spielplatz gegeniber von Kindergarten

e Wenig Platz

¢ Geneigter Grass Untergrund

e Keine Bedachung oder Beleuchtung vorhanden

Bewertung:

e Bedarf: unbekannt
e Voraussetzungen: sehr schlecht
¢ Handlungsbedarf: 2-3

Empfehlung

e Sollten vor dem Kindergarten Abstellanlagen mit ausreichend Kapazitat gebaut
werden, sind vor dem Spielplatz keine Erforderlich
e Falls das nicht gemacht wird:
o 4 oder mehr Stellplatze schaffen
o Eine der von ADFC empfohlenen Modelle, das fir Kinder geeignet ist, installieren
o Uberdachung und Beleuchtung sind nicht erforderlich da Spielplatze nur
Tagsuber genutzt werden sollen und bei schlechtem Wetter kaum genutzt
werden

Spielplatz neben, KienzlestraBe 14
Aktueller Stand:

e Mdglicher Standort: siehe Bild
o Gepflastert
o Ausreichend ungenutzter Platz
o Direkt vor ein-ausgang

Einschatzung:

e Bedarf: unbekannt
o Voraussetzungen: gut
¢ Handlungsbedarf: 2-3

Empfehlung

e 2 oder mehr Stellplatze schaffen
e Eine der von ADFC empfohlenen Modelle, das fir Kinder |
geeignet ist, installieren




e Uberdachung und Beleuchtung sind nicht erforderlich
da Spielplatze nur Tagsuber genutzt werden sollen
und bei schlechtem Wetter kaum genutzt werden

Buch der Erinnerung, KienzlestraBe 52
Aktueller Stand:

¢ Sehenswirdigkeit, Gedenkort, sehr schoner Platz
e Maogliche Standorte: siehe Bilder:

o Ausreichend platz

o Kiesparkplatz

Einschatzung:

e Bedarf: unbekannt
e Voraussetzungen: niedrig
e Handlungsbedarf: 3-4 (unbekannter Bedarf)

Empfehlung

e Kapazitat: 6 oder mehr Anlagen
e Eine der von ADFC empfohlenen Abstellanlagen
e Beleuchten und Uberdachen

Rathaus, Alt-DorfstraRe 40
Aktueller Stand:

e Offentliche Einrichtung (Vorbild)
e Mdgliche Standorte: siehe Bilder:
o Teilweise Asphaltiert
o Teilweise Uberdacht
o Direkt hinter/an der Einrichtung

Einschatzung:

e Bedarf: unbekannt
e Voraussetzungen: mittel
¢ Handlungsbedarf: 3

Empfehlung

e Eine der von ADFC empfohlenen Abstellanlagen
e Uberdachen und beleuchten
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Stadtteil: Aistaig

VerwaltungsauBenstelle, Stuttgarter Str. 12
Aktueller Stand:

e Offentliche Einrichtung (Vorbild)
e Verwaltungsstelle, Aufenthaltsplatz, Bushaltestelle
+ Nahe zum Bahnhof, Busbahnhof, Spielplatz
e Maogliche Standorte: um das Gebaude
o Asphaltiert
o Beleuchtet
o Direkt an der Einrichtung

Bewertung:

e Bedarf: unbekannt, aber anzunehmen
e Voraussetzungen: mittel
e Handlungsbedarf: 2

Empfehlung

o Kapazitat: 8 oder hdher

e Eine der von ADFC empfohlenen Abstellanlagen
e Uberdachen und falls noch nicht vorhanden beleuchten

e Bei der Auswahl des Modells verstarkt auf Sicherheit achten

Spielplatz WiesentalstraBe, WiesentalstralRe 42
Aktueller Stand:

e Maoglicher Standort: siehe Bild
o Asphaltiert
o ungenutzter Platz direkt hinter der Zweiten
Absperrung

Bewertung:

e Bedarf: unbekannt
e Voraussetzungen: gut
e Handlungsbedarf: 2-3

Empfehlung

e 3 oder mehr Stellplatze schaffen

e Eine der von ADFC empfohlenen Modelle, das fur Kinder geeignet ist, installieren

e Uberdachung und Beleuchtung sind nicht erforderlich da Spielplatze nur Tagstber
genutzt werden sollen und bei schlechtem Wetter kaum genutzt werden
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Spielplatz, im Blihlgarten
Aktueller Stand:

¢ Qualitativ niedriger Spielplatz

e Nahe zur Verwaltungsaul3enstelle, eine
Abstellanlage dort kdnnte auch dem Spielplatz
dienen

¢ Teilweise durch Stralienlaterne beleuchtet

¢ Nicht Gberdacht

Bewertung:

e Bedarf: unbekannt
e Voraussetzungen: schlecht
e Handlungsbedarf: 3-4

Empfehlung

e 2 oder mehr Stellplatze schaffen

¢ Eine der von ADFC empfohlenen Modelle, das fir Kinder geeignet ist, installieren

e Uberdachung und Beleuchtung sind nicht erforderlich da Spielpléatze nur Tagsiber
genutzt werden sollen und bei schlechtem Wetter kaum genutzt werden

Unbekannt
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Stadtteil: Beffendorf

Aktueller Stand:

¢ Kontrollen im Oktober haben gezeigt, dass selbst zu dieser Jahreszeit
durchschnittlich 4-5 Fahrrader (Roller) vor der Einrichtung stehen
o Maogliche mehrfach Nutzung (falls bei Kindergarten Anlagen erwtinscht )
e Maoglicher Standort: siehe Bild
o Ausreichend Platz
o Bereits gepflastert
o Durch StraBenlaterne beleuchtet
o Direkt vor der Einrichtung
o Sehr gut von Straflte und Gehweg zuganglich

Bewertung:

e Bedarf: Existiert sicher
e Voraussetzungen: Sehr gut
¢ Handlungsbedarf: 1

Empfehlung

¢ Mindestens 8 Stellplatze schaffen
e Eine der von ADFC empfohlenen Modelle, das fir Kinder geeignet ist, installieren
o Uberdachen

Sportplatz/Club
Aktueller Stand:

e Sportliche Freizeitanlage ohne Mdéglichkeit das Fahrrad abzustellen/zu sichern
e Sehr groler Parkplatz
e Erster Parkplatz recht vorne wird durch StraRenlaterne gut beleuchtet

Bewertung:

e Bedarf: unbekannt
e Voraussetzungen: Okay
¢ Handlungsbedarf: 2-3

Empfehlung

e Kapazitat: mind. 5 (Bedarf Priifen)
e Eine der von ADFC empfohlenen Abstellanlagen
o Uberdachen und beleuchten




Spielplatz Bruckgasse
Aktueller Stand:

e Moglicher Standort: siehe Bilder
e Ausreichend Platz
e Keine Uberdachung vorhanden

Bewertung:

e Bedarf: unbekannt, aber anzunehmen
e Voraussetzungen: maRig
e Handlungsbedarf: 2-3

Empfehlung

e 4-6 neue Stellplatze schaffen

e Eine der von ADFC empfohlenen Modelle, das flr Kinder
geeignet ist, installieren

o Uberdachung und Beleuchtung sind nicht erforderlich da
Spielplatz nur Tagstiber genutzt werden soll und bei
schlechtem Wetter kaum genutzt wird

Raum Jugendclub
Aktueller Stand:

¢ Mehrfachnutzung: Jugendclub, Kindergarten, Turn- und
Festhalle, Feuerwehr

e Treffpunkt fur Jugendliche/Veranstaltungsort (Fasnet)

e Parkplatze und asphaltierte Flachen

e Teilweise durch Stralenlaternen beleuchtet

Bewertung:

e Bedarf: unbekannt
e Voraussetzungen: Okay
e Handlungsbedarf: 3

Empfehlung

e Kapazitat: (Bedarf prufen)
e Eine der von ADFC empfohlenen Modelle
e Eventuell Uberdachen und Beleuchten
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Stadtteil: Bochingen

GroRer Parkplatz
Aktueller Stand:

o Groler Parkplatz und Fahrradverkehrsibungsplatz

o Treffpunkt und Aufenthaltsort + Bushaltestelle

¢ Nahe zu groRer Sportanlage, SpVgg Bochingen e.V.,
Turnhalle, Grundschule und Spielplatz

e Modglicher Standort:
o Asphaltiert
o viel Platz

Bewertung:

e Bedarf: unbekannt, aber anzunehmen
e Voraussetzungen: niedrig
¢ Handlungsbedarf: 2

Empfehlung

o Kapazitat: 8 oder mehr

e Eine der von ADFC empfohlenen Abstellanlagen
o Uberdachen und Beleuchten

e Bei Modellwahl besonders auf Sicherheit achten (Bushaltestelle)

GroBer Platz, Balinger StraBe
Aktueller Stand:

o Neue sehr Ansprechende Anlage
e Treffpunkt, Aufenthaltsort und kleiner Spielplatz +
direkt vor Krone Saal, Veranstaltungsort, in der Nahe
von Bank, Doner, Backer, Metzger
e Maoglicher Standort:
o Gepflastert
o viel Platz

Bewertung:

e Bedarf: unbekannt
e Voraussetzungen: niedrig
e Handlungsbedarf: 2-3 (nahe zu und Stadtplatz)

Empfehlung

o Kapazitat: 6 oder mehr

e Eines der von ADFC empfohlenen Modelle verwenden

e Uberdachen und Beleuchten

e Wenn moglich in Platzgestaltung miteinbinden, ansonsten etwas abseits platzieren
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Spielplatz, Im Oschle 2
Aktueller Stand:

e Qualitativ hochwertiger Spielplatz

e Maoglicher Standort:
o Keine Uberdachung vorhanden
o Beleuchtet?
o Kaum Platz vorhanden

Bewertung:

e Bedarf: unbekannt
e Voraussetzungen: schlecht
¢ Handlungsbedarf: 2-3

Empfehlung

e 4-6 neue Stellplatze schaffen

e Eine der von ADFC empfohlenen Modelle, das fir Kinder geeignet ist, installieren

e Uberdachung und Beleuchtung sind nicht erforderlich da Spielplatz nur Tagsiiber
genutzt werden soll und bei schlechtem Wetter kaum genutzt wird

SpVgg Bochingen e.V, Am Briihlbach 4
Aktueller Stand:

e Sportplatz, Sportanlagen
e Maoglicher Standort:

o Gepflastert
o Beleuchtet?

Bewertung:

e Bedarf: unbekannt
e Voraussetzungen: niedrig
¢ Handlungsbedarf: 3

Empfehlung

e Kapazitat: 4 oder mehr
e Eines der von ADFC empfohlenen Modelle
verwenden

e Uberdachen und beleuchten
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Rathaus Bochingen, Balinger StraBe 67
Aktueller Stand:

» Offentliche Einrichtung, Rathaus (Vorbild)

e Maoglicher Standort:
o Gepflastert
o Z.T. durch StraRenlaternen beleuchtet
o Z.T. Uberdacht

Bewertung:

e Bedarf: unbekannt
e Voraussetzungen: gut
¢ Handlungsbedarf: 3

Empfehlung

o Kapazitat: 4 oder mehr
e Eines der von ADFC empfohlenen Modelle verwenden
e Uberdachen und Beleuchten

Friedhof Bochingen
Aktueller Stand:

o Maoglicher Standort:
o Kaum freier Platz vorhanden
o Beleuchtet?

Bewertung:

e Bedarf: unbekannt
e Voraussetzungen: niedrig
¢ Handlungsbedarf: 3-4

Empfehlung

o Kapazitat: 4 oder mehr
e Eines der von ADFC empfohlenen Modelle verwenden
o Uberdachen und Beleuchten nicht unbedingt erforderlich?
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Stadtteil: Boll

Friedhof Boll
Aktueller Stand:

e Maoglicher Standort:
o Viel Platz davor vorhanden
o Beleuchtet?

Bewertung:

e Bedarf: unbekannt
e Voraussetzungen: mittel
e Handlungsbedarf: 3-4

Empfehlung

o Kapazitat: 4 oder mehr
e Eines der von ADFC empfohlenen Modelle verwenden
e Uberdachen und Beleuchten nicht unbedingt erforderlich?

Kindergarten Sonnenstrahl , Oberer Briihl 1
Aktueller Stand:

e Kindergarten

e Mehrere mdgliche Standorte
o Ausreichend Platz
o Bereits gepflastert
o Hinter Zaun
o Nicht beleuchtet
o Nicht bedacht

Einschatzung:

e Bedarf existiert
e Voraussetzungen: gut
e Prioritat: 2

Empfehlung

e 6 oder mehr Stellplatze schaffen
e Eine der von ADFC empfohlenen Modelle, das fir Kinder geeignet ist, installieren
e Uberdachen
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Stadtteil: Hochmossingen

Grundschule Hochmoéssingen Dornhaner Str. 45
Aktueller Stand:

» Offentliche sehr viel genutzte Einrichtung fiir Kinder
e Mdgliche Standorte: siehe Bilder (und mehr)
o Ausreichend Platz

o Bereits gepflastert

o Direkt vor/an der Einrichtung

o z.T. Uberdacht

o Sehr gut von StralRe und Gehweg zuganglich
Bewertung:

e Bedarf: unbekannt, aber stark anzunehmen

e Voraussetzungen: gut

e Handlungsbedarf: 1 (Bedarf prufen: Kontrollieren ob
Fahrrader zu Schulzeiten davor stehen)

Empfehlung

¢ Mindestens 10 neue Stellplatze schaffen

e Eine der von ADFC empfohlenen Modelle, das fir Kinder
geeignet ist, installieren

e Beleuchten und tberdachen

Sportplatz/Club
Aktueller Stand:

e Sportliche Freizeitanlage ohne Méglichkeit das Fahrrad
abzustellen/zu sichern

o Viel Platz

e Mehr mdgliche Standorte als auf Bild zu sehen

Bewertung:

e Bedarf: unbekannt
e Voraussetzungen: schlecht
¢ Handlungsbedarf: 3

Empfehlung

e Kapazitat: Mindestens 5 (Bedarf prifen)
e Eine der von ADFC empfohlenen Abstellanlagen installieren
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Oberndorf

Stadt am Neckar

07.06.2023

Zusammenfassung / Ergebnis: Blrgerbeteiligung zum Radverkehrskonzept

Burgerbeteiligung zum Radverkehrskonzept

Filter: -
Besucher: 183
Teilnehmer: 126 (68,85%) [ ]
Abgeschlossen: 125 (99,21%) ]
Abgebrochen: 1 (0,79%)
Anzahl Fragen: 16
@ Teilnahmezeit: 07:03:20

20

10

. /\ /\
2. May 9. May 16. May 23. May 30. May 6. Jun 13. Jun 20. Jun 27. Jun
=@- Abgebrochen =#- Bis zum Ende teilgenommen

Besucherquellen Einladungen | Besucher | Teilnehmer
Umfragelink direkt -1183/ 126 ]
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1. Frageseite: Burgerbeteiligung zum Radverkehrskonzept
1. Frage 2 126

1. Wie oft nutzen Sie das Fahrrad in der Regel?

taglich 27.78% (35)
wochentaglich 42.06% (53)
gelegentlich 28.57% (36)
nie 1.59% (2)
0% 20% 40% 60% 80% 100%

taglich 27.70% 2
wochentglich a200 5 I

gelegentlich 28,57% 36

nie 159% 2
126

Ich wiirde das Fahrrad haufiger nutzen wenn... 60

Es besser ausgebaute Radwege zwischen den Ortsteilen und der Kernstadt abseits vom kfz-Verkehr geben wiirde.

es mehr sichere Abstellplatze gibt, z.B. in der Oberstadt und am Bahnhof (teures E-Bike!), wenn es sichere und breite Radwege gibt (am besten abgetrennt vom
Autoverkehr)

Wohne sehr zentral, daher wird es wenn dann nur in der Freizeit genutzt.

Es mehr méglichkeiten gibt sicher auf der Strae zu fahren.

Wenn die Radwege im Bereich der Gesamtstadt Oberndorf nicht so hundsmiserabel waren
Es bessere Fahrradwege/Verbindungen gébe.

Es nicht so nervig wéare

Ich ein passenderes Rad hatte,
Ich fir meinen Anhanger eine bessere Abstellflache hatte

Das abstellen von Fahhradern an tiberdachten und tiberwachten (6ffentlich einsehbar, Video) zentralen Orten mdglich ist - bspw. am Bahnhof, zum Einkaufen in der
SéagewerkstraBe, beim Real und bei Unternehmen.
Zudem, wenn Unterhnehmen (bspw. Auch die Stadt Oberndorf) Duschmdglichkeiten und Umkleiden beim Arbeitsplatz anbieten.

ich mehr Zeit dafir hatte.

Wenn das Wetter und die Temperaturen passen

ausgebauterte und breitere Fahrradwege vorhanden sind, bspw. innerhalb Oberndorf (Ober-/Unterstadt/ Lindenhof) als auch umliegende Orte (Bosingen-Epfendorf)
Radwege vorhanden wéaren bzw. in besserem Zustand waren, vor allem in die Nachbarortschaften

ich mehr Zeit hatte

es im Rathaus einen abschlieBbaren und tberdachten Stellplatz (am besten mit E-Station) geben wirde.

ich mehr Zeit zur Verfligung hatte.

Eine Verbindung von Waldmdssingen nach Lindenhof entlang der StraBe geben wirde. Da misste natirlich die Stadt Schramberg mit in's Boot genommen werden.
Durchgehende Radwege, Abstellflachen

das Wetter besser passen wirde :-)

Die Radwege besser ausgebaut waren

21740
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Es durch die Stadt mehr Fahrradstreifen auf der Stral3e geben wiirde
die Verbindung vom Lindenhof zur Oberstadt besser ware.
Ich mein Ziel dadurch fir erreichen kann

Wenn es Radwege zwischen den einzelnen Dorfer gabe, damit nicht auf den Landstraf3en gefahren werden muss. Bisher mussen immer weite Umwege gefahren werden
um dies zu vermeiden (trotz Mountainbike).
Mit dem Rennrad ist es kaum mdglich eine Tour abseits der Landstral3en zu unternehmen.

vor allem die Verbindungsstrassen Tal-Berg besser fur Fahrrader nutzbar wéaren
unser Klima und die damit verbundenen StraRenverhaltnisse dies erlaubten.
Klar ausgewiesene Radwege, Vorschlage fur touristische Fahrradausflige rund um Oberndorf

Mein Arbeitsplatz nédher wére
Ich mehr Freizeit zur Verfigung hatte

die DurchfahrtsstraBen in Beffendorf fir Radfahrer markiert wéaren.

Fahrradwege vorhanden waren. Ich habe keine kindergerechte Moglichkeit mit Kindern in Oberndorf Fahrrad zu fahren.
.. ich nicht berufstatig ware

... ein Fahrradweg nach Waldmdssingen wére.

... Ladestation E-Bike

... s in Oberndorf bessere Radwege gabe

besser ausgebaute Radwege

Radweg nach Bésingen und Radweg nach Winzeln (Nahe Wisoch) besser ausgebaut wére

es einen sicheren Weg vom Dachau in die Oberstadt gabe

es einen Radweg zwischen Beffendorf und Bdsingen geben wirde

Wenn die Verbindungswege zu den umliegenden Ortschaften besser erschlossen waren

die geographische Lage eine Andere ware ...

die Radwegverbindungen besser wéaren, z.B. von Oberndorf nach Rottweil, oder das Fahrrad mehr Prioritat in der Stadt erhalten wiirde

Wenn die Radwege besser ausgebaut waren. Es gibt zum Teil tiefe Schlaglécher die zum Sturz fiihren kdnnten. Hab dies den beiden Burgermeister von Bdsingen und
Epfendorf erklart. Kommt Ausrede: momentan kein Geld dafir da. Traurig.

Die Wege in der Kernstadt fahrradfreundlicher wéaren. Zum Beispiel ist die Strecke Uber das Rondell fir mich zu gefahrlich. Bei hohem Tempo fuhle ich mich neben den
Autos nicht sicher

Die Wege fahrradfreundlicher waren.

bessere und durchgéngige Radwege waren und Ladestationen fir Pedelecs.

Radweg Aistaig Richtung Dornhan /Weiden fehlt (geféhrliche Strecke, da SEHR eng auf der Landstrafie).
.. die Stadtteile besser durch Radwege verbunden waren.

ich nicht auf der vielbefahrenen StraRe fahren misste.
es Feld- bzw. Radwege gabe, die die Ortschaften direkt miteinander verbinden wirden oder die bestehenden Wege zumindest gut ausgeschildert waren.

... es nicht so viele Berge in Oberndorf geben wirde

Das Gelande eben Ware/trockenes Wetter wéare

... Oberndorf anders gelegen wére (3 Teilung der Stadt/am Berg)

vgl. Punkt 6

... es mehr Fahrradweg und Abschliemdglichkeiten gebe

Radwege besser ausgebaut und verbunden wéren

bei einem ausgewiesenen Radweg z. B. vom Lindenhof in die Unterstadt zum Neckartalradweg (nicht fiir 6ffentl. Verkehr)
die Infrastruktur besser ware

fast taglich

die Feldwege in die benachbarten Ortschaften in besserem Zustand waren
es bessere Radwege gabe

nicht die meisten Radwege hier in der Néhe voller Schlaglécher, Scherben, Schachtdeckel oder nur bei trockenem Wetter mit dem Mountainbike befahrbar wéren.
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1. Frageseite: Burgerbeteiligung zum Radverkehrskonzept

2. Frage 2125

Cityrad/Trekkingrad

Mountainbike

Rennrad

Pedelec (bis 25km/h unterstiitzt)

S-Pedelec/ E Bike (>25km/h)

Lastenfahmrad

Cityrad/Trekkingrad

0%

2. Welchen Fahrradtyp nutzen Sie hauptsachlich?

32.00% (40)
32.80% (41)
3.20% (4)
40.80% (51)

17.60% (22)

20% 40% 60% 80%

32,000 <o [
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100%

Mountainbike 32,800 <1 [
Rennrad 3,20% 4
Pedelec (bis 25km/h unterstiitzt) 40,80% 5 [N
S-Pedelec | E Bike (>25km/h) 17,60% 22
Lastenfahrrad 0,00% 0

158
Sonstiges 6

Fahrrad mit Kinderanhénger
Fahrradanhanger

Liegerad

E-Liegerad

Liegerad Delta

Nutze ein Trekkingrad, um taglich zur Arbeit hin und zuriick zu kommen (Sulz a.N). Darliber hinaus nutze ich fir die Freizeitgestaltung ein Mountainbike bzw. Rennrad.
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1. Frageseite: Burgerbeteiligung zum Radverkehrskonzept

3. Frage 2125

3. Bei welcher Witterung nutzen Sie das Fahrrad?
nur bei schénem Wetter 12.00% (15)
Hauptsache es regnet nicht 66.40% (83)
egal, ich fahre bei jedem Wetter und zu Jedef 23.20% (29)
Jahreszeit
0% 20% 40% 60% 80% 100%

nur bei schénem Wetter 12,00% 15 _

Hauptsache es regnet nicht 66,400 3 [INEEEEEEE——
egal, ich fahre bei jedem Wetter und zu jeder Jahreszeit 23,20% 29

127
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1. Frageseite: Burgerbeteiligung zum Radverkehrskonzept
4. Frage 2125
4. Fur welche Aktivitdt nutzen Sie vornehmlich das Fahrrad?
2ur Arbeit _ 40-80% (51)
zur Schule / Ausbildung I 3.20% (4)
zum Einkauf / Besorgung / Arzt 48.80% (61)
zum Bahnhof - 6.40% (8)
Holen / Bringen von Kindem 12.80% (16)
Freizeitwege (Sport, Freunde, spazieren) 93.60% (117)
Urlaub / Reise 30.40% (38)
0% 20% 40% 60% 80% 100%

zur Arbeit a0,80% 5! |GG
zur Schule | Ausbildung 3,20% 4 .
zum Einkauf /| Besorgung /| Arzt 48,80% 61
zum Bahnhof 6,40% s [l
Holen / Bringen von Kindern 12,80% 16
Freizeitwege (Sport, Freunde, spazieren) 93,60% 117
Urlaub / Reise 30,40% 38

295
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1. Frageseite: Burgerbeteiligung zum Radverkehrskonzept
5. Frage 2124

5. Wie haufig kombinieren Sie das Fahrrad mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln (Bike+Ride) z. B. mit

dem Zug?
taglich I 1.61% (2)
wochentéaglich I 3.23% (4)
gelegentlich 28.23% (35)
e _ oT-ran (84)
0% 20% 40% 60% 80% 100%

taglich 1,61% 2|

wochentaglich 3,23% 4 .

gelegentlich 28,23% 35

nie 67,740 o4 [ .
125
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1. Frageseite: Burgerbeteiligung zum Radverkehrskonzept
6. Frage 2119

Wenn Sie Bike+Ride nur gelegentlich oder nie nutzen, nennen Sie uns bitte den Grund.

Es gibt keine/wenige entsprechenden

0,
Absteliméglichkeiten. 27.73% (33)

Die Fahmadmitnahme im Zug/Bus ist schwierig. 72.27% (86)
Ich fahre ausschlieRlich mit dem Fahrrad. 13.45% (16)
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Es gibt keine/wenige entsprechenden Absteliméglichkeiten. 27,73% 33 _
Die Fahrradmitnahme im Zug/Bus ist schwierig. 72,27% 86 _
Ich fahre ausschlieBlich mit dem Fahrrad. 13,45% 16

135
Sonstige Griinde 29

Géaubahn misste besser gestaltet sein.

Bike + Ride ist fir mich: Zu FuB zum Bahnhof, mit dem Zug weiter und die letzten beiden Kilometer, mit dem Zweitfahrrad vom Bahnhof zur Arbeit. Das ganze Jahr Uber.
Fahrradmitnahme im Zug, Mo-Fr bis 9 nicht zulassig, abends und am Wochenende Gliicksache, ob Fahrradmitnahme méglich, da Zug oft zu voll bzw, keine freien
Stellplatze

Auf Zug/Bus angewiesen schafft eine gewisse Abhéngigkeit. Bahn unzuverlassig und unpunktlich.

Darum hab ich mir nie Gedanken gemacht

Zu wenig OPNV-Angebot bzw. zu unattraktiv (Fahrtdauer).

Die Erreichbarkeit des Bahnhofs ist schon so aufwendig, dass ich dann gleich vollends das Auto fir langere Strecken nutze.

"Bahnhofsrad" wird am Bahnhof abgestellt, aktuell kein tberdachter Stellplatz. Keine verschlieBbaren Bikeboxen fir hochwertige Fahrrader wie E-Bikes etc., Gefahr von
Diebstahl und/oder Beschadigung.

Mitnahme im Zug immer in Konkurrenz zu Kinderwagen/Sitzplatzen. Im IC Reservierung nétig.

Ist Mitnahme im Bus moglich?

Die Fahrradmitnahme ist zu teuer

bisher wenig Gedanken daruiber gemacht.

Ticketbuchung zu kompliziert

niemand kann die Ticketbuchung Richtung RW erklaren!

Radweg fehlt Oberndorf - Schramberg - Waldmdssingen

Auto mit Fahrradtrager

nehme das Fahrrad mit dem Auto mit

keinen Anlass

Auch in Bus und Zug ist es derzeit wenig attraktiv, das Rad mitzunehmen. Beim E-Bike ist es fast unmdglich damit in den Bus zu kommen

Anbindung zum Bahnhof durch Héhenunterschiede schwierig
Fur ein E-Bike fehlen entsprechende diebstahlsichere Abstellboxen

Benutze das Fahrrad hauptséachlich in meinem Wohnort
Fahrkarte fur das Rad ist zu teuer

Hohe Kosten

besonders fiir E-Bike
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Bahninfrastuktur(Hohe Bahnsteige, Fahrradabteile usw.) und Preise fir Radmitnahme sind fir mich sehr unattraktiv

keine Veranlassung

Das Netz und die Taktung der 6ffentlichen Verkehrsmittel ist einfach zu schlecht in unserer Region. Ich habe es schon ofters versucht, mehr mit dem OPNV auch im
Alltag zu fahren. Dies ist einfach mangels Angebot kaum zufriedenstellend mdglich. Wenn es z.B. einen guten Stadtverkehr gebe, der auch die Ortsteile miteinander
verbindet, wirde ich sicherlich noch haufiger fiir solche Fahrten auf das Auto verzichten. Insgesamt versuche ich deshalb so viel wie mdglich mit dem Fahrrad zu
machen.

Kein Bedarf

Es sollten mehr Mdglichkeiten der Fahrradmitnahme im Zug bestehen

Ich fahre nur zwangsweise zur Bushaltestelle, weil es keine passende Verbindung gibt.

es ist mir schon viel zu bléd mit dem Rad zur passenden Bushaltestelle zu fahren, weil es eh nie eine gute Nahverbindung gibt.

es gibt keine sicheren Fahradabstellmdglichkeiten am Bahnhof. Der Busverkehr tiber Landesgrenzen hinaus ist beschissen.
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1. Frageseite: Burgerbeteiligung zum Radverkehrskonzept
7. Frage 291

6. Welche zusatzlichen Anregungen haben Sie fur die Verbesserung der Fahrradsituation in
Oberndorfa. N.?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

100,000 o |

91

Bessere Beschilderung einzelner Routen.
Sichere Radwege abseits des Kfz-Verkehrs

Schlaglocher auf dem Neckartalradweg entfernen
Mehr sichere Radwege, mehr Abstellplatze

Wir brauchen Fahrradwege parallel zu den Straf3en.
An den Spielplatzen gibt es wenig abstellmdglichkeiten.

Sinnvolle Verbindungen schaffen, die momentan fehlen. Oft sind Straen zu tGberqueren und zu kreuzen. Viele Wege sind nur nach Umwegen zu benutzen.

Nehmen sie sich allgemein als Vorbild:
Bayern, Schweiz, Osterreich, Italien

Das Fahrradfahren durch Oberndorf durch gestaltet sich sehr schwer, da es keine Fahrradwege gibt und es auf der Strae sehr unsicher ist.
Ladestationen in der Stadt

Bikefahrer halten sich oft nicht an Verkehrsregeln, sind schnell unterwegs und gefahrden FuBganger. Auf dem Scheffelrundweg und auf den Spazierwegen zur
Schillerhdhe sind auf engstem Raum Fahrradfahrer unterwegs, die nicht absteigen. Auswartige Radler machen geltend, dass auf diesen Strecken Trails ausgewiesen
seien.

dazu gehort auch, dass MIV reduziert wird durch zusétzliche Angebote des OPNV. Radfahrer fiihlen sich namlich neben vielen Autos unsicher.
Zudem: ich kann gut mit dem Rad zum OPNV kommen, aber sobald ich einen Teil meiner Strecke nicht mit dem OpNV zuriick legen kann, muss ich dann doch das Auto
nutzen

Rent-a-bike-Systeme

Radweg zwischen Beffendorf und Bosingen abseits der StraRe.

- Beschilderung an zentralen Punkten und von / zu allen Nachbarorten. Am Bahnhof, den Rath&usern und von Platzen wie dem Schuhmarkt ausgehend.

- Folgen ded Standards fur die Beschilderung (griine Schrift auf rotem Grund)

- Fahrradschutzstreifen in beide Fahrteichtungen an allen innerértlichen Hauptstra3en, bei denen es keine Alternative fur Fahrradfahrer gibt. Beispiele hierfur gibt es kn
Rottweil Buhlingen und massig in der Schweiz

- Beschilderung sollte die Wegearten unterscheiden, bitte nicht alle Wege im Radnetz Asphaltieren! Ggf. kdnnen kiirzere aber dafur schlechtere Wege sparat
ausgeschildert sein

Fahrradboxen, z.B. Bikeandridebox.de

- Lademdglichkeiten eBike

- Servicestation mit der Mdglichkeit kleiner Reparaturen / Luftdruckkomtrolle

- Mdglichkeit um vom Neckartalradweg in die Oberstadt zu gelangen ohne groReren Kraftaufwand. Hier steht bisher nur die Strecke tber das Rondell zur Verfiigung. ->
Mehr Besucher, die einen Stop in Oberndorf machen wiirden.

Radwege sind nur lickenhaft vorhanden und oft in schlechtem Zustand und nur bei trockener Witterung nutzbar.
-Konzept-ldeen und gute Beispiele im Ausland (Kopenhagen/ Amsterdam)
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-Uberdachte Abstellmdglichkeit wie am Bahnhof Oberndorf/ ZOB sollte es mehr an den Bus/Zug-Knotenpunkten mehr geben (Anmerkung: Nutzung des Fahrrads fiir
weniger Umsteigen (Bus))

Fahrradwege
Da an der Topographie vermutlich nichts gedndert werden kann: Verbesserung der Fahrradmitnahme bei OPNV - z.B. aus dem Tal auf den Lindenhof

Von Beffendorf aus gibt es kaum eine Mdglichkeit z.B. fir Kinder gefahrlos auf guten Radwegen die Nachbargemeinden zu erreichen. Hier sehe ich Handlungsbedarf und
die Radwege sollten dringend angelegt bzw. verbessert werden.

Bspws. eine Querungshilfe (Briicke, Unterfiihrung etc.) in Richtung Lindenhof da es dort sehr geféhrlich ist die StralRe zu uberqueren.

Verbindung Beffendorf-Hochmdssingen oder auch Beffendorf-Bdsingen sind umstéandlich lang und die Wege in schlechtem Zustand.

Fussgénger und Radfahrer teilen sich oft den gleichen Weg; gegenseitige Ricksichtnahme wirde schon helfen
Die Fahrradwege sollten besser beschildert werden und die Wege ausgebessert werden (siehe Radwege am Bodensee)
Ausschilderung verbessern

Schlecht gepflegte Wege/Laub und Steine/sehr gefahrlich.

Schlechte bis gar keine Beschilderung .

Schiler und Radfahrer kollidieren zur gleichen Zeit. Laufen mitten in der StralRe/Gehweg mit Stopsel im Ohr.

Radfahrbereich ware am Stadtgarten/Kirche sinnvoll. Abbiegung Hochbriicke Richtung lidl sehr gefahrlich,auch beim einordnen.

Verbesserte Radwege zwischen Oberstadt -Talstadt - Bahnhof.
Uberdachte Abstellflachen (Talplatz)

Mehr Fahrradstreifen auf den StraBe, wie in der Teckstrae

bessere Verbindung zwischen Altoberndorf und Trichtingen, ohne auf die Strale zu missen

Leihmdglichkeiten von Lastenradern.

Zwischen den Ortsteilen muss es gute Verbindungen geben, insbsondere die Verbindungen vom Lindenhof zur Kernstadt missen radfahrfreundlicher werden.

Wir fihren friher von der Neckarvorstadt zur Schule (Rosenberg hoch) und tber die Strafle (Rondell) wieder heim...Heute eher undenkbar,weil einfach mehr Autos
unterwegs sind...Abstellmdglichkeit in Schulnahe auch eher unsicher...

Tiefgarage im Gymnasium wurde damals genutzt, ungestort mein Fahrradschloss aufzubrechen...Fahrrad direkt auf dem Schulhof abzustellen,wo eigentlich Kinder
spielen sollten(und es auf dem Schulhof eh keine netten Spielmdglichkeiten gibt)find ich auch zu unsicher...

Anregung zur Attraktivitat Verbindung Oberndorf-Lindenhof:
Konzept Tubingen: am Berg freie Fahrradmitnahme im &ffentlichen Verkehr. Das kénnte zum Beispiel fur die Strecke Haltestelle Hauptstrale (Obdf) bis Haltestelle
Lindenhof gelten.

Die Verbindungswege vom Tal zum Lindenhof und nach Boll sind nur schwer nutzbar z.B. wurde die Schitzensteige und die Hochmdssinger Steige bis Anfang Mai nicht
vom Rollsplitt der Winterstreuung befreit (in Teilbereichen bis heute nicht).

Die Erreichung der Hochflachen ist wegen nicht ausgewiesener Radwege schwierig bzw. unattraktiv.
Mehr Abstellflachen mit guten Abschliefmdglichkeiten.

Bis auf Teckstraf3e kein ersichtlich ausgewiesener Radweg vorhanden. Radweg in Oberstadt, Lindenhof nicht vorhanden bzw. Verkehrsfiihrung nicht klar. Man muss
sich den Weg selbst suchen.

verlauf Neckartalradweg an Abbiegungen klar anzeigen.

Gut waren ausgewiesene Radspuren vglb. mit TeckstraBe. Schnellster Weg Webertal zum Bahnhof Uber B14. Wenn man zur Arbeit will braucht man keine touristische
Verkehrsfuhrung. Als radfahrer sollte man auf direkterem Wege ans Ziel kommen konnen als als Autofahrer. Aber B14 mind. Tempo 70 im "Stadtgebiet".

Zu wenig sichere Radwege an bzw. keine markierten Fahrradstreifen auf den innerértlichen Hauptverkehrsstraen

Die bestehenden Wege (z.B. Verbindungswege, Waldwege wirklich fahrradtauglich machen). Beispielhaft Beffendorf-Winzeln. Diese "Sanierung" verdient diesen Begriff
nicht.

Mdglichkeit zum legal Mountainbike fahren fehlt

Ladestation fir E-Bikes in der Oberstadt

Mehr Fahrradstander

Eisennagel in Waldwegen sind geféhrlich (auch fir Wanderer)

Radwege

auf Verbindungswegen ganz grober Schotter

Teilweise Verbesserung der Wege

Aktualisierung der Hinweisschilder der Gastronomie mit Offnungszeiten und Hinweis auf Steigung am Neckartalradweg

Die vorhandenen Fordergelder liegen ungenutzt beim Land!!
Fahrrad = Stiefkind in Oberndorf !

Ladestation fur E-Bike

Fahrradreparaturstation + Ladestation fir Ebike an Neckartalradweg -> habe das in anderen Stadten gesehen -> gute Idee fir unsere Gaste
Abstellmdglichkeiten, die das sichere Anketten ermdglichen

Sicherheit fir Radfahrer musste deutlich verbessert werden. Im gesamten betrachtet hat Oberndorf eine sehr bescheidene Radwegesituation

Es gibt zu wenig Stellplatze fur Fahrrader im Stadtgebiet und gar keine am Rathaus.
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Von Beffendorf fehlen die Anbindungen in die Nachbarorte insbesondere Bosingen und Walmdssingen. Beides ist auf der Strae mit dem Rad lebensmiide. Wer es nicht
glaubt, einfach mal um 06:30 oder 17:00 diese Strecken befahren &

Radweg an der Strae entlang in der Stadt.
Radweg Verbindung von bspw. Lindenhof nach Fluorn, es gibt nur den Ausbau bis zu den Windradern.
Radweg im Wald von Lindenhof Aspenklause runter in die Unterstadt (Gia Mas), Hangsicherung

Eine ladestation fur EBikes ware toll

- in der Oberstadt sollte die Einbahnstrasse (Hauptstrale) fur Fahrradfahrer auch in der Gegenrichtung freigegeben sein.
- Dei Wege zwischen Tal und Berg beidseits des Neckars sollten besser ausgewiesen und z.B. mittels Fahrbahnmarkierung auch fur andere Verkehrsteilnehmer
kenntlich gemacht werden.

Es sollte Uber einen gescheiten Farradweg aus Beffendorf in Richtung Wasserturm (Hochméssinger Strale oder im neuen Baugebiet Breite) nachgedacht werden.
Anwohner aus diesem Bereich missen immer erst umstandlich tiber die Ortsmitte fahren um beispielsweise auf den Lindenhof oder in Richtung Hochmdssingen zu
kommen. Grundsatzlich sollten auch die Fahrradwege im Stadtgebiet besser ausgeschildert werden und ggf. um "Stadtradwege" (Rundwege/Touren) erganzt werden.
Eine Karte mit allen Fahrradtouren im Stadtgebiet (inkl. Neckarradweg etc.) ware auch schon.

Mehr Prioritat fur Fahrradfahrer, extra Spuren firs Rad und Vorrang an der Ampel, StralRen nur fur FulRganger und Fahrrader ausgewiesen - meine Frau traut sich schlicht
nicht, in der Stadt zu fahren. Bessere Ausschilderung und konsequente Fortsetzung der Radwege innen- und auRerorts in die Teilstadte, an den Neckar etc..
(gesicherte) Abstellplatze und ggf. Ladestationen fir E-Bikes (s. Rottweil)

Es sollen auch die Radwege in den Teilgebieten um Oberndorf genommen werden kdénnen. Aber die sind zum Teil in klaglichen Zustand.
Radwege und Verbindungswege weiter ausbauen

Bessere Anbindung von NebenstralRen und kenntlich machen, damit das fahren sicherer wird.
Schaffen von fehlenden Verbindungen zwischen den Radwegen, damit nicht auf Hauptstraen gefahren werden muss, auch wenn es "nur" kurze Strecken sind

Streifen auf der Fahrbahn, die den Radweg vom Autoverkehr abgrenzt, wie in der TeckstraRle
Wie schon erwéhnt besser ausgebaute Radwege in die Oberstadt und Ladestationen an verschiedenen Stellen.

In der Stadt Oberndorf und den Teilortgemeinden gibt es keine ausgewiesenen Radwege.

Radweg von Oberndorf nach Weiden,Hochméssingen, usw. fehlt. Uber den Herrenhof zu mihsam. Méglichkeit
Uber Altoberndorf in den Harzwald oder tber Hopfau durch das Dobeltal nach Weiden oder Marschalkenzimmern.
zwar wunderschon aber um wieder nach Boll zu kommen sind es 58 km .

Kurz gesagt um von einer Hohe auf die andere Hohe zu kommen sind die Mdglichkeiten begrenzt.

Einen Fahrradweg-/Strich auf der Landesstrale von Bochingen nach Brittheim

-Bei breiten Gehwegen nicht ersichtlich, ob diese zur Fahrrad Nutzung freigegeben sind.
-Fahrradboxen abschliessbar

-bessere /gréR3ere Beschilderung der Radwege (fur Ortsfremde)

-geteerte Wege bzw. Bei Schotter, sollte dieser mit einer Walze fest gewalzt werden

-e bike Ladestationen

z.T. sind es Feldwege mit sehr schlechtem Zustand (sprich grober Schotter und Schlaglécher) und missten baldméglichst hergerichtet werden. AuRerdem muss dringend
ein Radweg nach Bdsingen in Angriff genommen werden, damit man in Bésingen Anschluss an das Radwegenetz hat und somit sicher nach Rottweil kommt, ohne grof3e
Umwege.

Es gibt viele Radwege fir die Freizeit und die Beschilderung ist auch gut.

Schaut man sich allerdings die Verbindungen der Stadtteile an, sind die Verbindungen gréftenteils nicht direkt.

Soll das Fahrrad mehr als Verkehrsmittel genutzt werden, misten mehr geteerte direkte Verbindungen geschaffen werden um auch Wege zur Arbeit oder zur Schule mit
dem Rad zu machen, auch wenn damit weitere Flachen versiegelt sind.

Bei verbesserten Verbindungen besteht dann wenigstens die Moglichkeit den exorbitanten Nahverkehr zu reduzieren.

Wir als Anwohner der Stral3e von Beffendorf nach Hochméssingen wirden einen Radweg abseits der Strale zur Anbindung bis Wasserturm mit Weiterfahrt nach
Lindenhof/Hochmossingen/Marsch.Zimmern/Dornhan begrif3en.Es ist sehr gefahrlich mit Rad oder Kinderwagen auf dieser Strafle zu spazieren/fahren. Es wiirde sich auf
der linken Seite anbieten bis zur Einfahrt zum Hundelibungsplatz. Ebenso sollte der Radweg vom Eichwald zum Harzwald befestigt werden nicht nur mit lockerem
Schotter. Dieser ist nach einiger Zeit wieder ausgefahren. Ebenso die Strecke von Beffendorf nach Bésingen von der alten Erddeponie tUber Kasperles Hof bis nach
Bosingen sollte befestigt werden. Hier hat man Anschluf3 weiter nach Herrenzimmern, Villingendorf bis Rottweil. Nur dieses Zwischenstuck ist sehr schlecht befestigt.

Von Beffendorf aus fehlen die geteerten Verbindungen in die Nachbarorte, insbesondere Bdsingen, Waldmdssingen

Durchgéangiges Konzept fir "Nutzradfahrere"(Pendler,Einkaufer) und fir "Genussradfahrer" (Wochenend-&Feierabendradler, Mountainbiker, Hobbyradler) mit gut
beschilderten und markierten Wegen/Bereichen(auch wenn man auf der StraRe tUberbricken muss), ausgeschilderte Rundwege fir "Genussradler". Vorallem auch
Konzept fir Mountainbiker zur Steigerung der Attraktivitéat

Radfahrer als Verkehrsteilnehmer beachten und Gefahren soweit als mdglich reduzieren.
In der Verkehrsplanung berticksichtigen und wo sinnvoll auch bevorzugen.

Ausgewiesene Radwege sowie gesicherte StralRenibergange wenn notwendig um die Kernstadt mit ihren Teilorten sowie den umliegenden Kommunen zu verbinden.

- Rasspuren innerorts
- Uberdachte und iiberwachte Abstellplitze
- bessere Beachilderung der Radwege

Radwege von den Verkehrsstraen trennen.
Radwege besser befestigen (Dollau aus Richtung Altoberndorf). Keine Radwege in die Stadtteile (Stockbrunnen/Lindenhof/Boll/Beffendorf)
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Wenig bis gar keine Servicestationen
Lademdglichkeiten nicht vorhanden

Fahrradfahren muss besser unterstitzt und geférdert werden.

Verbesserung der Radwegesituation, z.B. auch an Verkehrsknotenpunkten wie z.B. der Talplatz, Rosenberg, Rondell, ... . Radwege insgesamt auch entlang der StralRen
einrichten, Querungsmdglichkeiten fur Radfahrer, z.B. mittels Radfahrbriicken, Ampeln, die dann schnell auf griin schalten oder dergleichen.

Radwegverbindungen aus der Kernstadt in alle Stadtteile und zugehérige Gemeinden und dies verkehrssicher und so, dass man fliissig fahren kann. Auch fir Rad
fahrende Kinder sicher gestalten (Schulweg)! Sichere Mdglichkeit zum Abstellen von Fahrradern an den Schulen notwendig.

Verknupfung des Radwegenetzes auch mit angrenzenden Gemeinden. Hier sind gemeinsame Planungen notwendig.

Deutliche Aufstockung des OPNV im Stadtgebiet und in die Stadtteile, damit eine Kombination aus Rad und OPNV méglich wird (z.B. Stadtbusnetz mit kleineren Bussen
und an den Haltestellen gute Abstellmdglichkeiten fur Fahrrader). Beispiel: Wenn man z.B. von Altoberndorf nach Beffendorf/Hochmdssingen, ... mdchte, ist dies
realistisch nur mit dem Auto maglich.

zum Radtourismus:

mehr Einkehrmdglichkeiten entlang des Neckaradweges

mehr radfahrerfreundliche Ubernachtungsméglichkeiten

Radinfrastruktur (Lademéglichkeiten, Radgeschaft, Reparaturmdglichkeiten, ...)

durchgéniger Radweg/ohne Kreuzung - apruptes Wegfallen des Radweges/bessere Beschilderung (auswartige aufgeschmissen)/Anfahrt aus Freibad sehr gefahrlich
Fahrradweg einrichten mit Rastplatzen mit Infos. Einheitliche Beschilderung. Verbindung Bochingen - Trichtingen (Bauberg) fertigstellen
Fahrradspur/Radwege

Ich wirde das Fahrrad gerne fir die Fahrt von/zur Arbeit Bochingen - Oberndorf nutzen, aber leider ist die angenehmste Strecke = Irslenbachweg sehr schlecht nutzbar:
1. gefahrliche Lécher im Fahrbahnbelag 2. hohes LKW-Aufkommen wegen Steinbruch 3. bei Trockenheit extrem staubig 4. bei Feuchte schlammig 5. LKW's nehmen
keine Rucksicht auf Radfahrer!

Bestehende Radwege die mit Schotter angelegt sind, sollte man auf keinen Fall mit grobem Schotter vor Radsaison wieder befillen. Das ist Quatsch und man kann nicht
mehr Rad oder Kinderwagen fahren. Siehe Radweg Altoberndorf. Wer sowas veranlasst, fahrt bestimmt selber kein Rad.

ZeitgemaRe Fahrradstander

Fehlende Radwege

NeckarstraRe ausweisen Fahrrad/FuRgénger z.B. durch einen Mittelstreifen
siehe Punkt 8

... der Splitt auf dem Verbindungsweg Lindenhof - Schitzensteige sollte zeitlich begrenzt aufliegen, Sturzgefahr
... Verbindungsweg Oberstadt/Unterstadt, Rosenbergstrale sollte fur Fahrréader freigegeben werden.

Treffen fur Interessierte mit Diskussion und Mitwirkung

Durch topografische Lage sehr schwierig, evtl. Verleih von E-Bikes?

Bessere Radwege,, besserer Winterdienst, haufigeres kehren der Radwege (nicht nur 1x im Jahr vor dem 1. Mai)

Beim Streuen auf richtigen Splitt achten wegen PlattfiiRen. Reinigung nur einmal im Jahr immer vorm Oberndorfer Lauftag anfangs Mai
Fahrradwege durchgéngig befahrbar machen, keine andauernden Abstiege zum Schieben, weil der Weg zu schmal ist oder aufhort

Derjenige, der auf dem Bauamt fiir die Radwegeplanung zustandig ist, soll an einem regnerischen Tag das Radwegenetz von Sulz nach Rottweil erkunden. Danach sieht
er und das Rad aus "wie d'Sau"
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1. Frageseite: Birgerbeteiligung zum Radverkehrskonzept
8. Frage 2 126

7. Wie beurteilen Sie den Fahrradverkehr in Oberndorfa. N.?

Hinsichtlich folgender Aspekte bitte ankreuzen

Angebot an Fahmadwegen und Fahrradstreifen 59.68% (74)

Qualitéat und Zustand der Fahrradwege0.85

47.86% (56)

Verkehrssicherheitg.g82 56.56% (69)

Wegweisung und Beschilderung 1.6 36.89% (45)

Offentliche Abstellpléizeo.sl_ 59.35% (73)
_ 30.28% (42)

Winterdienst und Reinigung der Radwege 2.8

0% 20% 40% 60% 80% 100%
® sehrgut ® gut schlecht @® sehrschlecht
sehr gut gut schlecht sehr schlecht ]
Angebot an Fahrradwegen und 0,00% 0 18,55% 23 50,68% 74 21,77% 27 3,03 124
Fahrradstreifen
lita Z
Qualitat und Zustand der 085% 1 41,03% 48 47.86% 56 10,26% 12 2,68 117
Fahrradwege
Verkehrssicherheit 0,82% 1 18,85% 23 56,56% 69 23,77% 29 3,03 122
Wegweisung und Beschilderung 1,64% 2 45,90% 56 36,89% 45 15,57% 19 2,66 122
Offentliche Abstellplitze 0,81% 1 17,89% 22 59,35% 73 21,95% 27 3,02 123
Winterdienst und Reinigung der 2,80% 3 36,45% 39 39,25% 42 21,50% 23 2,79 107
Radwege
2,87
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1. Frageseite: Birgerbeteiligung zum Radverkehrskonzept
9. Frage 2118

8. In welche Bereiche sollte die Stadt Oberndorf a. N. zukiinftig vorrangig fir den Radverkehr
investieren?

Bitte nennen Sie bis zu 3 Punkte, beginnen Sie mit dem fir Sie wichtigsten Punkt.

2. 81.36% (96)

3. 57.63% (68)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

L 100,000 122 I
2 s1.30% o

3. 57,63% 68

282

1.

Kernstadt Ausbau Radwege von Talstation in Oberstadt

Radweg Teckstrasse evtl . Radstrasse

Abstellmdglichkeiten in der Kernstadt schaffen

Abstellplatze

Verbindung der Ortsteile

Fahrradwege in der Stadt

markierungen besonders vom Tal in die Oberstadt.

Ein Radwegenetz erstellen, an dem alle Stadtteile und angrenzenden Orte abgeschlossen sind.

In Oberndorf ist alles so schlecht, dass man fir die Kenntnisse zum Bau von Radwegen in der Grundausbildung beginnen sollte
Radwege, vor allem fir den Verkehr durch die Stadt, einrichten

Bessere Instandhaltung

Anlegen von Fahrradstreifen auf viel befahrenen Straf3en zur Verbesserung der Verkehrssicherheit

Klére Trennung von FuRRganger- und Radfahrerzonen.

Sichere (!) Abstellflachen am Bahnhof (bspweise Radboxen zum Abschlief3en, gerne auch kostenpflichtig)
Teilorte mit Oberndorf verbinden

Beschilderung

Trennung Straflle / Radweg. z.B. Freigabe "Rosenbuckel” fur Radverkehr (abwarts als FuRweg beschildert, somit muss man auf der vielbefahrenen StraRe zwischen
Oberstadt und Unterstadt gefahren werden. Mit den Kindern nicht zu verantworten.

Ausbau weiterer Fahrradwege, insbesondere in asphaltierter Variante

Allwettertaugliche Radwege die Oberndorf mit den Ortsteile und die Ortsteile mit den anderen Dorfern der Umgebung verbinden.
Schul-& Berufspendler - besserer Ausbau von Radwegen (bspw. Bahnhof/ ZOB - Talplatz - Oberstadt)

Radwege besser miteinander vernetzen, vor allen Dingen mit den verschiedenen Stadtteilen.

Fahrradwege

Verkehrssicherheit fir Fahrradfahrer.

Verbindungswege zwischen den Teilorten herstellen - auch Uber die Stadtgrenzen hinaus zb. Beffendorf-Bdsingen
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Mehr markierte Streifen fur Radfahrer
Abstellplatze Uberdacht und mit E-Station
Radwege ausbauen und vorhandene ausbessern
Radstreifen in den Ortsdurchfahrten

Oberstadt Richtung Tal

Ausbau Radwege innerhalb der Stadt

Sicherheit

Radwegen

Entlang der L415, Rottweiler StraBe, Rondell

Neue Radwege, baulich getrennt von der StraRe

Eindeutige Fahrradwege zwischen den Ortsteilen.

Verbindungen zwischen den Stadtteilen

(Hauptsé&chlich fur Kinder) sichere Radwege zur Schule zu schaffen. In diesem Fall von der Neckarvorstadt in die Oberstadt
ErschlieBung neuer Radwege, die die Ortschaften auf ziemlich direkten Wegen verbinden.
Oberstadt

Fahrradstreifen entlang der L415

Grundsatzliche Erreichung der Orts- und Stadtteile sollte Gber geschiitzte Radwege méglich sein.
Klare Definition von Radwegen

Radwege zu den Nachbargemeinden

Ortsdurchfahrten fir Radfahrer sicher machen.

Mountainbike Strecke (nicht extrem sondern fir den Breitensport)

Ladestation

Fahrradwege: Oberndorf liegt am Neckartalradweg. Fiir Radfahrer fehlt eine Infotafel (aktuell mit Ubernachtungsméglichkeiten, Restaurants, Sehenswiirdigkeiten).
Durchgéngige Radwege

In Oberstadt Fahrradfahren erméglichen

Radweg Oberndorf - Schramberg

Verkehrssicherheit

Radwege fur Fahrrader befahrbar sind

Aistaig - Sulz

siehe Punkt 9

Abstellplatze

Verbindungswege zwischen den Stadtteilen!

Fahrradstreifen im Stadtgebiet

Beffendorf -> Winzeln
sehr wichtig, viele Radfahrer

Fahrradstreifen in die Oberstadt vom Dachau

Ausbau vorhandener Radwege

Abstellplatze im Stadtgebiet

Radweg geteert zwischen Beffendorf und Bdsingen

Beschaffung der Radwege, ein geschlossenes Radwegenetz welches den Birgern ermdglicht alle umliegenden Ortschaften zu erreichen

Bessere Ausschilderungen. Mein damit ansich nicht fur mich. ICH kenn mich ja aus als Oberndorfer. Jedoch haben Auswartige und Radtouristen Schwierigkeiten. Auch,
was das uberregionale Konzept betrifft.

Sichete Abstellplatze

zusétzlich Radspuren entlan von Hauptstrecken

Beschilderung von Tal in Richtung Lindenhof / in Richtung Boll

Mehr (sichere) Radabstellmdglichkeiten insbesondere beim Rathaus, Alten Rathaus etc.

VorrangstraRen/-streifen auf den Straf3en fir Radfahrer - weniger Prioritét fir das Auto - konsequent im ganzen Stadtgebiet, sodass Verbindungen in alle Stadtteile und
Teilorte existieren.

Um Oberndorf herum.

Da die Kernstadt fur die meisten Stadtteile nur tber Wege mit starkem Gefélle erreichbar ist, sollte insbesondere dort firr eine sehr gute Qualitat der Wege gesorgt sein
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und diese im Frihjahr friihzeitig von Split befreit werden, um die Sicherheit der Radfahrer nicht zu gefahrden.
Mehr Verbindungs- / Radewege schaffen

Hinweisen das man Strecken bis 1 km mit dem Fahrrad genau so schneller oder schneller erreicht wie mit dem Auto,da oft die Zeit fir das Parken nicht mitgerechnet
wird

Markierung des Radwegs

Mehr Radwege in der Kernstadt

Kontrolle der Radwege auf Scherben, Aste und andere Gefahren
Verbindung von einer Héhe auf die andere Hohe

Von der Stadt auf den Lindenhof

Radwege in die benachbarten Orte, so dass ein echtes ,Radnetz” entsteht.
Diese Wege parallel zu den Straf3en aber durch Griinstreifen getrennt.

Sicherer Weg zwischen Bochingen und Brittheim

Abschliessbare Fahrradboxen

Anschliusse an die Nachbargemeinden

In die Verbindung der Ortsteile. Das es prinzipiell geht, zeigt der Neckartalweg.
Die Radwege besser befestigen mit Asphalt nicht nur mit Schotter
Radwege vom Lindenhof in die Oberstadt

Geteerter Radweg zwischen Beffendorf und Bdsingen

Konzeption von Angeboten firr unterschiedliche Nutzer mit dementsprechender Beschilderung und Startpunkten sowie Ubersichtskarten
Radfahrer Giberhaupt als Verkehrsteilnehmer integrieren.

Radwegenetz zwischen Kernstadt, Teilorten und umliegenden Kommunen
Beschilderung und geeignete Wege zwischen Ortsteilen
AustraRe-Kreisverkehr Neckarhalle-Freibad

NeckarstraRRe klare Zuweisung wer darf wo fahren und laufen

Radwege teeren

Fahrradwege auf den HauptstraRen in der Stadt

Sichere Radwege

siehe Nr. 6

Neckartalradwg/ besserer Belag auf Gesamtlange und breitere Fahrspur durchgéangig
Neue Wege

Verkehrssicherheit fir Radfahrer

fur mich: Herstellung einer Fahrrad - freundlichen - Trasse

Kein Grobschotter auf Radwege leeren nur weil Material Uibrig ist

Die einzelnen Stadtteile mit Radweg verbinden

Radweg nach Aistaig

Von der Oberstadt zur Unterstadt

Es gibt keine Radwege

zu wenig markierte Fahrspuren und keine in Kreuzungsbereichen
Abstellplatze an Bushaltestellen fur Schuler

Fahrradfahrer werden von Autofahren meist umgefahren

Verbesserung Angebot an reinen Fahrradwegen und Fahrradstreifen
Stadtteil Lindenhof

Radwege (Keine Schutzstreifen) + sichere Ubergange

Sicherheit

Radwege erschaffen

Radwege auf Kosten von Autostreifen markieren

Richtige Radwege - nicht Crossstrecken die plétzlich aufhéren

in Asphalt wie z. B. Teckstralle

TeckstraRe - schlechter Fahrbahnbelag

Radweg muss durchgéangig befahrbar sein, kein stéandiges Auf- und Absteigen
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2.

Ausbau Radwegenetz zwischen den Ortsteilen

Gehwege an viel befahrenen Strafl3en fir Fahrrader freigeben

Mehr sichere Radwege und Beschilderung

Verbindung in die Dorfer

Abstellmdglichkeiten

Mehr Fokus auf das Fahrrad

Lernen sie in den genannten Landern den Bau von Radinfrastruktur
Instandhaltung bestehender Radwege. Zum Beispiel zwischen Aistaig und Sulz
Mehr Radspuren innerhalb der Stadt und besonders den Stadtteilen
Fahrradabstelimdglichkeiten verbessern

Richtungsgeschwindigkeit auf Talabfahrten

Ausbau der Radwege (ordentliche!, Keine Schutzstreifen)

Uberdachte und Videoiiberwachte Abstellplatze

Fahrbahnsanierung Neckartalradweg, Aistaig, Richtung Sulz, nach der Turnhalle Aistaig (uble Schlaglécher und Abplatzungen im Asphalt

Sicherheit der Fahrradwege/Schutzstreifen

Vorhandene meist fir die Landwirtschaft gebaute Wirtschaftswege wieder Instand setzten.

Abstellmdglichkeiten Gberdacht/ Regensicher
Im Tal und in der Oberstadt Fahrradwege markieren.

AbschlieRbare Fahrradboxen am Bahnhof

Verbesserung der Radwege - Zusammenhangendes Radwegenetz in der Gesamtstadt

Bestehende Wege sicherer gestalten (z.B. StraBenquerung Beffendorf-Lindenhof)

Verbesserung Radwege
Abstellmdglichkeiten anbieten

Verbindungsradwege Beffendorf- Bésingen.
Beffendorf- Waldmdssingen

Stadtgarten/Kirche
Uberdachte Fahrradstellpldtze
Qualitat der Radwege

Abstell flachen

Von Altoberndorf/Webertal zum Bahnhof

Anhang 2
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Mehr Sicherheit durch bauliche Trennung zwischen Radweg und Straf3e (Poller, Betonelemente, Bodenschwellen, ...). Aufmalen interessiert viele Autofahrer nicht.

Winterdienst
Anbindung des Bahnhofs

Sichere Abstellmdglichkeit,damit dem Rad nix passiert

Nichtsdestotrotz konnen Radfahrer sich nicht ausschliellich auf gesonderten Radwegen bewegen um an ihr Ziel zu gelangen. Deshalb sollte in der Stadt trotzdem auf
den HauptstraRen die nétigen Radwege markiert sein, damit Autofahrer nicht vergessen auch beim Abbiegen auf Radfahrer Riicksicht zu nehmen. Das gilt besonders bei

grofRen und unuibersichtlichen Kreuzungen, dass dort auf der StraRe in auffélligem Blau z.B. ein Bereich fur Radfahrer markiert ist. (Siehe Stadt Tubingen)

Weg zum Bahnhof

Zeitige Reinigung der Steilstrecken vom Rollsplitt

Ak tuelle gastronomische Hinweisschilder und entsprechende Offnungszeit mit Angeboten

Bessere Verbindung der Ortsteile und Einkaufsméglichkeiten
Kennzeichnung von Fahrradstreifen auf Hauptverkehrsverbindungen
Bestehende Wege "richtig" sanieren.

Fahrradsténder

Offentliche Abstellplatze

Lindenhof Richtung Stadt ist lebensgeféhrlich

Radwege

gerne mehr Radwege

Mauserstralle
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bessere + mehr Radwege
Ein FAHRRAD-BEAUFTRAGTER (Ehrenamt) fehit!
Ladestation z. B. Minigolf/Krankenhaus/etc.

Beffendorf -> Bésingen

Abstellmdglichkeiten in der Oberstadt

Schaffung neuer Radwege resp. Fahrradstreifen

Eine Verbindung Tal - Stadt - Lindenhof mit weniger Steigung
Radweg geteert zwischen Beffendorf und waldmdssingen
Mehr Abstellmdglichkeiten firs Rad.

Ladestation

offentliche Ladestation in Oberstadt

Wegekonzept in der Talstadt

Ggf. dem Trend zum E-Bike folgen und Ladepunkte installieren.
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Klare Beschilderung Kennzeichnung der Radspuren/-wege. Ordentlicher Zustand und nicht nur "Alibi"Radweg. Anbindung an die Uberregionalen Radwege, z.B. fur

Pendler, die aufs Rad umsteigen mdchten.

Besonders Verbindungen zwischen Beffendorf und Bésingen. Hochmdssingen Fluorn-Winzeln.

Insbesondere die Strecke Uber den Stockbrunnen wird leider sehr haufig von Autofahrern genutzt.

Instandhaltung der vorhandenen Wege

Veroffentlichen wie man oft genutzte Ziele, wie Freibad, Stadtmitte, usw. recht gefahrlos mit dem Fahrrad erreichen kann. z.B. mit Beispielplan wo die Radwege,

Nebenstrafl3en sind

Abstellplatze

Abstellmdglichkeiten in der Oberstadt
BELEUCHTUNG

Beschilderung

An geféhrlichen Strecken Radwege erstellen

Herstellung sicherer Radwege

Abstellmdglichkeiten fur Fahrrader mit der Moglichkeit ein Schlof3 anzubringen.

Geteerter Radweg zwischen Beffendorf und Waldméssingen
Beschilderung

Feldwegenetz als Radwege ausbauen.
Beschilderung

Abstellplatze

TeckstraRe Stralenzustand mangelhaft

Locher und defekte Belage ausbessern
Verbindung Boll/Bochingen in die Stadt

siehe Nr. 6

Transporter/PKW-Verkehr auf Radweg unterbinden
Rundweg

Fahrradstreifen

von Altoberndorf - Irslenbach - Steinbruch - Bochingen

Wenn Grobschotter dann ztigig auch feinen nachfillen (zeitnah) nicht erst ein halbes Jahr spater

Schule in Aistaig

mehr Fahr.Stra3en bzw. generell mal Fahrrad direktwege

z. B. Anlegen eines Fahrradweges vom Lindenhof (Klause) in die Unterstadt (Bahnhof) - als FulRweg bereits vorhanden bis Stral’e Neue Steige

Unterstadt Oberndorf

Verbindung von Ortsteilen

Feld/Waldwege in benachbarte Ortschaften einebnen
Winterdienst mit Splitt, der nicht automatisch zum Plattful® fuhrt

ein offentliches WC am Radweg
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Unterfihrungen zu schmal

Radweg Sulz-Rottweil bei Regenwetter eine Schlammschlacht

3.

Besserer und sichere abstellmdlichkeiten
Landwirtschaftliche Wege fur Fahrrader freigeben
Ausbau Radwege

Schilder

Bessere Beschilderung

Neue Radwege

Infokarten mit eingezeichneten Fahrradwegen
Beleuchtung und Klingel

Reduzierung des MIV

Fahrradschutzstreifen

Fahrradschutzstreifen oder noch besser Fahrbahntrennung auf vielbefahrenen Hauptachsen

Tourismus (bspw.Ausflige vom Neckartalradweg abzweigend erreichbar mit Rad)

Eine Radkarte rund um Oberndorf erstellen.

Weiterfuhrung vorhandener Radwege

Bestehende Wege besser ausbauen, z.B. Asphaltieren Radweg Beffendorf-Hochmdssingen im Wisoch

Verbesserung Beschilderung

Ausschilderung verbessern

Anhang 2
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Radweg Beffendorf - Winzeln ist meistens in einem schlechten Zustand. Viel zu grobes Material. Mann kann auch ohne Asphalt gute Radwege bauen aber das hat unser

Werkhof nicht im Griff. Andere Kommunen haben damit kein Problen

Vom Stockbrunnen Richtung Talplatz

Mehr gute Fahrradstander

Von der Oberstadt auf den Lindenhof

Insgesamt Verkehrsberuhigung (z.B. an der Kreuzung Talplatz)

Mitnahmemdglichkeiten bei den Bussen

Ausbau der Asphaltstraf3en zur hdheren Attraktivitat fir Rennradfahrer. (+Inline?)

Von der Oberstadt zum Lindenhof

Bessere Beschilderung vor allen im Tal und in der Oberstadt
Fahrradservice

Beschilderung

Standige Uberpriifung und Instandhaltung der Radwege
Neue Radwege.

Wegweisung

Legale Mdglichkeiten zum Mountainbike fahren
Abstellplatze

mehr Schutzstreifen

Bessere Beschilderung der Radwege und Sehenswirdigkeiten

Beffendorf -> Waldméssingen
(ab Geigenberg)

Einkehrmdglichkeiten am Neckartalradweg

Abstellmdglichkeiten und Ladestationen

Eine Radfahrt vom Talplatz uber die Hochbriicke auf der Strasse ist sehr geféhrlich ! Man muss ansich auf der Strasse fahren. Dort kein Platz und sehr hoher Bordstein

! Ich weiche IMMER auf den Gehweg aus !
Verkehrssichere Fahrradwege

sicherere, Uberdachte Abstellplatze

Verkehrssicherheit in der Oberstadt fir Fahrradfahrer (z.B. Kreisverkehr Eiscafé Venezia - Schiitzensteige - HauptstraRe)

Abstellplatze, die auch fir teure Rader geeignet sind, ggf. mit Lademoglichkeiten, Pléatze fur Lastenrédder zum Einkaufen - dann wirde ich sogar fur den wochentlichen
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Einkauf ein Lastenrad anschaffen.

Insgesamt ist mein Eindruck, dass es sehr wenige Radwege gibt, sondern (zumindest in den héheren Lagen des Stadtgebiets) tiberwiegend Land- und Forstwege, die
auch mit dem Fahrrad genutzt werden.
Der Zustand dieser Wege ist fir die Fahrradnutzung oft nicht optimal.

Mehr Transparenz/Ubersicht, wo es welche Radwege und Rundwege rund um Oberndorf gibt

Stadtrate, Ortschaftsréate, alle Burger ermutigen mit guten Beispiel voran zu gehen und kurze Fahrten zum Bécker, kleine Einkaufe usw. mit dem Fahrrad zu erledigen.
Vielleicht mit Beispielrechnungen wieviel damit gespart werden kann

Ladestation

Beschilderung

Aufladesationen

Schilder/Beschriftung von Radwegen

Reinigung der Radwege wenigstens im engeren Stadtgebiet.

Positives Radimage aufbauen, z.B. Abstellplatze usw.

OPNV besser nutzbar machen fiir Radler

Servicestationen einrichten (Werkzeug etc.)

Beschilderung und Markierungen

siehe Nr. 6

Beschilderung

Beschilderung

Verpflichtung der Bauunion die Strale sauber zu halten

Bestehende Radwege mal kontrollieren + Schlaglécher endlich mal reparieren + ausftillen
Beschilderungen sind eine reine Katastrophe

Ortsteile

mehr Tempo 30 Zonen

sichere Abstellplatze

Reinigung der Radwege, auf Verbindung Spindel - Schwedenbau sind immer Scherben
zu wenig StraRenreinigung

Straflenreinigung/Winterdienst nur 1x vor dem 1. Mai
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1. Frageseite: Burgerbeteiligung zum Radverkehrskonzept
10. Frage £ 100

9. Wo gibt es in Oberndorf a. N. und Umgebung problematische Punkte an denen die Situation flr
Radfahrer verbessert werden sollte? (Querung, Sicherheit, Zustand, Wegflhrung etc.)

Bitte nennen Sie bis zu 5 Ortsbezeichnungen und beschreiben Sie kurz das Problem.

=
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3. 51.00% (51)

28.00% (28)

&

5. 13.00% (13)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

L 100,00% 100 I
2 700 7 I

3. 51,00% 51
4. 28,00 25 |G
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265
1.

Rosenfelder StraBe Hochbriicke zu eng hohe Bordsteine
Radfahrer weichen auf Gehweg aus

Teckstrasse : unubersichtlich durch Hecken die in die Fahrbahn ragen

Bahnhof Abstellplatze fur E-Bikes

Hochbriicke

Vom Tal zur Oberstadt

Fahrradstrecken in Beffendorf besser Ausschildern.

Weg von Beffendorf nach Bosingen, hier ist kein direkter Weg vorhanden. Nur tber Umwege ist der Anschluss an den Radweg nach Rottweil zu erreichen.
Das Aufzéhlen dieser Punkte wirde mich stundenlang beschéftigen

Oberndorf Oberstadt. Auf der Strafl3e fahren ist sehr unsicher.

Beffendorf Richtung Bésingen

Die Hochbriicke ist m.E. die gefahrlichste Situation fir Radfahrer. Da vor der Ampel an der Klosterkirche standig Ruckstau ist, befindet sich der Radfahrer standig
zwischen Autos/LKWs und Bordsteinkante. Wird man von vorbeifahrenden LKWs Uberholt gibt es absolut keine Sicherheitszone. Ein falscher Lenkerausschlag kann
verheerende Folgen haben. Ich personlich steige oft ab und wechsle mit dem Rad auf den Gehweg, was natirlich auch nicht korrekt, aber eine Notlésung ist.

Tempolimit Boller Steige, Schwelle Haus 33 ist unfalltrachtig.

Aistaig Bahnubergang:

Fir Kinder und altere kaum moglich, das Rad durch die Unterfihrung zu bekommen. Querung der Straf3e ist sehr gefahrlich

Wiesoch Richtung Hochméssingen - Rémerweg.
zu kurze Sicht auf Strale

Hochbriicke und Neckarbriicke: Viel Verkehr und keine Schutzstreifen
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Siehe Punkt 8.2: Neckartalradweg, Aistaig, Richtung Sulz, nach der Turnhalle Aistaig: Maroder Asphaltbelag

Fahrradschutzstreifen Teckstr. -> separierter Radweg entlang dem regularen Fahrstreifen schafft eine raumliche Trennung.
Autofahrer fahren bisher z.T. sehr dicht an Radfahrern vorbei

AuBer der Kreuzung in Bochingen in Richtung BAB/Wittershausen beim Hagebaumarkt sind kaum problemfrei Bereiche fur Radfahrer imStadtgebiet zu finden.
Talplatz Kreuzung
Unterfihrungen beim Friedhof und in Altoberndorf zwischen Turnhalle und Irslenbach.

Schitzensteige - Eisdiele Venezia: Hauptsachlich Schiler rasen zum Schulbeginn mit hoher Geschwindigkeit die steile Strale herunter. An der Eisdiele wird der Weg zu
den Schulen auf den Gehsteig fortgesetzt. Hauptproblem ist aber die hohe Geschwindigkeit mit der die Schiitzensteige befahren wird.

Querung Beffendorf-Lindenhof sehr gefahrlich fiir Radfahrer (ca. 100m nach letztem Wohnhaus Schramberger Strafl3e)

Zustand markierter Seitenstreifen von Freibad in Richtung Krankenhaus; Ausbesserung der Locher

TeckstraRe richtung Krankenhaus, links abbiegen zur Unterfiihrung.

Oberndorf Hochbriicke fur Radstreifen zu eng

Die Hochbriicke in der Unterstadt ist sehr geféahrlich zu befahren.

Zebrastreifen an der Brauerei:Autos fahren zu schnell und halten nicht immer

Talplatz, Kreuzung gesamt insb. vom Bahnhof / Boll kommend. Zu wenig Platz wenn Autos oder LKW kommen, auf Gehwegen muss geschoben werden

Fahrt von der Oberstadt vom L-Hof kommend in Richtung Unterstadt nur auf der HauptstraBe moglich deshalb fahren vielen als Alternativroute gegen die
Einbahnregelung

Altoberndorf, zur FloRRerhalle muss man Uber eine stark befahrene StraRe
fehlende bzw. liickenhafte Verbindung zwischen Altoberndorf und Trichtingen

Bei mehreren Punkten fehlt die klare Verkehrsfuhrung fir Radfahrer. Beispielsweise von Boll nach Bochingen im Kreisverkehr. Da sind irgendwelche Fahrrader auf den
Boden gemalt, ohne dass man hier verniinftig fahren kann.

Vom Lindenhof zur Stadt gibt es keine Verbindung, die nicht zu groBen Umwegen fiihrt. Auf der StraRe ist es zu gefahrlich, die direkte Verbindung tber die
Schitzensteige ist zu steil und Giber den Schlatthof ist es vom neuen Lindenhof ein zu grofRer Umweg und am Schluss landet man doch wieder auf einer
Hauptverkehrsstrafie.

Siehe Punkt 8.

Kreuzung Oberstadt beim Schwabo.

Altoberndorf - Querung zur Turnhalle fir Kinder (fahren noch auf dem Gehweg)
Uberquerung der L415 im Brauereibereich von der Oberstadt her (Rosenberg) kommend
Verbindung Oberndorf Boll/Bochingen

Altoberndorf/Webertal auf B14

Beffendorf: Strassennaher Radweg Richtung Rottweil (Richtung Bosingen) fehlt
Innerort in Beffendorf, Fahrradspur.

Radfahren in der Oberstadt

Bochingen-Boll:

Einfahrt zum Norma, Radweg macht von Bochingen kommend eine scharfe Kurve. Dadurch wird man von den Fahrzeugen erst sehr spat wahrgenommen,bzw. man hat
erst sehr spét einen Einblick auf die Kreuzung.

Zudem ist an der scharfen Kurve neben dem Radweg der Seitenrand noch nicht befestigt. So kénnten Kinder oder auch Fahrradanhéanger leicht vom Weg abkommen (
wenn die Kurve unterschétzt wird)

Boll (Uberquerung der HauptstraRe zum Schiitzenverein)
Es ist eine HauptstraRe. Um einen sicheren Weg von Boll nach Oberndorf zu fahren, gibt es zur Uberquerung keine Ampel oder Zebrastreifen

Lindenhof - Stadt
Es wird eng Uberholt

Lindenhof Sid - Wasserturm Beffendorf /Kasperleshof

Rosenfelder StraRe -> Hochbriicke -> Tal
Von der Rosenfelder StraRRe bis zum Tal und weiter zum Rosenberg hilft nur absteigen, auf der Stral3e fahren oder verbotenerweise einen der breiten Gehwege auf der
Hochbriicke nutzen (einer kdnnte zum Radweg werden)

Oberstadt
keine Schutzstreifen

Zum Stockbrunnen
zu schmal

Talfriedhof - Unterfiihrung
FulRganger sind gefahrdet

Ortsausgang Beffendorf -> Lindenhof
Autos rasen mit hoher Geschwindigkeit SEHR ENG an einem vorbei. Ideal wére eine Verlangerung des Verbindungsweges Ziegelhof bis zum Ortseingang Beffendorf

Einbiegung Boller Steige auf Hauptstrafie

Oberstadt Kinder kénnen nicht Sicher zur Schule fahren
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Lindenhof nach Fluorn endet die Strecke an den Windradern und man muss die Landstrale Gberqueren bzw. auf dieser weiter fahren, welche stark befahren ist.
AuRerdem die Uberquerung am Wiesoch ungesichert. Ebenso wie die Uberquerung der Hochméssinger StraRe

Eine Radfahrt vom Talplatz tber die Hochbriicke auf der Strasse ist sehr geféhrlich ! Man muss ansich auf der Strasse fahren. Dort kein Platz und sehr hoher Bordstein
! Ich weiche IMMER auf den Gehweg aus !

Kreuzung Teckstrae zur HolderlinstralRe, hier kommt es oft zu gefahrlichen Situatione, wenn Fahrradfahrer nach links zur Unterfihrung schwenken missen.
Talplatz (Rosenberg in Richtung Dachau)
Entlang der L415 durch die Oberstadt bis runter ins Tal ist es auf der Hauptstrae immer spannend (gefahrlich) zu fahren.

Stadtmitte Oberstadt - Ampelfiihrung ist "grottig"”, es gibt keinerlei Strecken fir Radfahrer in der Stadt. Alles ist auf das Auto ausgelegt (und selbst dort gibt es keine
Lademdglichkeiten fur E-Autos)

Verbindung von Beffendorf zur Herzogskapelle am Wasserturm (und auch weiter bis zum Kreisverkehr fir die Verbindung zum Stadtteil Hochmdssingen).
Hier gibt es keine direkte Verbindung. Die Herzogskapelle ist nur Uber den Umweg Lindenhof oder Wiesoch erreichbar (wobei vor allem der Wiesochweg je nach
Witterung nicht fur die Fahrradnutzung geeignet ist)

Hier wére eine direkte Verbindung winschenswert. Oder evtl. auch die Mdglichkeit, die Verbindungsstrae am Wochenende fur den Autoverkehr zu sperren, sodass die
StraRe besser (auch fiur Familien mit Kindern) mit dem Rad benutzt werden kann.
(Die Wochenendsperrung hilft fur die Verbindung nach Hochméssingen werktags freilich nicht...)

Es gibt keinerlei direkte Verbindung von Beffendorf zur Kapelle/ zum Wasserturm, aufler der Kreisstrale

T- Kreuzung Bochingen- Trichtigen-Altoberndorf
Hier fehlt ein kurzes Stiick Radweg damit die vorhandenen Radwege verbunden sind

Rondell
Man wird sehr schnell, Autos kreuzen und tberholen

Talplatz
Viel Verkehr und keine Radwege

Oberndorf zwischen Metzger Jauch und Rosenberg.
Viel Verkehr, Lastwagen und Busse die Radfahrer oft tibersehen.

in der gesamten Stadt wird keine Sicherheit geboten!
Tal Stadt

Verbindung von Beffendorf nach Waldmdssingen.
Kein richtiger Radweg vorhanden, bzw. nur iber Umwege erreichbar.

Die Strecke zwischen Bochingen und Brittheim ist als Fahrradweg ausgeschildert, aber viel zu gefahrlich wegen des starken Verkehrs, auch mit Bus und LKW.
Schlechte Uberholméglichkeit fir diese

Aistaig Richtung Dornhan RADWEG einrichten
von Beffendorf aus Richtung Bosingen durch den Harzwald (Zustand und Wegfihrung)

Gefabhrlich ist der Radweg Uber den sog. "Romerweg" zwischen Wiesoch und Hochméssingen.
Querung der L415 und der L413. Hier ist "freie Fahrt" fir PKW.
Die L413 ist von Hochméssingen kommend fur den Radfahrer bei den hohen Geschwindigkeiten der Autofahrer nur bedingt gut einsehbar.

von Beffendorf nach Hochmdssingen bis Wasserturm keine Anbindung Richtung Lindenhof. Auch Ausbau vom Hundelibungsplatz Beffendorf bis Ziegelhof/Lindenhof.
Weg vom Lindenhof - Aspenklause in die Oberstadt: Wann wird der Weg wieder freigegeben?

Konzept fir Mountainbiker fehlt komplett. Diese halten aufgrund der 2 Meter Regel in BW illegal viele Pfade und Waldwege frei. Mit einem guten Konzept fir
Mountainbiker und Wanderen kénnte man zwei Bereiche attraktiver gestalten und die gute naturliche Lage und vorhandenene Wege fir die Burger und Géaste besser
nutzen und Attraktivitat steigern

Innerhalb der Teilgemeinden in der Hohenlage gibt es quasi keinerlei Radwege.
Radfahrer miissen auf vielbefahrenen StraRen fahren oder nutzen die Gehwege.

Verkehrssituation im Bereich Talplatz, Klosterkirche, Hochbriicke

Hochbriicke und Neckarbriicke, hier sind Radfahrer auf der Fahrbahn und gerade beim linksabbiegen in die NeckarstraBe kann es zu geféhrlichen Situationen kommen.
Weg von der Talstadt in die Oberstadt

Beffendorf: Kein Radweg nur Hauptstraf3e in Richtung Bosingen und Waldmodssingen
Hochbriicke Einmundung Talstral3e

siehe Nr. 6

Unterfihrung Neckarbriicke - Richtung Epfendorf Engstelle

StraBe vom Lindenhof in die Oberstadt - stark befahrene StraRe/sehr steil
Irslenbach AO - Bochingen: siehe Punkt A6 und B8

Alter Lindenhof - Beffendorf: Schlaglécher sstellenweise

Bahnhof und Unterstadt: Keine Radwege

HohenbergstraRe: Hier parken Autos die rechte Fahrspur zu
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siehe 8

Altoberndorf - generell Turnhalle - Alt-Dorfstrale Briicke Gber den Neckar zu eng bzw. schmal

Rathaus Kreuzung: Unubersichtlich man wird leicht Gibersehen

Unterfiihrung vorhanden - von Spindel kommend Einmiindung Werkstraf3e Richtung Neckartalradweg in Werkstraf3e + Australe kein Fahrradstreifen vorhanden.
HohenbergstraBe Lindenhof: viele parkende Autos, Rechts-Links-Verkehr in 30 Zone findet wenig Beachtung

Kreuzung Riedwiesen - KreisstraRe - Theodor-Quehl-Strale: Keine Sicht zu schnelle Autos - kein Uberweg

- Radweg von Minigolfanlage im Bereich TeckstraRe erhebliche Unebenheiten

- Strecke Webertalstrale nach Altoberndorf zur Alt-DorfstralRe Uber ehemalige B14 geféahrliche Strecke
- Brandecker StrafRe - Bosinger Steige (Ecke Hérle) gefahrlich

- Einbiegen von Eugen-Frueth-StraRe in die Mauserstrae funktionieren die Bodensensoren nicht

Kreuzung Beffendorf: kritische Situationen bei hohem Verkehrsaufkommen
Engstelle Tunnel zum Irslenbach - zu eng, zu niedrig
Irslenbach - Réhre zu eng

Radweg Tecksral3e - Schlagloch, Schachtdeckel, Scherbenpiste

2.

Oberstadt weg in Richtung schiitzensteige/tuchberstr./lindenhof sollte besser beschildert werden.

Ganze Teckstrasse ist der Fahrbahnbelag des Radweges eine einzige Katastrophe. Bandscheibenvorfall vorprogrammiert.
Wegfihrung in die Oberstadt

StraRe in die Oberstadt zum Gymnasium

Kreuzung Klosterkirche

Weg von Beffendorf nach Hochmdssingen. Strecke durch das Wisoch ist zwar schon, ist aber ein Umweg.

Oberndorf Talstadt. Auch hier keine Alternative zur StraRe.

Teckstralle
Gleiches gilt fur den Weg zur Oberstadt. Ohne Ortskenntnis ist der Weg am Rosenberg hoch schlecht beschildert.
Verbot fur Rader auf Spazierwegen uber Schlattfelsen und Boller Felsen sowie auf Wanderwegen zu Ruinen Waseneck und Bogeneck

Die Briicken Uber den Neckar sind mit einem Rad plus Anhanger nicht querbar (auch nicht schiebend!)
Radeln Sie doch bitte einmal probeweise mit einem Anhénger am Rad von Aistaig zum Freibad und nutzen Sie ausschliefllich Radwege.

Beffendorf Richtung Bdsingen
Radweg neben der Strafle ware nicht schlecht. Wege im Wald sind mit grof3en Steigungen.

Oberndorf Talstadt und Oberdtadt: keine Beschilderung Richtung Oberstadt bzw. Lindenhof
Verbindung zwischen Oberstadt und Unterstadt (Aktuell Rosenbergstrale fur Radverkehr gesperrt, FuBwegschild bei der Einmiindung beim Fachklassentrakt

Oberndorf, Holderlinstr.: kein Fahrradschutzstreifen/weg. Insbesondere im Bereich des Krankenhauses, in dem auch Fahrzeuge des Rettungsdienstes verkehren, stellt
dieser Punkt eine erhdhte Gefahr da. Wechsel von der Unterfihrung Kreuzung Teckstr/Holderlinstr. auf die andere Fahrbahnseite

Oberstadt Fahrradweg runter zur Talstadt bspw. vom Obertorplatz

Oberstadt Richtung Tal.
Nach dem Rosenberg hort der ,befahrbare” Teil auf... wie kann man im Tal sicher vom Rosenberg zum Bahnhof gelangen? (Ohne sinnfreie Umwege)?

Wegfiihrung nach Bésingen umstandlich weit und teilweise in sehr schlechtem Zustand, kann nur mit Trekking- oder Mountainbike befahren werden. Lésungsmdglichkeit:
Radweg von Ortsende Beffendorf bis Bosingen entlang der StraRe uber Kasperleshof ausbauen.

Lindenhof hoch, am Besten Uber Schiitzensteige richtung Ob der Steinhalde leiten, da man mit dem Auto nicht gut berholen kann.

Beffendorf am Haus HochmdssingerstraBe 1 Gehweg ist abschussig in der Kurve zu eng. Da fahren viele kleine Kinder hat durch das Neubaugebiet stark zu genommen.
Da passiert mal ein Ungliick

Am Stadtgarten kommen sich Fahrradfahrer, Schiler und Busse in die Quere.

Stadtgarten/Bushaltestelle:zu eng fur FulRganger und Radfahrer

Strecke vom Obertorplatz runter zur Talstadt

Teckstrae mit Radstreifen viel zu schmal

Boller Steige

Bei Sperrungen ist die Umleitung fir Fahrrader nicht ausgeschildert. Das war z.B. vom Hagebaumarkt nach Bochingen.
Kreuzung zwischen Ober- und Unterstadt. (Rondell)

Altoberndorf - Kreuzung Altdorfstral3e / Untere Stral3e (unubersichtlich, da oft parkende Autos)

Talplatz allgemein

Neckarstralle
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Anbindung Schulzentrum an potenzielle Schulradwege; Schulzentrum zur Neckarhalle (Sport)
Beffendorf: Qualitéat des bestehenden Wegs Richtung Winzeln streckenweise zu grob.

Radweg Lindenhof-Oberstadt:
noch viel Rollsplitt!

Hauptstrafle von Unter- in die Oberstadt (vom Hoffmeyer zum Schuhmarktplatz)
Auf dem FuRgéngerweg ist es mit Kindern nicht méglich entlang der Stra3e zu fahren.

Herrenhof - Aistaig
Eisennagel im Boden

Hochméssingen Richtung (Rémerweg)

Neckartalradweg
durch Stadt durch

nach Boll
zu steil

Aistaig
Bahniibergang zum Dorfplatz

Rondell bis zum Medizet
auch dort ist es SEHR GEFAHRLICH, Freigabe des Gehweges fur Radfahrer

Freibad in Oberstadt

Pendler missen oft resp. fast immer Strasse nutzten ohne die Méglichkeit von Radwegen oder Fahrradstreifen. Lindenhof Richtung Schramberg. Erst ab Waldmdssingen
bessere Losung.

Keine Radspur uber Hochbriicke, bei starkem Autoverkehr gefahrlich...lch weiche dann grundséatzlich auf den Gehweg aus, was eigentlich ja nicht erlaubt ist aber
sicherer

Oberstadt - Eiscafé Venezia
Den Wasserturm in Beffendorf sinnvoller anbinden an eine Tour.
Unterstadt - Uberfiihrung/Briicke Uber die Schienen an der Klosterkirche ist nur gefahrlich fiir Radfahrer, besonders in den StoRzeiten

Ebenso gibt es keine direkte Verbindung zwischen Beffendorf und Bésingen.
Auch hier muss mit dem Rad der Umweg durch den Harzwald in Kauf genommen werden.
Da es erst ab Bosingen eine gute Busverbindung in Richtung Rottweil gibt, ware eine bessere Radanbindung in diese Richtung absolut wiinschenswert.

Verbindung von Beffendorf nach Bosingen ist recht umstandlich

Hochbriicke
Viel Autoverkehr, der tiberholen will. Unwohlsein

Mauserstrale
Sehr schlechter Zustand

Aistaig - Bahnlibergang
Sehr geféhrlich oben driber zu fahren da es durch die Unterfiihrung nicht geht mit 2 kindern z.B.

Oberstadt

In allen Ortsteilen ist das befahren der Durchgangsstraf3en geféahrlich.
Entweder Radstreifen anlegen, oder wenn moglich Parallelstral3en als Radweg ausweisen.

vom Eichwald Beffendorf bis Harzwald zu den Hitten Hofbosch/Bosingen und Harzwaldhutte/Epfendorf

Aistaig. Stuttgarter Stralle auf Hohe Gastehaus Krone ist seit kurzem Einbahnverkehr Richtung Oberndorf. Fir Radfahrer aus Oberndorf kommend mit Kinder o.a.
misste man wenn man den breiten Gehweg zum radfahren nutzt, spatestens beim Aistaiger Rathaus die ehemalige BundesstralRe queren um dann spater, wenn man auf
der linken Neckarseite wohnt(z.b. in der Sommerhalde) wieder die StraRe queren. Hier ware ein Fahrrad Frei Schild sehr hilfreich.

Radstrecke Beffendorf - Lindenhof (z.B. Einkaufszentrum)
1. Queren der Hauptstral3e zwischen Beffendorf und Lindenhof (Tempo 100)
2. Gefahrliche Wegstrecke nach Schaf- und Ziegelhof bis Friedrich-List Strale (Supermarkte)

Verbindung Beffendorf und Supermérkte auf dem Lindenhof - Uberquerung der LandstraRe ist ungesichert und insbesondere fiir Kinder und Senioren riskant und am
Ortsausgang Beffendorf Richtung Lindenhof wird ein Gehweg von Kindern und Senioren mangels besserer Moglichkeiten notdirftig als Radweg genutzt.

Weg vom Bahnhof zur Oberstadt und den weiteren stidwestlichen Stadtteilen - hier ist eine Zufahrt nur tber die normale Strafe méglich

Kreisverkehr Neckarhalle - keine klare Regelung fur einen Radweg

Lindenhof: Uberhaupt keine Radwege vorhanden. Es muss immer auf den StraRen gefahren werden (Richtung Stockbrunnen/Oberndorf/neuer und alter Lindenhof....)
Verbindung Talstadt - Oberstadt

Unterfihrung Irslenbach - "Mausloch" Engstelle

L415 Bochingen - Brittheim: kein durchgéngig nutzbarer Radweg

Beffendorf - Hochmdssingen Wisoch: kein Radweg vorhanden von Beffendorf am Wasserturm nach Hochméssingen. Hier wére ein Radweg neben der StralRe sinnvoll,
damit man nicht uber Lindenhof HK Umweg fahren muss

Stuttgarter StraRe: Kein Ubergang fir Fahrrader, Fir Kinder unmdglich mit Rad zur Schule zu fahren

Bahnhof: Autos fahren zu schnell und Zebrastreifen
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Lindenhof Ortsausgang: Einsicht auf den talwartsfahrenden Verkehr ist an der Querungshilfe mangelhaft - zudem werden oft hohere Geschwindigkeiten gefahren
Verbindung OT Irslenbach mit AO Ortsmitte: Kein Radweg, keine sicheren Ubergange zum Kindergarten/Bus

An den Kreuzungen viele Gefahren:

- "Rosenbuckel" runter - einbiegen die die Talstrale geféhrlich
- von der Unterstadt - Eichendorffstralle

- Theodor-Quehl-Straf3e - Radweg in Ri. Epfendorf

- Wettestral3e, iberholende Autos

Feld/Waldwege nach Winzeln, Hochmdssingen, Bdsingen: schlechter Zustand
Engstelle beim Kreisel Neckarhalle - enge Fahrbahn, kein Radweg
Harthausen Briicke - uniibersichtlich

Radweg hinter Mausergeléande zur Spindel - Radweg hort auf, Fahrradfahrer muss zum Ful3ganger werden

3.

Altoberndorf Irslenbach. Unterfiihrung zu schmal und tief

Verkehrssicherheit fur Fahrrader auf dem Talplatz

Radweg bei Kreuzungen in Farbe

Verbindung Tal-Oberstadt

Kreuzung am Rathaus gefahrlich

Unterfihrung ggii ehem. Café Melber ist zu schmal. Gegenverkehr kaum mdglich. (Auch hier: Stichwort Anhanger)
Freibad: Fahrradabstellplatz ist nicht iberwacht

Briicke Uiber die Bahngleise, Rosenfelder Stral3e: Insbesondere beim Anstieg, Hohe ehem. Klosterkirche, wird man als Radfahrer regelmaRig, von tiberholenden
Kraftfahrzeugen, abgedréangt / geschnitten, wenn plétzlich Gegenverkehr um die Kurve kommt. Durch den hohen Bordstein ist ein Ausweichen nach rechts zudem
unmdglich.

Aistaig, Wiesentalstr. kein Fahrradschutzstreifen
vom Webertal zur Oberstadt

Klosterkirche: durch die dort aufgestellten Pfosten/Geléander an der Hochbriicke ist ein befahren der Straf3e fast nicht zu umgehen.
Eine weitere Querungsmdglichkeit der Bahntrasse wére wiinschenswert

Weg nach Hochméssingen bzw. Winzeln im Wisoch nur grob geschottert und damit auch nur mit entsprechendem Fahrrad befahrbar: Losungsmdglichkeit: bestehenden
Weg asphaltieren

Die Uberquerungen vom Rosenbuckel iiber den Talplatz sind kompliziert

Hochbriicke Richtung lidl:einordnen sehr geféhrlich vom Tal aus

Anbindung Webertal an Talstadt

Bereich Lindenhof / Hochmdssingen Rémerweg geféahrliche Querung der Dornhaner Stral3e Richtung Wiesoch
An den Schulen

Allgemein die Fahrradsituation vom Talplatz zur Oberstadt. Keine deutliche Trennung von Rad- und Fuf3weg.

Unterstadt: Talplatz
Ganz extrem unubersichtlich!!!

Altoberndorf - Langensteige nach Beffendorf (Radverkehr durch grof3e Mahmaschinen gestort, diese fahren zu schnell, sind zu breit)
Auffahrt vom Talplatz auf die Hochbricke

Kein Schnellweg Oberndorf - Sulz statt Umweg uUber Neckartalradweg

Beffendorf: Geféhrliche Belagschéden in einigen Stralen

Hochbriicke:
LKWs und PKWs uberholen hier,aufgrund der "Engstelle” sehr nahe am Fahrradfahrer! Wéare es moglich einen FulRganger-/Radweg auf dem bisherigen FuRgéngerweg zu
errichten?

Zickzackweg Kapelle Lindenhof
Eisennégel im Boden

Dass man nicht auf der StraRe fahren muss

nach Weiden
Verbindungsweg fehlt

Lindenhof nach Beffendorf
keine Beschilderung

Ampelanlagen im gesamten Stadtgebiet bieten wenig Schutz fur Radfahrer. Hier wirden gesonderte Sicherheitsbuchten vor der Ampel Abhilfe schaffen
VerbindungsstraRRe Lindenho /Oberndorf génzlich ohne Radspuren

Cafe Melber - Unterfihrung

Anbindung an den Neckartalradweg ist nicht klar - es ist auch auf dem Neckartalradweg keine konsequente Beschilderung vorhanden.
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Lindenhof
Nur Uber Stockbrunnen mdglich. Nicht ausgeschildert

Strale zum Stockbrunnen
Sehr unubersichtlich, Gegenverkehr kann oft nicht im Vorraus gesehen werden.

Generell Uberall dort wo kombinierte FuR-und Radwege bestehen, sollten die Bordsteine bei Ubergang auf die StraRe so weit wie moglich, besser ganz abgesenkt
werden. Hier habe ich schon Stiirze von élteren Radfahrern gesehen, bei denen der Autofahrer Milhe hatte dem Stiirzenden auszuweichen.

von Beffendorf Lohwiesenstrafl3e bis Winzeln (iber Falge) Radweg nur mit Schotter, dieser wird schnell wieder ausgewaschen.

Doppelnutzung von breiten Gehwegen fir Radfahrer und Fuganger. Dementsprechende Beschildungerung. zum Beispiel Neckarstral3e

Von Beffendorf aus nach Hochméssingen / Waldmossingen / Winzeln/ Bosingen gibt es viele Feldwege aber keine "einfache/direkte" Verbindung.
Hohe Bordsteinkante zum Radwegstreifen hin in der TeckstraRe

In Beffendorf Richtung Bdsingen, Hochmdssingen oder Winzeln - all der Verkehr geht tber die Kreuzung bei der Traube

Hinweis auf Neckartalradweg von der Oberstadt aus fehtl

Oberndorf Talplatz/Oberstadt extrem geféhrlich durch riicksichtslose Autofahrer

Verbindung Oberndorf Boll:
- Rosenfelderstralle
- zwischen Schiitzenhaus und Boll

Freibad - Keine Kindgerechte, sichere Wegfiihrung

Rottweiler StraBe Richtung Altoberndorf: Ebenfalls Autos zu schnell und kein Abstand
Kreuzung Hohenbergstrale - Morikeweg - Ringstrale Lindenhof

Neckartalradweg Teck- + HolderlinstraRe: Schutzstreifen keine Option

- TeckstraRe - Uberfahrt zum Krankenhaus (Unterfilhrung nur zu FuR)
- Unterstadt Gber Rondell sehr geféhrlich, vor allem Bus und LKW
- Webertalstrale + Schubertstrafle - Rottweiler Straf3e 32 - anschliefend Oberstadt

Engstelle Radweg Neckartal unter der Kreisstrale Altoberndorf - Harthausen
Friedhof Oberndorf - Kreuzung

Neuer Kreisverkehr vor Freibad - sehr schmale Fahrbahn, kein Radweg - Fehlplanung

4.

Holderlinstrasse/teckstrasse. Eigener Radstreifen ware gut

Abstellplatze Talplatz und Oberstadt

Radweg zwischen Aistiag und Sulz ist voller Schlaglécher

Beffendorf Ortsmitte: Keine Fahrradschutzstreifen Richtung Bésingen bzw. Winzeln

Altoberndorf - Neckartalradweg: Unterfiihrung unter der Landstraf3e nach Trichtingen: entweder muss an der Unterfihrung abgestiegen und das Fahrrad durch die
schlecht beleuchtete Unterfiihrung geschoben werden, oder die Landstrae muss gequert werden. Beides ist nicht wirklich toll...

Beschilderung der Radwege dringend verbesserungsfahig. Wir wurden mehrmals von ortsunkundigen Radfahrern darauf angesprochen.
Rosenberg Richtung Schwabo /Bushaltestelle zu eng fur Schuler und Radfahrer
Zu schmaler Neckartalradweg Alt-Oberndorf Strecke FloRRerhalle/Wieset (unterhalb der Kreuzberg Kapelle)

Es ist schwierig mit einem Pedelec auf den Bahnsteig zu kommen (in den oft defekten Aufzug passt ein gréfReres und schweres Fahrrad nicht herein) (auch nicht
diagonal)

Talstadt nach Boll
Schramberger StraRe Beffendorf: da ein Radweg nicht mdglich ist, sollte ein Fahrradstreifen auf der Stral’e markiert werden.

TeckstralBe Berufsschule
Radstreifen sehr uneben

Ich fahre im Jahr ca. 5000 km, so schlecht wie in Oberndorf ist es nirgends.

Minigolf/Dollau
grobe Steine auf dem Weg, fir Kinder nicht geeignet

Verbindungsweg Boll Oberndorf schlechter Zustand
Altoberndorf - Unterfiihrung der Strasse L415 vom Sportplatz zum Irslenbach

Teilorte vom Tal bis auf die Hohe ist nur an gefahrlichen Hauptverkehrsstrecken oder auf Waldwegen machbar, immer wieder gibt es Stellen, die Radfahrer zur Querung
oder zum Einbiegen auf diese Straen zwingen (z. B. Schiefplatz Boll)

MaussrstraBe hat sehr schlechten Zustand. Man fahrt permanent durch Schlaglécher

Es ist zwar kein ausgeschilderter Radweg, aber der Wirtschaftsweg zwischen Beffendorf und Lindenhof wird von vielen Radfahren als Verbindung genutzt. Die Querung
der SchrambergerstraRe ist durch die hohe Verkehrsdichte schwer méglich und gefahrlich.

Kreuzung der ehemaligen B14 in der Ortsmitte von Aistaig

Waldwege mit Autoverkehr und Quadfahrern (beispielsweise im Wald zwischen Ober- und Unteraichhof. Hier sollten wieder die bestehenden Schranken aktiviert werden -
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mit einer guten und sicheren Mdglichkeit fur Fahrradfahrer, ohne Absteigen daran vorbei zu kommen.

Aistaig Ubern Herrenhof nach Hochméssingen sehr groRe Gefahrdung durch Autoverkehr da viele uniibersichtliche Kurven
Kreuzung Rosenfelder StraRe und TeckstraRe/Holderlinstrale

Verbindung Oberstadt und Unterstadt - keine durchgangigen Wege

Eisenbahnbriicke Altoberndorf Briicke: Unibersichtlcih, Autos zu schnell

In Oberndorf mit dem Fahrrad unterwegs sein zu kénnen ist sehr risikobehaftet und geféahrlich

Viele Rad- und FuBwege gemeinsam, als Fahrradfahrer wird man sténdig durch "Radfahrer absteigen" zum Ful3ganger

Neckartalradweg Irslenbach - Unterfihrung sehr eng

5.

Radweg auf den Lindenhof??!!

Samtliche Verbindungen von Oberndorf in die anderen Orte, man muss durch Oberndorf immer auf die Strafie.

Beffendorf - Hochmdssingen: fehlende Beschilderung und Fahren tber den Wasserturm ist wegen der unubersichtlichen Strecke geféhrlich

Zu enger Weg vom Stockbrunnen tber Teich zum Schuhmarktplatz Richtung Bushaltestelle Stadtgarten

Wege zum Freibad

Beffendorf: Radwegverbindung Richtung Waldméssingen sollte in Abstimmung mit der Stadt Schramberg aufgewertet und an einigen Stellen verbessert werden.
Unterfihrung von alter Schitzensteige in Richtung neuem Lindenhof

Zur Nutzung des Rades als "Allwetter- Verkehrsmittel" sollten generell bei allen vorhandenen Radverbindungen alle nicht geteerten Zwischenstiicke geteert werden.
Anbindung von Nachbargemeinden tber schlecht geschotterte Feldwege, z.B. Bésingen, Waldméssingen, Winzeln, Fluorn

Wegfiihrung vom Bahnhof auf den Lindenhof. Immer wieder sind Fahrradfahrer am Rondell oder auf der Strae zum Lindenhof an zutreffen. Alternativen sind direkt vom
Bahhof zur Aspenklause (der Weg ist jedoch seit Jahren wegen eines Hangrutsches gesperrt) oder Uber den Rosenberg und Wahlweise die Schitzensteige oder durch
den Park und Uber die Bosingersteige auf den Lindenhof.

Balinger StrafRe in Bochingen
Radweg am Neckar in AO Richtung Epfendorf - Landwirt verschmutzt Fahrbad regelméaRig massiv ohne sich darum zu kiimmern

Generell: Sehr schlechte Stral3en, einige Schlaglécher am Rand
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1. Frageseite: Burgerbeteiligung zum Radverkehrskonzept

11. Frage 292

10. An welchen Standorten sollten Ihrer Meinung nach (weitere) sichere Fahrradabstellplatze
entstehen?

Bitte nennen Sie bis zu 3 Standorte (nach Mdglichkeit bitte konkret benennen, z. B. Stral3e Firma, 6ffentliche Gebéaude,...)

2. 63.04% (58)

3. 34.78% (32)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

A 100,000 < |
2 63,04 55 [EEE———

3. 34,78% 32
182

1.

Rathaus

Hauptstraf3e in der Oberstadt

Bahnhof

,Wasserspielplatz" Robert-Gleichauf-Platz
Oberstadt

Bei den Einkaufsmdglichkeiten Rewe lidl netto
Bahnhof

Sie Punkt 9

Schuhmarktplatz/Venezia

Oberstadt beim alten Rathaus

Oberstadt, Talplatz

Bahnhof

Oberstadt

Freibad

SRH Krankenhaus Oberndorf, Holderlinstr.
Abstellmdglichkeiten fur Fahrréader sind in Oberndorf kein Problem. Die Problematik mit Parkmdglichkeiten haben eher Autofahrer.
Talplatz

am Schulzentrum in der Oberstadt
Bahnhof

Einkaufsmarkte in der Neckarstrasse
Rathaus, Klosterstrae 3

Schulen in den Stadtteilen

In der Oberstadt

Schuhmarkt

Talplatz
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Oberstadt

An der Volkshochschule

Bahnhof, so dass man auch hochwertige Rader abstellen kann mit Anhéanger.
Bahnhof

Oberstadt in Schulnahe und sicherer Umgebung

Bahnhof

Schuhmarktplatz

Talstadt (z.B. vor dem Rathaus, die dort vorhandenen Parkplatze sin fur die modernen PKW's sowieso zu klein (schmal)) also kénnten sie durch Radabstellplatze
ersetzt werden

Tal

Bahnhof beide Seiten - auch auf Seite Einkaufsmdglichkeiten
Am Rathaus Oberndorf

Hauptstrasse

In der Oberstadt: z.B. nahe der beiden Eisdielen
Hauptstrafle in der Oberstadt

Schuhmarkt

Uberall wo man gerne eine Pause macht

Am Friedhof

offentliche Gebaude

Bahnhof

Oberstadt

Beffendorf Rathaus/Kirche

Hafenmarkt

Ich halte Ladestationen mit abschlieBbaren Fachern fir ausreichend, da ich mein Bike immer in der Nahe meiner zu vernichtenden Tatigkeiten anschlieRe
Rathaus

In der Stadt gibt es gar keine, aufBer beim Minigolf
auf dem Schuhmarktplatz und in der Unterstadt beim Kino wéren noch Platze moglich

Freibad

Vor grof3en Supermarkten

generell an verschiedenen Punkten in Oberstadt und Talplatz
Talplatz

Rathaus

Talplatz

Bahnhof

Bushaltestellen Beffendorf

Talplatz. Beim Schwedenbau ist der Weg zu weit
Gymnasium

Oberndorf
Schuhmarktplatz

In der gesamten Stadt Oberndorf
Bahnhof

Rathaus

Speziell in Oberndorf, Oberstadt z.B. bei Markt und andere Veeranstaltungen, Talstadt (Kino) und Rathaus,
In der Oberstadt am Rathausbrunnen.
Friedhof Beffendorf,

Bushaltestelle Beffendorf

Rathaus

Markte in der Australle

Rathaus Oberndorf/Klosterkirche
Oberstadt

Talstadt Talplatz
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am Rathaus

siehe Nr. 6

Bahnhof

Marktplatz

Talplatz

Schuhmarktplatz

keine

Klosterkirche

Fahrradabstellplatze fur Schiler an Bushaltestellen
Oberstadt Marktplatz

Bahnhof?

Parkplatz Schuhmarkplatz

Rathaus Klosterstralle 14

Bahnhof (sichere Abstellmdglichkeiten)
Bushaltestellen, von wo Schiler abfahren
Talplatz Oberndorf

Schuhmarktplatz

Schuhmarktplatz

Bahnhof Oberndorf

2.
Bahnhof

Talplatz

Talplatz

Spielplatz Hornleweg 11

Im Tal

Kindergarten skt raphael

Lindenhof bei der Volksbank

Vor Gebauden der 6ffentlichen Verwaltung.
Unterstadt

Bahnhof

Lindenhof Lindenstr. Landstrafle nach Beffendorf (bspw. P+R Busanbindung nach Schramberg)
am Schwedenbau

Freibad

Freibad

Im Tal

Sparkasse

Lindenhof, Anbindung P+R bspw. Lindenstr./ Hohenbergstr.
An den Schulen

Schulzentrum / Oberstadt

Venezia Oberstadt

Don Bosco Haus / Linde 13

Oberstadt Schuhmarktplatz

Schulen

Freibad

Séagewerkstrale,bei den Einkaufsmoglichkeiten
Hauptstraf3e vor Pfanner

Einkaufsmarkte

Unterstadt

Oberstadt Schuhmarkt, untere Hauptstrase
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Einkaufszentrum Neckartalaue.
Dort gibt so gut wie keine oder nur alte / schlechte Abstellmdglichkeiten.

Vor dem Freibad

beim Freibad bzw. Dollau
Oberstadt (beim Eiscafé Venezia)
Altes Rathaus

Oberstadt in der Stadtmitte
Schule Beffendorf

Schulen in der Oberstadt haben keine bis zu wenig gut zugangliche und einsichtbaren Abstellplatze. Abstellmdglichkeit bei der Verbundschule ist ungeschickt, weil
Kinder in der Pause auf dem Schulhof daran spielen und beschéadigen kénnen

Stockbrunnen

Talplatz kino

Schulen

Auf dem Lindenhof am "REAL" oder in unmittelbahrer Néahe.
Bushaltestelle Beffendorf

Gymnasium Oberndorf

Schwedenbau

Schuhmarktplatz / ndhe Venezia

Oberstadt an div. Stellen

in vielen Einkaufsmarkten

Schulen

Lidl, Aldi, Rewe, etc.

Rollerabstellplatze fur Schiler an Bushaltestellen
Bahnhof

Rathaus Vorplatz nur einer vorhanden

Parkplatz Karg-Elert-Schule Kameralstrale
Oberstadt Schuhmarktplatz und Wéhrd
Rathaus(sichere Abstellmdglichkeiten)

Bahnhof Oberndorf

Klosterhof

Oberstadt z.B. Bereich Schuhmarktplatz, Worth

3.
Freibad

Bahnhof
Oberstadt Schuhmarktplatz, Altes Rathaus

Spielplatz am Obertorplatz
Schuhmarktplatz/Narrenbrunnen
Kindergarten Beffendorf

vor dem Rathaus

Oberstadt beim Alten Rathaus bzw. auf dem nun leider tberbauten Wéhrd
Schwedenbau, Bibliothek

Oberstadt, Nahe Parkhauser

Bei der Apotheke am Rathaus

An den Friedhofen

Turnhalle Altoberndorf / Sportplatz

An offentlichen Geb&uden

Toll ware es generell,dass auch Fahrradsander installiert werden,an denen Fahrrader mit (Kinder-)Fahrradanhanger abgestellt werden kénnen ( von der Lange her).Nur so
kdnnen sich auch Familien klimaneutral n der Stadt fortbewegen.

Freibad

im Tal und in der Oberstadt.
Dort gibt so gut wie keine Abstellmdglichkeiten.
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Supermarkte Neckarstrale
Bahnhof

Einkaufszentren (Rewe, Lidl, Netto, etc.)

Bahnhof

Teilorte, und in der Nahe von Einkaufsméglichkeiten und /oder Restaurants/Eiscafés etc.
Talfriedhof, beide Eingange. Die Rader werden teurer, da mochte man diese auch sicher anschliel3en
Freibad/Sportanlagen

Am Bahnhof und vor allen Schulen.

Schulen

Bahnhof

Sporthallen

Erganzungen, leichte Verbesserung mit geringem Kostenaufwand
Oberstadt Volksbank/Brunnen

Unterstadt, Bushaltestelle bei Rathaus

Schulen

Oberstadt(sichere Abstellmdglichkeiten)

Oberstadt z.B. Schuhmarkt

Bahnhof

Unterstadt, z. B. Bereich Talplatz, Schwedenbau
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1. Frageseite: Burgerbeteiligung zum Radverkehrskonzept
12. Frage 2 126
Wie alt sind Sie?
unter 18 . 3.97% (5)
18 bis 29 - 9.52% (12)
30 bis 49 34.92% (44)
20 bl 69 _ 3571% (45)
Uber 65 19.05% (24)
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
unter 18 397% 5[
18 bis 29 9,52% 12 [
30 bis 49 34,92% 44
50 bis 65 5719 2>
tiber 65 19,05% 24
130
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1. Frageseite: Burgerbeteiligung zum Radverkehrskonzept
13. Frage 2 126
In welchem Stadtteil wohnen Sie?
Obemdorf Talstadt - 10.32% (13)
Obemdorf Oberstadt - 9.52% (12)
Lindenhof 20.63% (26)
Aistaig - 8.73% (11)
Altobemdorf 11.11% (14)
Beffendorf 19.84% (25)
Bochingen 8.73% (11)
Boll . 3.17% (4)
Hochmdssingen | 0.79% (1)
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Oberndorf Talstadt 10,32% 13 [ I
Oberndorf Oberstadt 9,52% 12 -
Lindenhof 20,63% 26
Aistaig 8,73% 11 [N
Altoberndorf 11,11% 14
Beffendorf 19,84% 25
Bochingen 8,73% 11
Boll 317% 4 [l
Hochmdssingen 0,79% 1 |

117
sonstige 11
Pendler
Horb
Epfendorf
Webertal

Waldmdssingen
Umgebung
Webertal
Webertal

Neckarvorstadt !
Fehlt hier zum ankreuzen.
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Bosingen-Herrenzimmern.

Webertal
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1. Frageseite: Birgerbeteiligung zum Radverkehrskonzept
14. Frage 2 126
In welcher Lebenssituation befinden Sie sich?
berUfStétig _ eagee E7)
Schiler/Student/Ausbildung 6.35% (8)
Ruhestand 23.81% (30)
sonstige . 5.56% (7)
0% 20% 40% 60% 80% 100%
berufstatig e9.05% <7 [
Schiiler/Student/ Aushildung 6,35% s [l
Ruhestand 23,81% 30
sonstige 556% 7 [l
132
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1. Frageseite: Birgerbeteiligung zum Radverkehrskonzept
15. Frage 2 126
Steht Ihnen ein Auto zur Verfigung?
ja
nein 4.76% (6)
teilweise 6.35% (8)
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

ja as,o006 1. I
nein 4,76% 6 [
teilweise 6,35% 8

127
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1. Frageseite: Birgerbeteiligung zum Radverkehrskonzept
16. Frage 2125
Haben Sie eine Zeitkarte fir Bus und/oder Bahn ?
/- (11): ja
(114): nein
ja 8,80% 11 [
nein o1,20% 114 |
125

40/ 40



Anhang 3



Anhang 3

Seite 1

21.10.2022
Zusammenfassung / Ergebnis: Schiilerbefragung Radkonzept
Schulerbefragung Radverkehrskonzept
Filter: -
Besucher: 222
Teilnehmer: 92 (41,44%) [ ]
Abgeschlossen: 88 (95,65%) ]
Abgebrochen: 4 (4,35%) (]
Anzahl Fragen: 10
o Teilnahmezeit: 03:56:00

50

25

0
24. Sep 26. Sep 28. Sep 30. Sep 2. Oct 4. Oct 6. Oct 8. Oct 10. Oct
=@- Abgebrochen =#- Bis zum Ende teilgenommen

Besucherquellen Einladungen / Besucher | Teilnehmer
Umfragelink direkt -1222/92 [ ]
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1. Frageseite
1. Frage 292

1. Wie alt bist du?

Jahre

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

e 100,00% o-

92

Jahre
15

14
15
15
13
13
16
16
14
17
14
14
13
16
17
17
14
15
13
15
13
11
12
13
13
16
12
16
14
15
13
12
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14
15
13
13
14
16
12
17
16
15
15
14
13
18
14
10
13
13
14
15
12
16
18
12
13
13
17
13
12
17
15
13
16
15
14
16
14
15
12
14
13
15
13
14
13
12
15
12
12
12
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15
11
13
14
17
15
15
15
15
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1. Frageseite
2. Frage 1291
2. In welchem Stadtteil bzw. in welchem Ort wohnst du?
Obemdorf Talstadt - 9.89% (9)
Obemdorf Oberstadt - 9.89% (9)
Lindenhof 19.78% (18)
Altobemdorf
Beffendorf 13.19% (12)
Bochingen
Boll I 2.20% (2)
Hochmdssingen .
anderer Ort (bitte Ortsname angeben): - 16.48% (15)
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Oberndorf Talstadt 9,80% o [N
Oberndorf Oberstadt 9,89% 9 -
Lindenhof 19,78% 18
Aistaig 10,99% 10 [
Altoberndorf 549% 5
Beffendorf 13,19% 12
Bochingen 7,69% 7
Boll 2,200 2 i
Hochméssingen 4,40% 4 -
anderer Ort (bitte Ortsname angeben): 16,48% 15 _
91

anderer Ort (bitte Ortsname angeben):

Fluorn-Winzeln
Dornhan
Trichtingen
Oberndorf Webertal
Winzeln
Harthausen
Trichtingen
Epfendorf

Winzeln
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Epfendorf
Bochingen
Webertal Oberndorf
Trichtingen
Winzeln

Rosenfeld

Anhang 3
Seite 6

6/17



Anhang 3

Seite 7
1. Frageseite
3. Frage 1292
3. Steht dir ein Fahrrad zur Verfigung?
(7): Nein \
(85):Ja
5 92,300 o5
Nein 7.61% 7 [N
92
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1. Frageseite
4. Frage 2189

Wenn ja, welchen Fahrradtyp besitzt du?

(12): E-Bike/Pedelec \

(77): klassisches Fahrrad

Klassisches Fahrrad 86,520 77 [
E-Bike/Pedelec 13,48% 12 [
89
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1. Frageseite
5. Frage 192

4. Mit welchen Verkehrsmittel kommst du in der Regel zur Schule?

Zu FuB

Fahmad

Bus

Bahn

Auto (als Selbstfahrer)

Auto (als Mitfahrer, z.B. bei den Eltem)

Sonstiges

21.74% (20)

_ 22.83% (21)

2.17% (2)

15.22% (14)

1.09% (1)

0% 20%

40%

60%

72.83% (67)

80%

Anhang 3
Seite 9

100%

Zu FuB 21,74% 2o |
Fahrrad 22,83% 2! [
Bus 72,83% 67
Bahn 0,00% 0
Auto (als Selbstfahrer) 2,17% 2
Auto (als Mitfahrer, z.B. bei den Eltern) 15,22% 14
Sonstiges 1,09% 1
125
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1. Frageseite
6. Frage 188

5. Wenn du nicht mit dem Fahrrad zur Schule kommst, kreuze bitte an warum.

Der Weg zur Schule ist zu weit

Ich wohne zu nahe an der Schule

Es gibt keine durchgangige und sichere Radwegeverbindung von meinem Wohnort zur Schule

Es gibt keine guten Abstellmdglichkeiten flr Fahmader an der Schule

Bitte alles ankreuzen was zutrifft:

26.14% (23)
9.09% (8)
20.45% (18)

10.23% (9)

Der Weg zur Schule ist zu steil

0% 25% 50%

59.09% (52)

75%

Anhang 3
Seite 10

100%

Der Weg zur Schule ist zu weit 26,14% 23 _
Ich wohne zu nahe an der Schule 9,09% 8 -
Es gibt keine durchgangige und sichere Radwegeverbindung von

; 20,45% 18
meinem Wohnort zur Schule
Es gibt keine guten Abstellmaglichkeiten fiir Fahrrader an der 10.23% 9 -
Schule
Der Weg zur Schule ist zu steil 59,09% 52

110

Sonstiges: 15
Zu kalt

ich bin nicht sportlich genug

Auto ist schneller, da kann ich langer schlafen ;)
Im Winter ist es zu kalt

Der Weg von der Schule nach Hause ist Zu steil

Der Weg nach Hause ist zu steil

Von unten wieder nach oben fahren ist so gut wie unmdglich heif3t: man lauft nach oben und schleppt das Rad mit.

.. der Rickweg
Ich bin nicht sportlich

Ich bin zu faul.

Ich habe kein Schloss mit dem Ich mein Fahrrad absichern kann.Sobald ich dieses habe fahre ich mit dem Fahrad zur Schule

Ich kénnte mit dem Fahrrad in die Schule fahren, aber erst wenn ich ein Fahrradschloss habe.

Zu hohe Steigungen oder zu viel Verkehr neben dem man fahren muss

Fahre nur im sommer mit dem rad

Wetter und Verkehr
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1. Frageseite
7. Frage 287

Anhang 3
Seite 11

6. Wie beurteilst du die Situation der Fahrradabstellanlagen (Fahrradstdnder) am Schulzentrum
Oberndorf:

Bitte alles

Die Anzahl der Fahrradabstellanlage ist ausreichend

Die Fahmadabstellanlagen sind praktisch und gut
zuganglich bzw. funktional

Die Fahmadabstellanlagen sind sicher

Die Anzahl der Fahmradabstellanlagen ist nicht
ausreichend

Die Fahrradabstellanlagen sind nicht praktisch und

ankreuzen was zutrifft:

_ 2414% (21)
_ 25.29% (22)

10.34% (9)

_ 44.83% (39)

10,
gut zuganglich bzw. funktional 13.79% (12)
Die Fahrradabstellanlagen sind nicht sicher 40.23% (35)
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Die Anzahl der Fahrradabstellanlage ist ausreichend 24,14% 21 _
Die Eahrradabstellanlagen sind praktisch und gut zugénglich bzw. 25.29% 22 _
funktional
Die Fahrradabstellanlagen sind sicher 10,34% 9
Die Anzahl der Fahrradabstellanlagen ist nicht ausreichend 44,83% 39 _
Die Fahrra_dabstellanlagen sind nicht praktisch und gut zugéanglich 13.79% 12
bzw. funktional
Die Fahrradabstellanlagen sind nicht sicher 40,23% 35

138
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1. Frageseite
8. Frage 158

Anhang 3
Seite 12

7. Was musste sich andern, dass du haufiger das Fahrrad fiir deinen Schulweg nutzen wirdest?

Bitte beschreiben:

0% 20% 40% 60%

80% 100%

Bitte beschreiben: 100,000 5 [

58

Bitte beschreiben:
Weg

Nichts von direkt bei der Schule

Der Weg ist zu weit also nichts

guter weg

Es musste eine angenehmeren wrg hoch zur Schule heben

Schulbeginn 15-20min spater

Durchgangiger Radweg

Mehr Radwege

Besseres wetter

der Rosenbuckel ist halt sehr steil,darum hab ich das Ebike

Der Weg ist zu steil aber daran kann man nichts &ndern.

Die Wege mussten einfacher sein. Nicht so steil und man kann nicht tberall die Stral3e Gberqueren.
sichere Fahrradstrecke

Sicherere Radwege, sichere Abstellmdglichkeiten, spéterer Schulbeginn

Ich wirde nie mit dem fahrrad fahren weil der weg viel zu steil ist und wenn er flacher wér dann war er zu lang
Weil? nicht

Sichere, Gberdachte und nicht fir jeden zugénglich Fahrradabstellmdglichkeit

Der Bus muss deutlich teurer werden

Keine Ahnung

Direkter und sicherer Radweg

Keine Blisse

Der Heimweg ware einfach zu weit

Extra Radweg fur eine sichere Fahrt, bei der ich mich wohl fiihle und nicht von rasenden Autos uberholt werde!
sichere Wege

Ich wiirde liebend gerne mit dem Fahrrad zur Schule aber der Weg ist zu lang und zu steil

Mehr Fahrradstander

Bessere, sicherere Radwege

Weg zwischen Oberndorf Tal Platz zum Bahnhof ist Uberfullt

Das der Weg nicht so steil ist

Ausdauer

Autoparkplétze fur autos

Wenn ich genug Zeit hab..
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Wenn der Rosenbuckel nicht ware

Ich brauch ein Fahrrad.

Nichts wird nie passieren

Nichts

Durchgéngiger Radweg

Schlechtere Busfahrzeiten

Lift, der mich hochzieht!

Dass es nicht so steil ware

Mehr sicherheit und radwege in der oberstadt
Die lange des Weges zur Schule

Ein zuner und sicherer Fahrrad Stellplatz

Ein zuner und sicherer Fahrrad stellplatz.

Ein groRerer Platz bei dem man sein Fahrrad anschlieBen oder abstellen kdnnte. AuRerdem parken viele ihr mottorad direkt vor den Fahrradsténder.
Guter, nicht steiler Fahrradweg

Also wie gesagt ich wohne nah an der Schule deswegen benutze ich nicht oft das Fahrrad aber manchmal aber wenn ich mit einem Fahrradfahr dann macht es mir auch
Spaly

Radwege

die schule musste spéter starten

ich miisste umziehen, da ich keine 100 meter von der schule entfernt wohne.

Es sollte kiirzer sein und nicht so steil

Nichts

Moglichkeiten einen Fahrradweg zu haben.

Berg platt machen

Besserer/ flacher Schulweg und ein sichereres Parkplatz sprich ohne Diebstahlversuche
Der weg "Schitzen Steige" musste gekehrt werde.( Kiselsteine )

Mein Wohnort

Es misste eine besser Mdglichkeit geben zur Schule hoch zu kommen.
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1. Frageseite
9. Frage 137

Anhang 3
Seite 14

8. Wo gibt es auf deinem Schulweg problematische Punkte, an denen die Situation flr Radfahrer

verbessert werden sollte?
(Querung, Sicherheit, Zustand, Wegfiihrung, Verbindung, etc.)

Bitte nenne bis zu 5 Ortsbezeichnungen und beschreibe kurz das Problem bzw. die Méangel

StralRe/ Kreuzung/Einrichtung

1)

3) 16.22% (6)
4) - 13.51% (5)

5) 8.11% (3)

0% 10% 20% 30% 40%

50% 60% 70% 80% 90% 100%

. 100,000 -
S 37.00% 1

3) 16,22% 6

DI 110 5

5) 8,11% 3
65

1)

Querung

Querung

Kreisstrasse Trichtingen / Benutzung der Strale, da kein Radweg
Unterfiihrung Bahnhof

Oberndorf Bahnhof

Querung von Fa. Taxi Weber zum Bestattungshaus Dolker
Beffendorf

Steile stellen

kreuzung beim Stemke backer

Auf dem Weg nach oben zu steil

Oben beim Rondel

Bushaltestelle Stadtgarten, fehlende Uberquerungsmoglichkeiten

Briicke und Ampelkreuzung Talstadt

Zebrastreifen an der Kirche in Beffendorf, Autos fahren immer driiber ohne zu halten

es gibt nirgends Radwege
Beffwndorc,Oberndorf. Geht durch den Wald und zu steil den Berg hinauf/hinab

Fahrradstander mehr

14 /17
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Kreuzung Tal, viel Verkehr, Busse, eng

Weg talplatz zum Bahnhof ist tberfllt

Der talplatz

Kreuzung Boller Steige/Rosenfelderstr.

von Talplatz nach Stadtgarten ist zu steil

ganze Oberstadt!

Weg von unterstadt nach oberstadt

MauserstraRe

Boller Steige Waldweg (Schitzenhaus)

Bollersteige ,,schutzenhaus" Waldweg

Der Weg an der B14

Es gibt einen groRen berg nicht besonders grof aber trotzdem ist es steil nach oben
Nichts

kein guten radweg

Rosenberg

Zu gefahrlich

Boller steige

Der weg "Schitzen Steige" ist viel zu steil und es liegen zu viele kleine und groRe steine auf dem weg.
Zu viel Verkehr in der Oberstadt

Rosenberg

2

Wir brauchen einen Zebrastreifen vom Fitness zur StraRe zur kirche
Rosenbergstrasse vor der Schule / kein Radweg
Rosenberg

Oberndorf Talplatz

Kreuzungen

Auf der StraBe. Zu gefahrlich

Dann bei der Tankstelle die Steige

Mehr Fahrradwege

Nrl betrifft Strecke von Talfriedhof bis Stadtgarten
Viel Autoverkehr morgens bis zum Talplatz

Der Waldweg vom webertal bis zum Gefangnis

Ich hab keine anderen Probleme

Viele sehr tiefe und hohe einmiindungen

)

Kreuzung beim Chinese
GroRe Stralen

Auf dem ganzen Weg. Zu lang
Und kein Radfahr Weg

Kein Fahrradweg

a9

Burger King + Netto

Langer Weg

Von oberndorf bis Lindenhof. Steil

Ich musste die Strasse nehmen

15717
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5)
Zeit
In Lindenhof bei der StralRe. Gefahrlich
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1. Frageseite
10. Frage 26

Problem

1) _
? _ 1eprR

3)
4)

5)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

D 100,00% -
5 16,675 1 [

3 0,00% 0
49__ 0,00% 0
5) 0,00% 0

7
1)

Kein Radweg - Vielbefahrene Strale
Verbindung

Keine Fahrradspur, man muss mit den Autos zusammen auf der StraBe fahren oder auf dem Gehweg mit den Ful3gangern.
Wegen Autos die nicht Schrittgeschwindigkeit fahren
Zustand der Strale

nicht so toll zum hoch fahren

2)

Kein Radweg - Vielbefahrene StraRe
3)
4)

5)

17/ 17
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Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Wegweisungskataster RW-OBN.200.1

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil

Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt

Pfosten-Nr.:1

Knoten:Oberndorf, Bochingen: Oberer Baubergweg

A
SO

) |

oY

Pfosten:
Pfostentyp: eigener, neuer Pfosten
Pfostenhéhe: 225 cm
Durchmesser: 60 mm

Material (neu):

1 x Rohrpfosten (Lange: mind 275 cm; @ 60 mm)
davon in Fundament: 50 cm
Fundament in Erdreich (60)
Ortbeton (Tiefe 60cm)
Ohne spez. Befestigung

2 x Zwischen-WW (300 x 300 mm)

1 x Pfostenaufkleber (200 x 70 mm)

4 x Rohrschelle ZWW (& 60mm; 70mm Lochab.)

Montage:
Pfosten mit Fundament im Erdreich aufstellen.

Druckdatum: 21.12.2021 16:19:01

NW
pY
3l

oY

Koordinaten:48,28949°/8,63294°
Lage in UTM:32472772/5348541

NO
N

|

RW-0BN.200.1

111111111111111

Kartengrundlage: TopPlusOpen WMS ©Bundesamt fir Kartographie und Geodésie 2021

| RW-OBN.200.1 |
3 1
4
/.->'
v,
o
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Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Wegweisungskataster RW-OBN.200.1

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil Pfosten-Nr.:1 Koordinaten:48,28949°/8,63294°
Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt Lage in UTM:32472772/5348541

Knoten:Oberndorf, Bochingen: Oberer Baubergweg

A

Montage:
Pfosten mit Fundament im Erdreich aufstellen.

Q | RW-OBN.200.1 |

4 .0

Kartengrundlage: TopPlusOpen WMS ©Bundesamt fir Kartographie und Geodéasie 2021

Druckdatum: 21.12.2021 16:19:03
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Wegweisung fur das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Altbestandsbogen RW-OBN.200.1

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil Pfosten-Nr.:1

Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt

Koordinaten:48,28949°/8,63294°

Lage in UTM:32472772/5348541

Knoten:Oberndorf, Bochingen: Oberer Baubergweg

A

X

Demontage:
Nur markierte Schilder entfernen. Ubrige Schilder und der Pfosten
bleiben montiert.

Zu entfernende Schilder: 2

Druckdatum: 21.12.2021 16:19:04

X

V.

RW-OBN.200.1 /¥

Kartengrundlage: TopPlusOpen WMS ©Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2021 sw so

V IAgsboro
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Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Wegweisungskataster RW-OBN.201.1

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil Pfosten-Nr.:1 Koordinaten:48,29384°/8,63081°
Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt Lage in UTM:32472616/5349025

Knoten:Oberndorf, Bochingen: Sudlich Irslenbach

ST2si815249025

R
P

Pfosten:

Pfostentyp: eigener, vorhandener Pfosten
Pfostenhdhe: Keine Angabe
Durchmesser: 60 mm

Material (neu):
2 x Zwischen-WW (300 x 300 mm)
1 x Pfostenaufkleber (200 x 70 mm)

4 x Rohrschelle ZWW (@ 60mm; 70mm Lochab.)

Zuséatzliche Arbeiten:
2 x Schild demontieren

Montage:
Schilder ersetzen, Banderole erganzen.

Druckdatum: 21.12.2021 16:19:05
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Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Wegweisungskataster RW-OBN.201.1

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil Pfosten-Nr.:1 Koordinaten:48,29384°/8,63081°
Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt Lage in UTM:32472616/5349025

Knoten:Oberndorf, Bochingen: Sudlich Irslenbach

A B

e

Montage:
Schilder ersetzen, Banderole ergéanzen.

S

Druckdatum: 21.12.2021 16:19:08
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Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Wegweisungskataster

RW-OBN.202.1

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil

Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt

Pfosten-Nr.:1

Koordinaten:48,29518°/8,62962°
Lage in UTM:32472529/5349174

Knoten:Oberndorf, Bochingen: Am Rémerhof (Gewerbegebiet)

i

i

oY

Pfosten:

Pfostentyp: Pfosten mit Verkehrszeichen
Pfostenhéhe: Keine Angabe
Durchmesser: 60 mm

Material (neu):
2 x Zwischen-WW (300 x 300 mm)
1 x Pfostenaufkleber (200 x 70 mm)

4 x Rohrschelle ZWW (@ 60mm; 70mm Lochab.)

Zuséatzliche Arbeiten:
2 x Schild demontieren

Montage:
Vorhandene Schilder im 25er-MaR ersetzen.

Druckdatum: 21.12.2021 16:19:08

T ~
S 4 I

P | J—

|

|
V1 .
‘{/I RW-OBN.202.1 |
3N

Kartengrundlage: © OpenStreetMap Mitwirkende CC-BY-SA 2.0

2
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Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Wegweisungskataster

RW-OBN.202.1

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil

Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt

Koordinaten:48,29518°/8,62962°
Lage in UTM:32472529/5349174

Knoten:Oberndorf, Bochingen: Am Rémerhof (Gewerbegebiet)

A

—

Montage:
Vorhandene Schilder im 25er-MaR ersetzen.

Druckdatum: 21.12.2021 16:19:11

B

— RW-OBN.202.1
o\

Kartengrundlage: © OpenStreetMap Mitwirkende CC-BY-SA 2.0
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Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Wegweisungskataster

RW-OBN.202.2

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil Pfosten-Nr.:2

Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt

Koordinaten:48,29518°/8,62962°

Lage in UTM:32472529/5349174

Knoten:Oberndorf, Bochingen: Am Rémerhof (Gewerbegebiet)

A
SO

R |

oY

Pfosten:

A

so

|

RW-0BN.202.2

111111111111111

Pfostentyp: Lichtmast
Pfostenhdhe: Keine Angabe
Durchmesser: > 76 mm

Material (neu):
1 x Zwischen-WW (300 x 300 mm)
1 x Pfostenaufkleber (200 x 70 mm)

2 x Stahlbandhalt. ZWW (& > 76mm; 70mm Lochab.)

Zuséatzliche Arbeiten:
1 x Schild demontieren

( )
[RW-OBN.202.2 }//‘,1

o
o

Kartengrundlage: © OpenStreetMap Mitwirkende CC-BY-SA 2.0

Montage:
Schild im 25er-MalR ersetzen.

Druckdatum: 21.12.2021 16:19:11
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Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Wegweisungskataster RW-OBN.202.2

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil Pfosten-Nr.:2 Koordinaten:48,29518°/8,62962°
Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt Lage in UTM:32472529/5349174

Knoten:Oberndorf, Bochingen: Am Rémerhof (Gewerbegebiet)

A

—

Montage:
Schild im 25er-Mal3 ersetzen.

()
[RW-OBN.202.2} &

Kartengrundlage: © OpenStreetMap Mitwirkende CC-BY-SA 2.0

Druckdatum: 21.12.2021 16:19:12
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Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Wegweisungskataster RW-OBN.203.1

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil Pfosten-Nr.:1 Koordinaten:48,29620°/8,62882°
Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt Lage in UTM:32472470/5349288

Knoten:Oberndorf, Bochingen: Am Rémerhof / Im Rankacker
?

21

RW-0BN.203.1

1111111111111111

Pfosten:
Pfostentyp: Lichtmast
Pfostenhéhe: Keine Angabe
Durchmesser: > 76 mm e
Lichtraumprofil: Muss beachtet werden! |RW OBN 203 l|
Material (neu): N
1 x Pfostenaufkleber (200 x 70 mm)
1
»R 4
\
= O
3 e=_
if 2 E)
E
%
Kartengrundlage: © OpenStreetMap Mitwirkende CC-BY-SA 2.0 \

Montage:

Druckdatum: 21.12.2021 16:19:13
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Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Wegweisungskataster RW-OBN.203.1

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil Pfosten-Nr.:1 Koordinaten:48,29620°/8,62882°
Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt Lage in UTM:32472470/5349288

Knoten:Oberndorf, Bochingen: Am Rémerhof / Im Rankacker

A

=
| RW-OBN.203.1 |
»R 4
/
- o
-
o %
f
3
L |
’%’a
Kartengrundlage: © OpenStreetMap Mitwirkende CC-BY-SA 2.0

Druckdatum: 21.12.2021 16:19:14
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Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Wegweisungskataster

RW-OBN.203.1

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil
Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt

Pfosten-Nr.:1

Koordinaten:48,29620°/8,62882°
Lage in UTM:32472470/5349288

Knoten:Oberndorf, Bochingen: Am Rémerhof / Im Rankacker

-
Horb am Neckar 27 .
Sigmarswangen 5. o |
A
, (%Bochlngen 11
)
SW>\
= )
_Rot’_twell 22 Y 2
Trichtingen 33
)
Pfosten:
Pfostentyp: Lichtmast
Pfostenhéhe: Keine Angabe
Durchmesser: > 76 mm "
Lichtraumprofil: Muss beachtet werden! |RW-OBN 203 1|

Material (neu):
3 x Pfeil: normal (800 x 200 mm) [beidseitig]
Einschubprofil: Omega {Q}
1 x Pfostenaufkleber (200 x 70 mm)
4 x Plaketten (150 x 150 mm)
Einschubprofil: Omega {Q}
3 x Alu-Bandschelle PWW (& > 76mm; 20cm Hohe)

Zusétzliche Arbeiten:
1 x Schild demontieren

Montage:

Druckdatum: 21.12.2021 16:19:14

Kartengrundlage: © OpenStreetMap Mitwirkende CC-BY-SA 2.0

o
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Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Wegweisungskataster RW-OBN.203.1

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil

Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt

Koordinaten:48,29620°/8,62882°
Lage in UTM:32472470/5349288

Knoten:Oberndorf, Bochingen: Am Rémerhof / Im Rankacker

A

Druckdatum: 21.12.2021 16:19:15

@ <

RW-OBN.203.1

Kartengrundlage: © OpenStreetMap Mitwirkende CC-BY-SA 2.0
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Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Wegweisungskataster RW-OBN.204.1

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil Pfosten-Nr.:1 Koordinaten:48,29684°/8,62865°

Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt

Lage in UTM:32472458/5349360

Knoten:Oberndorf, Bochingen: Am Romerhof (Nord)

!

S

R |

T

S

1

RW-0BN.204.1

N

oY

111111111111111

Pfosten:

Pfostentyp: Lichtmast
Pfostenhdhe: Keine Angabe
Durchmesser: > 76 mm

Material (neu):
1 x Zwischen-WW (300 x 300 mm)
1 x Pfostenaufkleber (200 x 70 mm)

2 x Stahlbandhalt. ZWW (& > 76mm; 70mm Lochab.)

[RW-OBN.204.1 b———

[N Yﬂ\

Montage:
Pfosten begradigen, Zww durch neue Schilder ersetzen.

Druckdatum: 21.12.2021 16:19:16
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Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Wegweisungskataster RW-OBN.204.1

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil Pfosten-Nr.:1 Koordinaten:48,29684°/8,62865°
Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt Lage in UTM:32472458/5349360

Knoten:Oberndorf, Bochingen: Am Romerhof (Nord)

A

Montage:
Pfosten begradigen, Zww durch neue Schilder ersetzen.

[RW-OBN.204.1 |\L

£z

Druckdatum: 21.12.2021 16:19:17
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Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Wegweisungskataster RW-OBN.204.2

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil
Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt

Pfosten-Nr.:2

Knoten:Oberndorf, Bochingen: Am Romerhof (Nord)

A
SO

i

oY

Pfosten:
Pfostentyp: Pfosten mit Verkehrszeichen
Pfostenhéhe: Keine Angabe
Durchmesser: 60 mm
Material (neu):
2 x Zwischen-WW (300 x 300 mm)
1 x Pfostenaufkleber (200 x 70 mm)

4 x Rohrschelle ZWW (@ 60mm; 70mm Lochab.)

Zuséatzliche Arbeiten:
1 x Pfosten neu fundamentieren
2 x Schild demontieren

Montage:
Vorhandene Schilder ersetzen, Pfosten muss begradigt werden.

Druckdatum: 21.12.2021 16:19:17

NW
pY
3l

Koordinaten:48,29684°/8,62865°
Lage in UTM:32472458/5349360

SwW
21

RW-0BN.204.2

oY

111111111111111

[RW-OBN.204.2 F

L % w
AA
Rag
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Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Wegweisungskataster

RW-OBN.204.2

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil Pfosten-Nr.:2

Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt

Koordinaten:48,29684°/8,62865°
Lage in UTM:32472458/5349360

Knoten:Oberndorf, Bochingen: Am Romerhof (Nord)

A

Montage:
Vorhandene Schilder ersetzen, Pfosten muss begradigt werden.

Druckdatum: 21.12.2021 16:19:19

A

W

RW-OBN.204.2 %
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Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Wegweisungskataster RW-OBN.205.1

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil Pfosten-Nr.:1 Koordinaten:48,29786°/8,62784°
Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt Lage in UTM:32472398/5349474

Knoten:Oberndorf, Bochingen: Am Romerhof / Balinger Str.

Walo

::::::::::::::::

; :
A

(P

Pfosten:

Pfostentyp: Lichtmast
Pfostenhéhe: Keine Angabe
Durchmesser: > 76 mm ’

Material (neu): " s wEs T N RW-OBN.205. 0
2 x Zwischen-WW (300 x 300 mm) . : = :
1 x Pfostenaufkleber (200 x 70 mm) [ Y \
4 x Stahlbandhalt. ZWW (@ > 76mm; 70mm Lochab.) p

Zuséatzliche Arbeiten:
2 x Schild demontieren

L

Bainoer St

Montage:
Beide Schilder ersetzen.

Druckdatum: 21.12.2021 16:19:19
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Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Wegweisungskataster RW-OBN.205.1

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil Pfosten-Nr.:1 Koordinaten:48,29786°/8,62784°
Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt Lage in UTM:32472398/5349474

Knoten:Oberndorf, Bochingen: Am Romerhof / Balinger Str.

A B

Montage:
Beide Schilder ersetzen.

Druckdatum: 21.12.2021 16:19:22
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Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Wegweisungskataster RW-OBN.205.2

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil Pfosten-Nr.:2 Koordinaten:48,29786°/8,62784°
Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt Lage in UTM:32472398/5349474

Knoten:Oberndorf, Bochingen: Am Romerhof / Balinger Str.

::::::::::::::::

P
EY S

Pfosten:

Pfostentyp: Pfosten mit Verkehrszeichen
Pfostenhéhe: Keine Angabe
Durchmesser: 60 mm

Material (neu):
2 x Zwischen-WW (300 x 300 mm)
1 x Pfostenaufkleber (200 x 70 mm)

4 x Rohrschelle ZWW (@ 60mm; 70mm Lochab.) gl SR % B
Zusatzliche Arbeiten:

1 x Schild demontieren RW-ON.205.2 A

-

Montage:

Druckdatum: 21.12.2021 16:19:22



Erstellt von Planungsbiro VIA eG Kéln [K1-P71] mit VP-Info 6 des Planungsbiiros VIA eG

Anhang 4
Seite 22

Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Wegweisungskataster RW-OBN.205.2

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil Pfosten-Nr.:2 Koordinaten:48,29786°/8,62784°
Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt Lage in UTM:32472398/5349474

Knoten:Oberndorf, Bochingen: Am Romerhof / Balinger Str.

(A
-

RW-OBN.205.2 :‘%'

Druckdatum: 21.12.2021 16:19:23



Erstellt von Planungsbiro VIA eG Kéln [K1-P71] mit VP-Info 6 des Planungsbiiros VIA eG

Diese Prinzipzeichnung sollte nicht als Druckvorlage verwendet werden!

Anhang 4
Seite 23

Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Wegweisungskataster RW-OBN.206.1

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil Pfosten-Nr.:1 Koordinaten:48,29805°/8,62764°
Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt Lage in UTM:32472384/5349495

Knoten:Oberndorf, Bochingen: Balinger Str. / Im Vogelloch

hhhhhhhhhhhhhhh

SEY NS

Pfosten:

Pfostentyp: Lichtmast
Pfostenhdhe: Keine Angabe
Durchmesser: > 76 mm

Material (neu):
1 x Zwischen-WW (300 x 300 mm)
1 x Pfostenaufkleber (200 x 70 mm)

2 x Stahlbandhalt. ZWW (@ > 76mm; 70mm Lochab.)

Zuséatzliche Arbeiten:
1 x Schild demontieren

Montage:
Vorhandenes 25er-Schild ersetzen.

Druckdatum: 21.12.2021 16:34:51



Erstellt von Planungsbiro VIA eG Kéln [K1-P71] mit VP-Info 6 des Planungsbiiros VIA eG

Anhang 4
Seite 24

Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Wegweisungskataster RW-OBN.206.1

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil Pfosten-Nr.:1 Koordinaten:48,29805°/8,62764°
Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt Lage in UTM:32472384/5349495

Knoten:Oberndorf, Bochingen: Balinger Str. / Im Vogelloch

A

é

Montage:
Vorhandenes 25er-Schild ersetzen.

o——EENRETH
T

A

Druckdatum: 21.12.2021 16:34:52



Erstellt von Planungsbiro VIA eG Kéln [K1-P71] mit VP-Info 6 des Planungsbiiros VIA eG

Diese Prinzipzeichnung sollte nicht als Druckvorlage verwendet werden!

Anhang 4
Seite 25

Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Wegweisungskataster RW-OBN.206.2

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil Pfosten-Nr.:2 Koordinaten:48,29805°/8,62764°
Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt Lage in UTM:32472384/5349495

Knoten:Oberndorf, Bochingen: Balinger Str. / Im Vogelloch

wm|s
W—)Io
‘ 1. RW-0BN.2062

hhhhhhhhhhhhhhh

> .
A

Pfosten:

Pfostentyp: Lichtmast
Pfostenhdhe: Keine Angabe
Durchmesser: > 76 mm

o

e

Material (neu):
1 x Zwischen-WW (300 x 300 mm)
1 x Pfostenaufkleber (200 x 70 mm)

2 x Stahlbandhalt. ZWW (@ > 76mm; 70mm Lochab.) ‘ : 'OBN-206-2

Zuséatzliche Arbeiten:
1 x Schild demontieren

. g

Jas. ol

Montage:
Vorhandenes 25er-Schild ersetzen.

Druckdatum: 21.12.2021 16:34:52



Erstellt von Planungsbiro VIA eG Kéln [K1-P71] mit VP-Info 6 des Planungsbiiros VIA eG

Anhang 4
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Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Wegweisungskataster RW-OBN.206.2

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil Pfosten-Nr.:2 Koordinaten:48,29805°/8,62764°
Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt Lage in UTM:32472384/5349495

Knoten:Oberndorf, Bochingen: Balinger Str. / Im Vogelloch

A

Montage:
Vorhandenes 25er-Schild ersetzen.

. g

Jas. ol

W-OBN.206.2
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Druckdatum: 21.12.2021 16:34:52



Erstellt von Planungsbiro VIA eG Kéln [K1-P71] mit VP-Info 6 des Planungsbiiros VIA eG

Anhang 4
Seite 27

Wegweisung fiur das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Moblierungskataster RW-OBN.206.a

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil Mobel-Art:Bodenmarkierung Koordinaten:48,29805°/8,62764°
Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt Mobel-Typ:RadNETZ-Piktogramm Lage in UTM:32472384/5349495

Knoten:Oberndorf, Bochingen: Balinger Str. / Im Vogelloch

Art:Bodenmarkierung
Typ:RadNETZ-Piktogramm
Status:geplant

Bemerkungen:

V IAgsbﬂro

Druckdatum: 21.12.2021 16:34:52



Erstellt von Planungsbiiro VIA eG Kéln [K1-P71] mit VP-Info 6 des Planungsbiiros VIA eG

Diese Prinzipzeichnung sollte nicht als Druckvorlage verwendet werden!

Anhang 4
Seite 28

Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Wegweisungskataster RW-OBN.207.1

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil Pfosten-Nr.:1 Koordinaten:48,29918°/8,62664°
Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt Lage in UTM:32472310/5349621

Knoten:Oberndorf, Bochingen: K 5502 / Im Vogelloch

+ T

A W] y
S 1
1] P | J—
Pfosten:
Pfostentyp: Lichtmast =
Pfostenhdhe: Keine Angabe %
Durchmesser: > 76 mm S
Material (neu):
2 x Zwischen-WW (300 x 300 mm)
1 x Pfostenaufkleber (200 x 70 mm
( : \m Jogeoe®
4 x Stahlbandhalt. ZWW (@ > 76mm; 70mm Lochab.)
Zuséatzliche Arbeiten:
2 x Schild demontieren /| RW-OBN.207.1]
2ple:
x
1

Montage:
Vorhandene 25er-Schilder ersetzen.

Druckdatum: 21.12.2021 16:19:27



Erstellt von Planungsbiiro VIA eG Kéln [K1-P71] mit VP-Info 6 des Planungsbiiros VIA eG

Anhang 4
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Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Wegweisungskataster RW-OBN.207.1

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil Pfosten-Nr.:1 Koordinaten:48,29918°/8,62664°
Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt Lage in UTM:32472310/5349621

Knoten:Oberndorf, Bochingen: K 5502 / Im Vogelloch

A

—

Montage:
Vorhandene 25er-Schilder ersetzen.

206G N

- Jogeoe®

RW-OBN.207.1
>I./I |

Z

Druckdatum: 21.12.2021 16:19:30



Erstellt von Planungsbiiro VIA eG Kéln [K1-P71] mit VP-Info 6 des Planungsbiiros VIA eG

Diese Prinzipzeichnung sollte nicht als Druckvorlage verwendet werden!

Anhang 4
Seite 30

Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Wegweisungskataster RW-OBN.207.2

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil
Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt

Pfosten-Nr.:2

Knoten:Oberndorf, Bochingen: K 5502 / Im Vogelloch

i

i

oY

Pfosten:

Pfostentyp: Lichtmast
Pfostenhdhe: Keine Angabe
Durchmesser: > 76 mm

Material (neu):
2 x Zwischen-WW (300 x 300 mm)
1 x Pfostenaufkleber (200 x 70 mm)

4 x Stahlbandhalt. ZWW (@ > 76mm; 70mm Lochab.)

Zuséatzliche Arbeiten:
2 x Schild demontieren

Montage:
Vorhandene 25er-Schilder ersetzen.

Druckdatum: 21.12.2021 16:19:30

oI(—O

21

Koordinaten:48,29918°/8,62664°
Lage in UTM:32472310/5349621

1
|

RW-0BN.207.2
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| RW-OBN.207.2|
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Erstellt von Planungsbiiro VIA eG Kéln [K1-P71] mit VP-Info 6 des Planungsbiiros VIA eG

Anhang 4
Seite 31

Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Wegweisungskataster

RW-OBN.207.2

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil

Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt

Knoten:Oberndorf, Bochingen: K 5502 / Im Vogelloch

A

Montage:
Vorhandene 25er-Schilder ersetzen.

Druckdatum: 21.12.2021 16:19:32

B

Koordinaten:48,29918°/8,62664°
Lage in UTM:32472310/5349621

206G A

<

/.I<
RW-OBN.207.2
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Erstellt von Planungsbiiro VIA eG Kéln [K1-P71] mit VP-Info 6 des Planungsbiiros VIA eG

Diese Prinzipzeichnung sollte nicht als Druckvorlage verwendet werden!

Anhang 4
Seite 32

Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Wegweisungskataster RW-OBN.208.1

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil Pfosten-Nr.:1 Koordinaten:48,29990°/8,62621°
Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt Lage in UTM:32472278/5349701

Knoten:Oberndorf, Bochingen: Talackerstr. / K 5501

N — T
3 ! S

O S 2

1] P | Je—

1111111111111111

N N |

Y5> oY

Pfosten:

Pfostentyp: Lichtmast
Pfostenhdhe: Keine Angabe
Durchmesser: > 76 mm

Material (neu):

=
2 x Zwischen-WW (300 x 300 mm) A
1 x Pfostenaufkleber (200 x 70 mm) =
4 x Stahlbandhalt. ZWW (@ > 76mm; 70mm Lochab.)
1
[RW-OBN.208.1 }\v
=
LR
" \4.8‘6\“ 2
<

Montage:

Druckdatum: 21.12.2021 16:19:32



Erstellt von Planungsbiiro VIA eG Kéln [K1-P71] mit VP-Info 6 des Planungsbiiros VIA eG

Anhang 4
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Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Wegweisungskataster RW-OBN.208.1

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil Pfosten-Nr.:1 Koordinaten:48,29990°/8,62621°
Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt Lage in UTM:32472278/5349701

Knoten:Oberndorf, Bochingen: Talackerstr. / K 5501

A

1068 A

[RW-OBN.208.1 )\L
1}
s
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<

Druckdatum: 21.12.2021 16:19:34



Erstellt von Planungsbiro VIA eG Kéln [K1-P71] mit VP-Info 6 des Planungsbiiros VIA eG

Diese Prinzipzeichnung sollte nicht als Druckvorlage verwendet werden!

Anhang 4
Seite 34

Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Wegweisungskataster RW-OBN.209.1

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil Pfosten-Nr.:1 Koordinaten:48,30204°/8,62596°
Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt Lage in UTM:32472261/5349939

Knoten:Oberndorf, Bochingen: Steinackerstr.

T

RW-0BN.209.1

zzzzzzzzzzzzzzzz
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Pfosten:
Pfostentyp: eigener, neuer Pfosten
Pfostenhéhe: 225 cm
Durchmesser: 60 mm

Material (neu):

1 x Rohrpfosten (Lange: mind 275 cm; @ 60 mm)
davon in Fundament: 50 cm
Fundament in Erdreich (60)
Ortbeton (Tiefe 60cm)
Ohne spez. Befestigung

2 x Zwischen-WW (300 x 300 mm)

1 x Pfostenaufkleber (200 x 70 mm)

4 x Rohrschelle ZWW (@ 60mm; 70mm Lochab.)

Montage:
Pfosten mit Fundament im Erdreich aufstellen.

Druckdatum: 21.12.2021 16:19:34



Erstellt von Planungsbiro VIA eG Kéln [K1-P71] mit VP-Info 6 des Planungsbiiros VIA eG

Anhang 4
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Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Wegweisungskataster RW-OBN.209.1

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil Pfosten-Nr.:1
Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt

Knoten:Oberndorf, Bochingen: Steinackerstr.

Montage:
Pfosten mit Fundament im Erdreich aufstellen.

Druckdatum: 21.12.2021 16:19:37

Koordinaten:48,30204°/8,62596°
Lage in UTM:32472261/5349939




Erstellt von Planungsbiro VIA eG Kéln [K1-P71] mit VP-Info 6 des Planungsbiiros VIA eG

Diese Prinzipzeichnung sollte nicht als Druckvorlage verwendet werden!

Anhang 4
Seite 36

Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Wegweisungskataster RW-OBN.210.1

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil Pfosten-Nr.:1 Koordinaten:48,30357°/8,62552°
Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt Lage in UTM:32472229/5350109

Knoten:Oberndorf, Bochingen: Vohringer Str. / ROmerstr.

=q—o w—.l.

21

. Rottweil 23 -

Trichtingen b2 i
{Q}

-

, & Horb am Neckar 26
o Sigmarswangen 4.
Pfosten:

Pfostentyp: eigener, neuer Pfosten
Pfostenhéhe: 325 cm
Durchmesser: 60 mm

Lichtraumprofil: Muss beachtet werden!

Material (neu): 5
1 x Rohrpfosten (Lange: mind 375 cm; @ 60 mm)

davon in Fundament: 50 cm
Fundament in Erdreich (60)

Ortbeton (Tiefe 60cm) 1.
. - el S
Ohne spez. Befestigung \,'oh‘\“g
2 x Pfeil: normal (800 x 200 mm) [beidseitig]
Einschubprofil: Omega {Q} _
1 x Pfostenaufkleber (200 x 70 mm) ?:ﬂo"; RW-OBN.210.1
2 x Plaketten (150 x 150 mm)
Einschubprofil: Omega {Q}
2 x Alu-Klemmschelle PWW (& 60mm; 20cm Hohe)

Zusatzliche Arbeiten:
1 x Vegetationsschnitt

Montage:
Pfosten mit Fundament im Erdreich aufstellen. Ggf. Vegetationsschnitt erforderlich.

Druckdatum: 21.12.2021 16:19:37



Erstellt von Planungsbiro VIA eG Kéln [K1-P71] mit VP-Info 6 des Planungsbiiros VIA eG

Anhang 4
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Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Wegweisungskataster RW-OBN.210.1

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil Pfosten-Nr.:1 Koordinaten:48,30357°/8,62552°
Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt Lage in UTM:32472229/5350109

Knoten:Oberndorf, Bochingen: Vohringer Str. / ROmerstr.

A

Montage:
Pfosten mit Fundament im Erdreich aufstellen. Ggf.

Vegetationsschnitt erforderlich. 5

g
nnnge s

5 {zﬁ]ﬁ; RW-OBN.210.1

A

Druckdatum: 21.12.2021 16:19:39



Erstellt von Planungsbiro VIA eG Kéln [K1-P71] mit VP-Info 6 des Planungsbiiros VIA eG

Diese Prinzipzeichnung sollte nicht als Druckvorlage verwendet werden!

Anhang 4
Seite 38

Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Wegweisungskataster RW-OBN.210.2

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil Pfosten-Nr.:2 Koordinaten:48,30357°/8,62552°
Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt Lage in UTM:32472229/5350109

Knoten:Oberndorf, Bochingen: Vohringer Str. / ROmerstr.

oJ=o
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‘ ll RW-0BN.210.2

zzzzzzzzzzzzzzzz

oI(—o

Y5
i

Pfosten:

Pfostentyp: Pfosten mit Verkehrszeichen
Pfostenhéhe: Keine Angabe
Durchmesser: 60 mm

Material (neu):
1 x Zwischen-WW (300 x 300 mm)
1 x Pfostenaufkleber (200 x 70 mm)

2 x Rohrschelle ZWW (@ 60mm; 70mm Lochab.)

Zuséatzliche Arbeiten:
1 x Schild demontieren

RW-OBN.210.2

Montage:
Vorhandenes 25er-Schild ersetzen.

Druckdatum: 21.12.2021 16:19:39



Erstellt von Planungsbiro VIA eG Kéln [K1-P71] mit VP-Info 6 des Planungsbiiros VIA eG

Anhang 4
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Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Wegweisungskataster RW-OBN.210.2

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil Pfosten-Nr.:2 Koordinaten:48,30357°/8,62552°
Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt Lage in UTM:32472229/5350109

Knoten:Oberndorf, Bochingen: Vohringer Str. / ROmerstr.

A

Montage:
Vorhandenes 25er-Schild ersetzen.

RW-OBN.210.2

Druckdatum: 21.12.2021 16:19:40



Erstellt von Planungsbiro VIA eG Kéln [K1-P71] mit VP-Info 6 des Planungsbiiros VIA eG

Anhang 4
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Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wurttemberg: Altbestandsbogen RW-OBN.210.1

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil Pfosten-Nr.:1 Koordinaten:48,30357°/8,62552°
Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt Lage in UTM:32472229/5350109

Knoten:Oberndorf, Bochingen: Vohringer Str. / ROmerstr.

A

Demontage:
Nur markierte Schilder entfernen. Ubrige Schilder und der Pfosten
bleiben montiert.

Zu entfernende Schilder: 2

X0
me'\\'\ge" S

[>|% RW-OBN.210.1

Druckdatum: 21.12.2021 16:19:40



Erstellt von Planungsbiro VIA eG Kéln [K1-P71] mit VP-Info 6 des Planungsbiiros VIA eG
Diese Prinzipzeichnung sollte nicht als Druckvorlage verwendet werden!

Anhang 4
Seite 41

Wegweisung fiir das RadNETZ Baden-Wiirttemberg: Wegweisungskataster RW-OBN.211.1

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil Pfosten-Nr.:1 Koordinaten:48,30211°/8,62096°
Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt Lage in UTM:32471891/5349948
Knoten:Oberndorf, Bochingen:
NO NW K9
¥ b5 =
11 21
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Pfosten:

Pfostentyp: Pfosten mit Verkehrszeichen
Pfostenhdhe: Keine Angabe
Durchmesser: 60 mm

Material (neu):
2 x Zwischen-WW (300 x 300 mm)
1 x Pfostenaufkleber (200 x 70 mm)

4 x Rohrschelle ZWW (@ 60mm; 70mm Lochab.)

Zuséatzliche Arbeiten:
2 x Schild demontieren

Montage:
Vorhandene 25er-Schilder ersetzen.

Druckdatum: 21.12.2021 16:19:41



Erstellt von Planungsbiro VIA eG Kéln [K1-P71] mit VP-Info 6 des Planungsbiiros VIA eG

Anhang 4
Seite 42

Wegweisung fiir das RadNETZ Baden-Wiirttemberg: Wegweisungskataster RW-OBN.211.1

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil Pfosten-Nr.:1 Koordinaten:48,30211°/8,62096°
Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt Lage in UTM:32471891/5349948

Knoten:Oberndorf, Bochingen:

A B

—

Montage:
Vorhandene 25er-Schilder ersetzen.

Druckdatum: 21.12.2021 16:19:43



Erstellt von Planungsbiiro VIA eG Kéln [K1-P71] mit VP-Info 6 des Planungsbiiros VIA eG

Diese Prinzipzeichnung sollte nicht als Druckvorlage verwendet werden!

Anhang 4
Seite 43

Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Wegweisungskataster RW-OBN.212.1

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil
Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt

Pfosten-Nr.:1 Koordinaten:48,30478°/8,61826°
Lage in UTM:32471692/5350246

Knoten:Oberndorf, Bochingen: Wiesenacker

A A
. [ 2I
é\ RW-0BN2121
. G%Bochmgen 07| § ®Horb am Neckar 25 F R e
Sigmarswangen 37 1
{Q} {0}
SW/)\
_RotFwell 24 Y2
Trichtingen by
Q)
Pfosten:

Pfostentyp: eigenen, vorhandenen Pf. aufstocken

Pfostenhéhe: 300 cm
Durchmesser: 60 mm
Lichtraumprofil: Muss beachtet werden!

Material (neu):

1 x Pfostenaufsatz (mind. 75 cm, @ 60 mm )

3 x Pfeil: normal (800 x 200 mm) [beidseitig]
Einschubprofil: Omega {Q}

1 x Pfostenaufkleber (200 x 70 mm)

4 x Plaketten (150 x 150 mm)
Einschubprofil: Omega {Q}

3 x Alu-Klemmschelle PWW (& 60mm; 20cm Hohe)

Zuséatzliche Arbeiten:
2 x Schild demontieren

Montage:
Zww demontieren und durch Pfeil-Ww ersetzen.

Druckdatum: 21.12.2021 16:19:44

|[RW-OBN.212.1|




Erstellt von Planungsbiiro VIA eG Kéln [K1-P71] mit VP-Info 6 des Planungsbiiros VIA eG
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Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Wegweisungskataster RW-OBN.212.1

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil Pfosten-Nr.:1 Koordinaten:48,30478°/8,61826°
Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt Lage in UTM:32471692/5350246

Knoten:Oberndorf, Bochingen: Wiesenacker

A B

A

Montage:
Zww demontieren und durch Pfeil-Ww ersetzen.

RW-OBN.212.1
£
@6"’20
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A

Druckdatum: 21.12.2021 16:19:46



Erstellt von Planungsbiiro VIA eG Kéln [K1-P71] mit VP-Info 6 des Planungsbiiros VIA eG
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Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Wegweisungskataster RW-OBN.213.1

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil Pfosten-Nr.:1
Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt

Knoten:Oberndorf, Bochingen: Wiesenacker (Ost)

N )
i Fa

i 21

3 oY

Pfosten:

Koordinaten:48,30552°/8,62021°
Lage in UTM:32471837/5350328

SwW
21

RW-0BN.213.1

111111111111111

Pfostentyp: eigener, neuer Pfosten
Pfostenhéhe: 250 cm
Durchmesser: 60 mm

Material (neu):

1 x Rohrpfosten (Lange: mind 300 cm; @ 60 mm)
davon in Fundament: 50 cm
Fundament in Erdreich (60)
Ortbeton (Tiefe 60cm)
Ohne spez. Befestigung

2 x Zwischen-WW (300 x 300 mm)

1 x Pfostenaufkleber (200 x 70 mm)

4 x Rohrschelle ZWW (& 60mm; 70mm Lochab.)

1

-
2@\'\
RW-OBN.213.1]

Montage:
Pfosten mit Fundament im Erdreich aufstellen.

Druckdatum: 21.12.2021 16:34:39
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Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Wegweisungskataster RW-OBN.213.1

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil Pfosten-Nr.:1 Koordinaten:48,30552°/8,62021°
Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt Lage in UTM:32471837/5350328

Knoten:Oberndorf, Bochingen: Wiesenacker (Ost)

A

Montage:
Pfosten mit Fundament im Erdreich aufstellen.

-
i o\
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Druckdatum: 21.12.2021 16:34:40
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Wegweisung fur das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Altbestandsbogen RW-OBN.213.1

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil Pfosten-Nr.:1
Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt

Knoten:Oberndorf, Bochingen: Wiesenacker (Ost)

A

<X

Koordinaten:48,30552°/8,62021°
Lage in UTM:32471837/5350328

Demontage:
Nur markierte Schilder entfernen. Ubrige Schilder und der Pfosten
bleiben montiert.

Zu entfernende Schilder: 2

K
RW-OBN.213.1

Druckdatum: 21.12.2021 16:34:40
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Wegweisung fiur das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Moblierungskataster RW-OBN.213.a

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil Mobel-Art:Bodenmarkierung Koordinaten:48,30552°/8,62021°
Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt Mobel-Typ:RadNETZ-Piktogramm Lage in UTM:32471837/5350328

Knoten:Oberndorf, Bochingen: Wiesenacker (Ost)

A

Art:Bodenmarkierung
Typ:RadNETZ-Piktogramm
Status:geplant

Bemerkungen:

Druckdatum: 21.12.2021 16:34:40
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Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Wegweisungskataster RW-OBN.214.1

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil

Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt

Knoten:Oberndorf: Wirtschaftsweg ndrdlich Bochingen

i

i

oY

Pfosten:
Pfostentyp: eigener, neuer Pfosten
Pfostenhéhe: 225 cm
Durchmesser: 60 mm

Material (neu):

1 x Rohrpfosten (Lange: mind 275 cm; @ 60 mm)
davon in Fundament: 50 cm
Fundament in Erdreich (60)
Ortbeton (Tiefe 60cm)
Ohne spez. Befestigung

2 x Zwischen-WW (300 x 300 mm)

1 x Pfostenaufkleber (200 x 70 mm)

4 x Rohrschelle ZWW (& 60mm; 70mm Lochab.)

Montage:
Pfosten mit Fundament im Erdreich aufstellen.

Druckdatum: 21.12.2021 16:19:51
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Koordinaten:48,30936°/8,61909°
Lage in UTM:32471756/5350754
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Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Wegweisungskataster RW-OBN.214.1

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil Pfosten-Nr.:1 Koordinaten:48,30936°/8,61909°
Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt Lage in UTM:32471756/5350754

Knoten:Oberndorf: Wirtschaftsweg ndrdlich Bochingen

A

Montage:
Pfosten mit Fundament im Erdreich aufstellen.

v _RW-OBN.214.1]
A=
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Druckdatum: 21.12.2021 16:19:53
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Wegweisung fiur das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Moblierungskataster RW-OBN.215.a

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil Mobel-Art:Bodenmarkierung Koordinaten:48,31306°/8,61874°
Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt Mobel-Typ:RadNETZ-Piktogramm Lage in UTM:32471732/5351166

Knoten:Oberndorf: Aspachgraben (n6rdlich Bochingen)

A

Art:Bodenmarkierung
Typ:RadNETZ-Piktogramm
Status:geplant

Bemerkungen:

Druckdatum: 21.12.2021 16:29:18
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Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Wegweisungskataster RW-OBN.216.1

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil

Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt

Koordinaten:48,31506°/8,61730°
Lage in UTM:32471626/5351389

Knoten:Oberndorf: Wirtschaftsweg / Gemarkungsgrenze

A
SO

i

oY

Pfosten:
Pfostentyp: eigener, neuer Pfosten
Pfostenhéhe: 250 cm
Durchmesser: 60 mm

Material (neu):

1 x Rohrpfosten (Lange: mind 300 cm; @ 60 mm)
davon in Fundament: 50 cm
Fundament in Erdreich (60)
Ortbeton (Tiefe 60cm)
Ohne spez. Befestigung

2 x Zwischen-WW (300 x 300 mm)

1 x Pfostenaufkleber (200 x 70 mm)

4 x Rohrschelle ZWW (& 60mm; 70mm Lochab.)

Montage:
Pfosten mit Fundament im Erdreich aufstellen.

Druckdatum: 21.12.2021 16:19:53
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Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Wegweisungskataster RW-OBN.216.1

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil Pfosten-Nr.:1 Koordinaten:48,31506°/8,61730°
Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt Lage in UTM:32471626/5351389

Knoten:Oberndorf: Wirtschaftsweg / Gemarkungsgrenze

A

Montage:
Pfosten mit Fundament im Erdreich aufstellen.

|[RW-OBN.216.1 |

i N4,

Druckdatum: 21.12.2021 16:19:55
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Wegweisung fur das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Altbestandsbogen RW-OBN.216.1

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil Pfosten-Nr.:1 Koordinaten:48,31506°/8,61730°
Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt Lage in UTM:32471626/5351389

Knoten:Oberndorf: Wirtschaftsweg / Gemarkungsgrenze

A

Demontage:
Nur markierte Schilder entfernen. Ubrige Schilder und der Pfosten
bleiben montiert.

Zu entfernende Schilder: 1

Druckdatum: 21.12.2021 16:19:56
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Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Wegweisungskataster RW-OBN.217.1

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil

Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt
Knoten:Oberndorf: Gemarkungsgrenze K 5503

Pfosten-Nr.:1

Pfosten:

Pfostentyp: Pfosten mit Verkehrszeichen
Pfostenhéhe: Keine Angabe
Durchmesser: 60 mm

Material (neu):
1 x Zwischen-WW (300 x 300 mm)
1 x Pfostenaufkleber (200 x 70 mm)

2 x Rohrschelle ZWW (& 60mm; 70mm Lochab.)

Zusatzliche Arbeiten:
1 x Schild demontieren
1 x Pfosten neu fundamentieren
1 x Vegetationsschnitt durchfuhren

Montage:

Vorhandenes 25er-Schild ersetzen. Zweige des Baumns zurlickschneiden.

Druckdatum: 21.12.2021 16:19:57

Koordinaten:48,31392°/8,61389°
Lage in UTM:32471372/5351263
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Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Wegweisungskataster RW-OBN.217.1

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil Pfosten-Nr.:1
Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt

Knoten:Oberndorf: Gemarkungsgrenze K 5503

A

é

Koordinaten:48,31392°/8,61389°
Lage in UTM:32471372/5351263

Montage:
Vorhandenes 25er-Schild ersetzen. Zweige des Baumns
zuriickschneiden.
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Druckdatum: 21.12.2021 16:19:59
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Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Wegweisungskataster RW-OBN.217.2

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil Pfosten-Nr.:2
Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt

Knoten:Oberndorf: Gemarkungsgrenze K 5503
P
SW

R |

N

oY

Koordinaten:48,31392°/8,61389°
Lage in UTM:32471372/5351263
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Pfosten:
Pfostentyp: Pfosten mit Verkehrszeichen

Pfostenhéhe: Keine Angabe

Durchmesser: 60 mm
Material (neu):

1 x Zwischen-WW (300 x 300 mm)

1 x Pfostenaufkleber (200 x 70 mm)

2 x Rohrschelle ZWW (& 60mm; 70mm Lochab.)

(©]

[RW-OBN.217.2]
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Montage:

Druckdatum: 21.12.2021 16:19:59
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Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg: Wegweisungskataster RW-OBN.217.2

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil Pfosten-Nr.:2
Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt

Knoten:Oberndorf: Gemarkungsgrenze K 5503

A

Koordinaten:48,31392°/8,61389°
Lage in UTM:32471372/5351263

[RW-OBN.217.2|
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Druckdatum: 21.12.2021 16:20:00
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Wegweisung fir das RadNETZ Baden-Wurttemberg: Altbestandsbogen RW-OBN.217.1

Kreis / Krf. Stadt:Rottweil Pfosten-Nr.:1
Gemeinde / Stadtbezirk:Oberndorf am Neckar, Stadt

Knoten:Oberndorf: Gemarkungsgrenze K 5503

A

Demontage:
Nur markierte Schilder entfernen. Ubrige Schilder und der Pfosten
bleiben montiert.

Zu entfernende Schilder: 1

Druckdatum: 21.12.2021 16:20:00

Koordinaten:48,31392°/8,61389°
Lage in UTM:32471372/5351263
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